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CZESC 1: ANALIZA LIMITACJI SRODOWISKOWYCH (ISTNIEJACYCH REGULACJI
SRODOWISKOWYCH | OBSZAROW CHRONIONYCH) DLA REWITALIZACJI
| PRZYWROCENIA ZEGLOWNOSCI DOLNEJ WISLY NA ODCINKU WARSZAWA -
GDANSK ZE WSKAZANIEM SPOSOBOW | KOSZTOW KOMPENSACJI

Praca jest czescig studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego rewitalizacji
i przywrocenia zeglownosci Dolnej Wisty na odcinku Warszawa - Gdansk w ramach
projektu INWAPO ,,Modernizacja Srodladowych Drog Wodnych i Portéw Morskich”
finansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego programu Central
Europe.

Zgodnie z SIWZ analiza winna zawiera¢ dogtebna ocene wptywu (pozytywnego
i negatywnego) rewitalizacji i uzeglownienia E40 na ekologie i srodowisko, a takze
konsekwencje i metody kompensacji przysztych, potencjalnych inwestycji
potrzebnych do rewitalizacji i uzeglownienia Dolnej Wisty (budowa infrastruktury
i urzadzen regulacyjnych, ostrog, przystani, portow, nabrzezy, terminali
multimodalnych itp.). Analiza powinna wskazywac¢ zmiany, jakie moga nastapic
w srodowisku rzecznym i nadrzecznym po realizacji inwestycji zwigzanych
z rewitalizacja i uzeglownieniem odcinka Dolnej Wisty miedzy Warszawa
i Gdanskiem (do klasy IV i wyzszej), szczegolnie w odniesieniu do potencjalnych
zmian zwiazanych z wedrowkami ryb i ptakow oraz wptywem np. prac
pogtebieniowych czy budowy infrastruktury (np. stopni wodnych) na faune i flore
rzecznga i nadrzeczna, a takze zmiany dotyczace jakosci wody.

Zgodnie z SIWZ opracowanie powinno zawiera¢ ocene, czy rewitalizacja rzeki Wisty
na odcinku Warszawa - Gdansk bedzie ze sobg niosta zagrozenie dla srodowiska, czy
w dtuzszej perspektywie wrecz przeciwnie, pozwoli na jego poprawe. Zgodnie
z SIWZ ocena powinna objac 4 czesci, nazwane w SIWZ dziataniami:

e ewidencja i przeglad wszystkich istniejacych dokumentow, opracowan
i analiz srodowiskowych dla odcinka Wisty miedzy Warszawg a Gdanskiem, ze
wskazaniem najwazniejszych zapisow dotyczacych regulacji sSrodowiskowych,
ktore moga przeszkodzic¢ W inwestycjach zwigzanych
Z rewitalizacja i przywroceniem zeglownosci Wisty;

e ocena skutkdw i wptywu (pozytywnego i negatywnego) potencjalnych
inwestycji na ekologie i srodowisko rzeki i obszarow nadrzecznych;

e analiza potencjalnych inwestycji potrzebnych do realizacji rewitalizacji
Dolnej Wisty i zwigzanych z tym zagrozen ekologicznych i sSrodowiskowych;

wskazanie i uzasadnienie potencjalnych obszarow dla inwestycji zwigzanych
z regulacja odcinka Dolnej Wisty i przystosowania rzeki do funkcji transportoweji
turystycznej, wtaczajac w to analize terenu pod katem regulacji srodowiskowychi
aspektow ekonomiczno-spotecznych (wtasciwosci obszarow i gruntow pod
inwestycje, wywtaszczania terendw rolniczych i lesnych itp.).
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| ANALIZ SRODOWISKOWYCH DLA ODCINKA WISLY MIEDZY WARSZAWA A
GDANSKIEM, ZE WSKAZANIEM NAJWAZNIEJSZYCH ZAPISOW DOTYCZACYCH
REGULACJI SRODOWISKOWYCH, KTORE MOGA PRZESZKODZIC w
INWESTYCJACH ZWIAZANYCH Z REWITALIZACJA | PRZYWROCENIEM ZEGLOWNOSCI
WISLY
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z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej faunyi
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przyrodniczo.
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Dziatanie 2

OCENA SKUTKOW | WPLYWU (POZYTYWNEGO | NEGATYWNEGO) POTENCJALNYCH
INWESTYCJI NA EKOLOGIE | SRODOWISKO RZEKI | OBSZAROW NADRZECZNYCH
(Z UWZGLEDNIENIEM WSZYSTKICH NORM UNIJNYCH | KRAJOWYCH)

Ocene skutkow i wptywu (pozytywnego i negatywnego) potencjalnych inwestycji
niezbednych dla rewitalizacji i przywrocenia zeglownosci Dolnej Wisty na odcinku
Warszawa - Gdansk przeprowadzono, wykorzystujac dane o srodowisku rzeki zawarte
w planach zadan ochronnych rezerwatow przyrody, w standardowych formularzach
danych oraz planach zadan ochronnych obszaréw Natura 2000 oraz planach zadan
ochronnych  Parkow  Krajobrazowych lub celach ochrony zawartych
w rozporzadzeniach ustanawiajacych Parki Krajobrazowe.

Potencjalne konflikty inwestycji z przyrodniczo cennymi obszarami doliny Wisty

Potencjalne konflikty inwestycji z przyrodniczo cennymi obszarami doliny Wisty
okreslono poprzez analize form ochrony przyrody mieszczacymi sie w pasie
o szerokosci 3 km (po 1,5 km od linii sSrodka koryta Wisty), czyli w pasie nieznacznie
szerszym niz suma szerokosci rzeki i obszarow miedzywala. Dla kazdej formy ochrony
przyrody zawartej lub przynajmniej czesciowo mieszczacej sie
w trzykilometrowym pasie przeprowadzono analize map Geoserwis na portalu GDOS
(www.geoserwis.gdos.gov.pl), sprawdzajac, czy dany obszar lub jego czesc¢ lezy
w obrebie miedzywala, czy tez nie. Potencjalne konflikty okreslano dla obiektow
lezacych w strefie miedzywala i w korycie Wisty.

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Gdynia

2014 22



"s\\

CENTRAL EUROPEAN UNION
€. EOROPE e INWAPO

(COOPERATING FOR SUCCESS. improving connections, joining people

(Ujécie Wisty giscle Wisty ;Uiscie Wisly
26 '

Lp | Nazwa
1| Las Belariski
2 | kavace Kiglpinskie
3 |Jablonaa
25 4| Kapy Kazuaskie
24 5 | Zakole Zakmczymiskin 1o ]xoD T o[ roo
6| Wwiklirny Wigiane 1 | PLatacont | Les Bidas 1 | PLB0400CS | Zwirgiwnia Skeki
5 7| Kspa Raks slu 2| PLH14C043 | Ostoja Mowodworsa 2 | uaneones Du‘!fvf I,m"cj M’h:
o 3 | Kepa atoninsa . 5 [ Friiacoss | L4 kazurske 3 F‘LBHA.JUM L\i{ltu‘sm.dkoj\qn‘lxrg
o | Wyspy Zakreisie 4+ | Prcranoon | puszcza kamoinoska 4 | PLC140001 | Puszcza Kampinaska
10 | Wysoy Biatobizeskie & | PLA140025 | Kampinoska Dolir 5 | PLE2200C4 | Ujice ishy
11 | Kgpa Wykowska & | PL404ca3s | wioclawska Dolina
21 12 | avice Troszpiske 7| PL04C012 | Hieszawska Dolina Wisky
P 13 | Brvilne & | PLI28CO0L | Doling Drwecy
14 | Kulin S | PLH04CO01 | Forty w Toruriu

15 | Rzeka Crweca 11 10 | PL404C011 | Dyboweska Delina Wisly
15 | Kgpa Bazaruwa 11 | PL404CO0Z | Solecke Dolna Wisiy.

17 | Wielka Keoa 12 | PLH0IC
18 | Las Mar/afiski

Zamex Swiede
Cytadela Gnukiadz
12 [ P14720033 | Dolna Wista

19 | Ostréw Panlensd

15 | PL4 220044 | Ostoja w Ujéciu Wisly

20 | Lei na Ostrowiu Paniefiskm

rebowied

ho Duze
Wiosto Make
24 | Blata Gdra

25 | Las Matawsk
Mewia Lacha

i \@.Wérszawa

Warsz: : Legenda

Legenda 777} Obszary Natura 2000 (PLB)
[53) Obszary Natura 2000 (PLH) Bl Wista - bufor 1,5km

I wistfa - bufor 1,5km

Legenda
® Rezerwaty Przyrody
I wista - bufor 1,5km

Rysunek 1 Rezerwaty Przyrody Rysunek 2 Obszary Natura 2000 ( PLH i PLC) Rysunek 3 Obszary Natura 2000 (PLB)

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Place&Date Gdynia
2014
Opracowanie studium techniczno- ekonomiczno- srodowiskowego rewitalizacji i przywrocenia
zeglownosci Dolnej Wisty na odcinku Warszawa- Gdansk

23



- <~

AN e e s
) EUROPE mommel  [FIWRPO
Y I’ COOPERATING FOR SUCCESS. DEVELOPMENT FUND improving connection:

s, joining people

Mapa konfliktéw. Rozmieszczenie obszaréw chronionych w bezposredniej dolinie
Wisty (bufor 1,5 km, w pasie szerokosci 3 km, po 1,5 od osi rzeki) przedstawiajg mapy
1-3:

Rezerwaty Przyrody: wystepuja w miare rownomiernie wzdtuz catego biegu Wisty
miedzy Warszawa a Gdanskiem.

Obszary Natura 2000 wyznaczone na podstawie Dyrektywy Siedliskowej oraz
Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej: zajmuja okoto 70% doliny Wisty.

obszary Natura 2000 wyznaczone na podstawie Dyrektywy Ptasiej: zajmuja doling
Wisty na catej dtugosci pomiedzy Warszawa a Gdanskiem oprocz zbiornika
Wtoctawek.

Za cenne przyrodniczo elementy doliny Wisty uznano:

- siedliska lotyczne w nurcie rzeki (odcinki o bystrym nurcie, stanowiace dogodne
siedlisko dla ryb pradolubnych);

- piaszczyste wyspy i tawice w nurcie (miejsca gniazdowania i spoczynku ptakow,
siedliska dla pionierskiej roslinnosci);

- urwiste brzegi, skarpy (miejsca gniazdowania, siedliska dla roslin
kserotermicznych);

- tereny zalewowe brzegow.

Piaszczyste wyspy i tachy charakterystyczne dla koryta nieuregulowanej rzeki
nizinnej sg podstawowym wyznacznikiem wartosci ornitologicznej doliny Wisty. Jest
to dosyc¢ specyficzne srodowisko cechujace sie duza dynamika. Piaszczyste tawice
czesto zmieniaja swoje potozenie w nurcie rzeki, a nowo powstate wyspy, jezeli nie
ulegnag rozmyciu, porastaja roslinnoscia zielng, a nastepnie wierzba. Wyspy
znajdujace sie we wczesnym etapie sukcesji sa atrakcyjnym siedliskiem dla ptakow
m.in. mew, rybitw i ptakow siewkowych. Ptaki przenosza sie z wysp gesto
porosnietych wikling na powstajace w sasiedztwie mtodsze wyspy. Sukcesja jest
hamowana w sposob naturalny w wyniku zmian warunkéw hydrologicznych. Bardzo
wazng cecha dla ptakow wyrdzniajacq to srodowisko jest catkowita i naturalna
izolacja od brzegu, ograniczajaca penetracje tych miejsc przez ludzi i drapiezniki.
Wyspy sa miejscem gniazdowania takich gatunkow ptakow, jak: sieweczka obrozna,
sieweczka rzeczna, mewa srebrzysta, rybitwa biatoczelna, ostrygojad, brodziec
piskliwy, mewa czarnogtowa i inne.

Urwiste, podmywane przez rzeke brzegi sa siedliskiem gniazdowania dwoch cennych
gatunkow ptakow: jaskotki brzegowki i zimorodka. Jest to siedlisko cechujace sie
duza dynamika, stale odnawiane przez procesy erozyjne.

Teren zalewowy brzegow jest najbardziej zréznicowany sposrod omawianych
srodowisk. Znajdujg sie tutaj zarowno zarosla wierzbowe, rosnace na utworach
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piaszczystych, jak i pozostatosci lasow tegowych. Mozna tu tez spotkac starorzecza
wypetnione roslinnoscig wodno-szuwarowa. Zarosla wierzbowe, stanowiace wczesne
stadia sukcesyjne tegow wierzbowo-topolowych, sa siedliskiem charakterystycznym
dla dolin duzych rzek nizinnych. Dojrzate stadia rozwojowe spotykane sg juz dosyc
rzadko, natomiast wiklinowiska wystepuja wzdtuz catego biegu Wisty na odcinku
Warszawa - Gdansk, nad brzegami koryta, niekiedy tworzac zwarte pasy o niewielkiej
szerokosci, ale dtugosci kilku, a nawet kilkunastu kilometrow. Czynnikiem
srodowiskowym ograniczajacym sukcesje i zamiane wiklinowisk w tegi sa
wczesnowiosenne zalewy powierzchni miedzywala przez wezbrania powodziowe.
Ponadto sukcesja jest ograniczana poprzez wycinke wikliny w celach gospodarczych.
Zarosla wierzbowe sg miejscem wystepowania zagrozonych gatunkéw ptakow tj.
baczka i podrozniczka, a takze dziwoni, remiza, piecuszka, potrzosa, cierniowki i
kwiczota.

Starorzecza i zabagnione obnizenia terenu sa cennym siedliskiem gniazdowania wielu
gatunkow ptakow. Gatunki charakterystyczne dla tego typu sSrodowiska to:
podrézniczek, perkozek, wodnik, tyska, krzyzowka, gtowienka, czernica i inne.
Siedliska te sa rzadkie w Europie i zachowaty sie jedynie w dolinach rzek nizinnych
najmniej uregulowanych i zagospodarowanych. Czes¢ gatunkéw tego ugrupowania
gniazduje na sztucznych odpowiednikach starorzeczy tj. stawach rybnych

Warianty inwestycji
Rozwazano trzy warianty inwestycyjne:

Wariant 1: Poprawa stanu (odbudowa) istniejacych urzadzen regulacyjnych, ostrog,
przystani, portow, nabrzezy, terminali;

Wariant 2: Budowa nowych urzadzen regulacyjnych, z zawezeniem koryta dla
zeglugi; pozostata infrastruktura jak w wariancie 1;

Wariant 3: Progi pietrzace w obrebie koryta, odbudowa lub odcinkowa budowa
nowych urzadzen regulacyjnych; pozostata infrastruktura jak w wariancie
1. Wariant 3 rozwazano w dwu wersjach: a) wartosci przyrodnicze znajda sie powyzej
zasiegu cofki dynamicznej; b) wartosci przyrodnicze znajda sie w zasiegu cofki
dynamicznej.

Pola konfliktow (potencjalne negatywne oddziatywania wariantéw inwestycyjnych)
rozwazono osobno dla wartosci przyrodniczych doliny reprezentowanych przez
rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000 i parki Krajobrazowe.
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Rezerwaty przyrody

W zasiegu potencjalnych wptywow (w pasie szerokosci 3 km) znajduje sie 26
rezerwatow przyrody. Szczegotowa analiza (Zatacznik I.1.) wykazata, ze 10 znajduje
sie poza potencjalnym zasiegiem oddziatywania inwestycji, niezaleznie od wariantu
realizacyjnego (tabela 1). Wartosci przyrodnicze 11 rezerwatow sa narazone na
negatywne oddziatywania przedsiewzie¢ bez wzgledu na wariant realizacyjny, ale
przy realizacji wariantu 1 i 2 sa mozliwe do zastosowania srodki minimalizujace
negatywne oddziatywania (Zatacznik [.1.) a dla wariantu 3 niezbedne sa
kompensacje. Wartosci przyrodnicze 5 rezerwatdw sa zagrozone tylko w przypadku
realizacji wariantu 3, przy czym dla wszystkich z nich brak srodkow minimalizujacych
negatywne oddziatywania na tyle skutecznych, by nie wystgpita potrzeba
zastosowania kompensacji, ale dla wszystkich sa mozliwe kompensacje.

Tabela 1 Potencjalne oddziatywania inwestycji wariantdw realizacyjnych [ 1,2,3] na
wartosci przyrodnicze rezerwatow przyrody w dolnie Wisty miedzy
Warszawg i Gdanskiem, z okresleniem mozliwosci zastosowania Srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywania i kompenacji. T -
zidentyfikowany konflikt.

Konflikty Minimalizacja | Kompensacja
LP | Rezerwat

1 2 3 1 2 3 1 2 3
1 | Las Bielanski T T T
2 | tawice Kietpinskie T |T |T |T |T T
3 | Jabtonna
4 Kepy Kazunskie T T T T T T
5 | Zakole Zakroczymskie T T T T T T
6 | Wikliny Wislane T T T T T T
7 Kepa Rakowska T T T T T T
8 | Kepa Antoninska T |7 T [T [T T
9 | Wyspy Zakrzewskie T [T [T [T [T T
10 | Wyspy Biatobrzeskie T T T T T T
11 | Kepa Wykowska T T T T T T
12 | tawice Troszynskie T |T |T |T |T T
13 | Brwilno
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14 | Kulin
15 | Rzeka Drweca T T
16 | Kepa Bazarowa T T T
17 | Wielka Kepa T T T

18 | Las Marianski

19 | Ostrow Panienski

tegi na Ostrowiu

20 Panienskim

21 | Grabowiec

22 | Wiosto Duze T T T

23 | Wiosto Mate

24 | Biata Gora

25 | Las Matawski

26 | Mewia tacha T T T T T T

Podsumowanie 11 11 16 | 11 11 |5 16

Obszary Natura 2000 wyznaczone na mocy Dyrektywy Siedliskowej lub
Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej

W zasiegu potencjalnych wptywow (w pasie szerokosci 3 km) znajduje sie 14
obszaréow Natura 2000 wyznaczonych na podstawie Dyrektywy Siedliskowej (ich kod
zaczyna sie od liter PLH) i 1 wyznaczony na podstawie obu Dyrektyw - Siedliskowej
i Ptasiej (kod zaczyna sie od PLC). Szczegotowa analiza (Zatacznik 1.2.) wykazata, ze
7 znajduje sie poza potencjalnym zasiegiem oddziatywania inwestycji, niezaleznie
od wariantu realizacyjnego (tabela 2), w tym obszar PLC140001 Puszcza Kampinoska.
Wartosci przyrodnicze 7 obszaréow Natura 2000 sa narazone na negatywne
oddziatywania przedsiewzie¢ bez wzgledu na wariant realizacyjny, ale przy realizacji
wariantu 1 i 2 sg mozliwe do zastosowania Srodki minimalizujace negatywne
oddziatywania (Zatacznik 1.2.) a dla wariantu 3 niezbedne sa kompensacje. Wartosci
przyrodnicze 1 obszaru sa zagrozone tylko w przypadku realizacji wariantu 3, przy
czym jest mozliwos¢ zastosowania Srodkdw minimalizujacych negatywne
oddziatywania na tyle skutecznych, by nie wystgpita potrzeba zastosowania
kompensacji.

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Gdynia

2014 27



- <~

K \
T mmee IMWAPO
, j DEVELOPMENTFUND  jmproving connections, joining people

Tabela 2 Potencjalne oddziatywania inwestycji wariantow realizacyjnych [1,2,3] na

wartosci przyrodncze obszarow Natura 2000 wyznaczonych na podstawie
Dyrektywy Siedliskowej lub Dyrektywy Siedliskowej Ptasiej w dolinie Wisty
miedzy Warszawa i Gdanskiem, z okresleniem srodkéw minimalizujacych
negatywne oddziatywania i kompensacji.
T- zidentyfikowany konflikt.

LP

Konflikty Minimalizacja | Kompensacja

1 2 3 1 2 3 1 2 3

Kod i nazwa obszaru

PLH140041

Las Bielanski

PLH140043

Ostoja Nowodworska

PLH140048
taki Kazunskie

PLC140001

Puszcza Kampinoska

PLH140029

Kampinoska Dolina Wisty

PLHO040039
Wtoctawska Dolina Wisty

PLH040012

Nieszawska Dolina Wisty

PLH280001

Dolina Drwecy

PLH040001

Forty w Toruniu

10

PLH040011
Dybowska Dolina Wisty

11

PLH040003 T T T T T T
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Solecka Dolina Wisty
PLH040025
12 )
Zamek Swiecie
PLH040014
13
Cytadela Grudziadz
PLH220033
14 T T T T T T
Dolna Wista
PLH220044
15 T T T T T T
Ostoja w Ujsciu Wisty
Podsumowanie 7 7 8 7 7 1 7

Obszary Natura 2000 wyznaczone na mocy Dyrektywy Ptasiej

W zasiegu potencjalnych wptywow (w pasie szerokosci 3 km) znajduja sie 4 obszary
Natura 2000 wyznaczone na podstawie Dyrektywy Ptasiej (kod zaczyna sie od PLB).
Szczegbtowa analiza (Zatacznik 1.3.) wykazata, ze 1 znajduje sie poza potencjalnym
zasiegiem oddziatywania inwestycji, niezaleznie od wariantu realizacyjnego (tabela
3). Wartosci przyrodnicze 3 obszarow sa narazone na negatywne oddziatywania
przedsiewzie¢ bez wzgledu na wariant realizacyjny, ale przy realizacji wariantu
1 i 2 sq mozliwe do zastosowania srodki minimalizujace negatywne oddziatywania
(Zatacznik 1.3.) a dla wariantu 3 niezbedne sa kompensacje.

Tabela 3 Potencjalne oddziatywania inwestycji wariantow realizacyjnych [1, 2, 3] na

wartosci przyrodnicze obszarow Natura 2000 wyznaczonych na podstawie
Dyrektywy Ptasiej w dolinie Wisty miedzy Warszawa
i Gdanskiem, z okresleniem mozliwosci zastosowania Srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywania i kompensacji.
T - zidentyfikowany konflikt.

LP

Kod i nazwa obszaru

Konflikty Minimalizacja | Kompensacja

1 2 3 1 2 3 1 2 3

PLB040005

Zwirownia Skoki

PLB040003 Dolina
2 Dolnej Wisty i U U i i U
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PLB140004 Dolina
3 | érod kowej Wisty v g U
PLB220004
5 T T T T T T
Ujscie Wisty
Podsumowanie 3 3 3 3 3 3

Parki Krajobrazowe

W zasiegu potencjalnych wptywow (w pasie szerokosci 3 km) znajduja sie 4 parki
krajobrazowe. Szczegotowa analiza (Zatacznik 1.4.) wykazata, ze 2 znajduja sie poza
potencjalnym zasiegiem oddziatywania inwestycji, niezaleznie od wariantu
realizacyjnego (tabela 4). Wartosci przyrodnicze 2 obszarow sa narazone na
negatywne oddziatywania przedsiewzie¢ bez wzgledu na wariant realizacyjny, ale
przy realizacji wariantu 1 i 2 sa mozliwe do zastosowania srodki minimalizujace
negatywne oddziatywania (Zatacznik 1.4.) a dla wariantu 3 niezbedne sa
kompensacje.

Tabela 4 Potencjalne oddziatywania inwestycji wariantow realizacyjnych [1, 2, 3] na
wartosci przyrodnicze Parkow Krajobrazowych w dolinie Wisty miedzy
Warszawa i Gdanskiem, z okresleniem mozliwosci zastosowania srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywania i kompensacji.
T - zidentyfikowany konflikt.

Konflikty Minimalizacja | Kompensacja

1 2 3 1 2 3 1 2 3

LP | Kod i nazwa obszaru

Gostyninsko-Wtoctawski
Park Krajobrazowy

Brudzenski Park
Krajobrazowy

Nadwislanski Park
Krajobrazowy

4 Che_tminski Park T T T T T T
Krajobrazowy

Podsumowanie 2 2 2 2 2 2

Ocena przedsiewziecia w roéznych wariantach realizacyjnych na wartosci
przyrodnicze doliny Wisty.
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Analizie poddano wptyw poszczegélnych wariantdw na wrazliwe elementy
przyrodnicze oraz integralnos¢ obszaréw chronionych i funkcjonowanie korytarza
ekologicznego dolnej i sSrodkowej Wisty. Analiza obejmuje kwantyfikacje
oddziatywan (pozytywne - negatywne; krotkotrwate - dtugotrwate; lokalne -
o duzym zasiegu; odwracalne - nieodwracalne; znaczace - nieznaczace) oraz
mozliwos¢  zastosowania Srodkow minimalizujacych znaczace negatywne
oddziatywania lub kompensacji przedstawione w zataczniku I.

Element Oddziatywania dla poszczegélnych wariantow
srodowiska
wariant 1 wariant 2 wariant 3
tachy, Negatywne, Negatywne, Negatywne,
odsypy krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
i wyspy lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace nieznaczace. nieodwracalne na
) . ) » etapie eksploatacji,
Mozliwosc Mozliwosc znaczace,
minimalizacji minimalizacji kumulujace sie.
Koniecznosc
kompensacji
Urwiste Negatywne, Negatywne, Negatywne,
brzegi krotkotrwate, krotkotrwate, krotkotrwate,
i skarpy lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne,
nieznaczace nieznaczace nieznaczace
Terasa Negatywne, Negatywne, Negatywne,
zalewowa | krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace nieznaczace. nieodwracalne na
) . ) » etapie eksploataciji,
Mozliwosc Mozliwosc znaczace,
minimalizacji minimalizacji kumulujace sie.
Koniecznosc
kompensacji
Siedliska Negatywne, Negatywne, Negatywne,
lotyczne krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
rzeki lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace nieznaczace nieodwracalne na
etapie eksploataciji,
Znaczace,
kumulujace sie
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Koniecznos¢
kompensacji

tegi Negatywne, Negatywne, Negatywne,

i wikliniska | krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace, nieznaczace, odwracalne,
pod warunkiem | pod warunkiem | znaczace.
zastosowania zastosowania . ..
srodkow srodkow Koniecznosc
minimalizacji minimalizacji kompensacj

Siedliska Negatywne, Negatywne, Negatywne,

takowe krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace, pod | nieznaczace, pod | odwracalne,
warunkiem warunkiem Znhaczace.
zastosowania zastosowania ) .
$rodkow srodkow Koniecznosc
minimalizacji minimalizacji kompensac;j

Ryby Negatywne, Negatywne, Negatywne,
krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace nieznaczace, nieodwracalne na

mozliwos¢ etapie eksploatacji,

minimalizacji Znaczace,
kumulujace sie.
Koniecznosc
kompensacji

Ptaki Negatywne, Negatywne, Negatywne,
krotkotrwate, krotkotrwate, dtugotrwate,
lokalne, odwracalne, | lokalne, odwracalne, | 0 duzym zasiegu,
nieznaczace nieznaczace, odwracalne,

mozliwosc znaczace,
minimalizacji kumulujace sie.
Koniecznos¢
kompensacji
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Przeptawki

Podstawowym dziataniem minimalizujacym negatywne oddziatywania realizacji
wariantu 3 sa przeptawki, w ktore obowigzkowo musi by¢ wyposazony kazdy
realizowany obiekt pietrzacy. W warunkach duzej rzeki, ktéra jest gtownym szlakiem
migracyjnym ryb dwusrodowiskowych (toso$, tro¢, certa, mindg rzeczny, mindg
morski i potencjalnie jesiotr battycki) najbardziej sie sprawdzaja duze przeptawki
szczelinowe.

Przyktadem skutecznej przeptawki wykonanej na duzej, zeglownej rzece (Laba) jest
szczelinowa przeptawka przy zaporze w Geesthacht. Przeptawka jest zwymiarowana
na jesiotra (podobne powinny by¢ na przeszkodach na Wisle). Poszczegolne komory
przeptawki majg wymiary 9 x 16 metrow, wiec wielokrotnie wieksze, jak te
przeznaczone dla tososia. Po pot roku eksploatacji okazato sie, ze przeptawka nadaje
sie dla kazdego gatunku ryb wystepujacych w tabie, co potwierdzit monitoring.
Przetrwata bez uszczerbku zaréwno powddz jak i lody wyjatkowej zimy. Koszt - okoto
20 milionéw Euro.

Rysunek 4 Szczelinowa przeptawka na tabie w Geesthacht. ( Widok ogélny).

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Place&Date Gdynia
2014
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Rysunek 5 Szczelinowa przeptawka na Labie w Geesthacht (widok na komory i szczeliny).

Sztuczne koryto obiegowe

Podstawowym dziataniem kompensacyjnym, odtwarzajacym lotyczne srodowisko
rzeki i zabezpieczajacym tarliska dla ryb sktadajacych ikre na zwir lub kamienie jest
budowa sztucznego koryta obiegowego.

Przyktadem takiego koryta jest kanat powodziowy rzeki Inn w Monachium. Kanat
i kamienie. Sredni przeptyw wody przez kanat wynosi okoto 10 m3/s, szerokosc¢
kanatu okoto 80 m.

Rysunek 6 Kanat powodziowy Inn w Monachium, odtwarzajacy siedliska ryb pradolubnych
(widok ogolny).

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Place&Date Gdynia
2014
Opracowanie studium techniczno- ekonomiczno- srodowiskowego rewitalizacji i przywrocenia
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Rysunek 7 Kanat powodziowy Inn w Mnachium, odtwarzajacy siedliska ryb pradolubnych

Dziatanie 3

(widok na podwodny prog stabilizujacy koryto).

Analiza potencjalnych inwestycji potrzebnych do realizacji rewitalizacji Dolnej
Wisty i zwigzanych z tym zagrozen ekologicznych i srodowiskowych

Potencjalne inwestycje potrzebne do realizacji rewitalizacji Dolnej Wisty
w niewielkim stopniu sa uwzglednione w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze
Dorzecza Wisty i w MasterPlanach. Ulokowanie dziatan zgtoszonych w tych
dokumentach przedstawiaja tabele ponizej.

Plan Gospodarowania Wodami [PGW]

Kod i nazwa JCWP

Zapisane w PGW odstepstwa i przyczyny

RW20002125971

Wista od Jeziorki do
Kanatu Mtocinskiego

4(4) - 1 Wptyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCW
generuje koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiagniecia
celéow srodowiskowych z uwagi na brak rozwiazan
technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy
stanu JCW.

RW20002125999

Wista od Kanatu
Mtocinskiego do
Narwi

4(4) - 1 / 4(7) - 1 Derogacje czasowe-brak mozliwosci
technicznych; planowanych inwestycji z zakresu ochrony
przeciwpowodziowej- Modernizacja watu
przeciwpowodziowego na odcinku Wisty w km 525+000-
537+400 w latach 2011-2015 oraz w km 541+400-546+800
w latach 2010-2012

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Place&Date Gdynia
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Zapisane w PGW odstepstwa i przyczyny

Wodnego Srodkowej
Wisty

RwW2000212739 4(4) - 1 / 4(7) - 1 Derogacje czasowe - brak mozliwosci
) ) technicznych; planowane inwestycje z zakresu ochrony

Wista od Narwi do | 5rzeciwpowodziowej Zabezpieczenie skarpy

Lbiornika w m. Wyszogréd na odcinku od istniejacego ubezpieczenia

Wtoctawek brzegu Wisty do roku 2009; Ubezpieczenie brzegow Wisty

RW20000275999 4(4) - 1 / 4(7) - 1 Derogacje czasowe - brak mozliwosci
o technicznych; planowana modernizacja stopnia wodnego we

Zbiornik Wtoctawek | wioctawku i poprawa bezpieczenstwa powodziowego

zbiornika wtoctawskiego w 2011r.

RW20002127911 Brak

Wista od wyptywu ze

Zb. Witoctawek do

granicy Regionu

RW20002127935

Wista od granicy
Regionu  Wodnego
Dolnej Wisty do

dopt. z Sierzchowa

4(4) - 1 Zmiany morfologiczne istnieja od kilkuset lat; maja
znaczenie dla ochrony duzych obszaréw przed powodzig

RW2000212939

Wista od dopt. z
Sierzchowa do Wdy

4(5) - 1 / 4(5) - 2 Zmiany morfologiczne istnieja od kilkuset
lat; maja znaczenie dla ochrony duzych obszarow przed
powodzig

RW20002129999

Wista od Wdy do
ujscia

4(5) - 1 / 4(5) - 2 Zmiany morfologiczne istnieja od kilkuset
lat; maja znaczenie dla ochrony duzych obszarow przed
powodzia

Masterplany

Kod i nazwa | Przedsiewziecia zapisane w MasterPlanach
JCWP

RW20002125971 | Brak

Wista od Jeziorki
do Kanatu
Mtocinskiego
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RW20002125999 | Brak

Wista od Kanatu
Mtocinskiego
do Narwi

RW2000212739

Wista od Narwi do
Zbiornika
Wtoctawek

Inwestycje, ktére nie wptywaja negatywnie na osiagniecie
dobrego stanu wod lub nie pogarszaja stanu wod

Poprawa Stanu Technicznego i Bezpieczenstwa Powodziowego
Stopnia Wodnego Wtoctawek, pakiet | Il

Inwestycja ma na celu poprawe stanu technicznego i stopnia
bezpieczenstwa stopnia wodnego Wtoctawek. W ramach
realizowanyh prac zostanie wykonana: poprawa stanu
zageszczenia korpusu i podtoza zapory czotowej, wykonanie
przestony przeciwfiltracyjnej, rozbudowa automatycznego
systemu pomiarowo-kontrolnego, remont istniejacego jazu,
remont $luzy i awanportow, czy przebudowa przeptawki dla
ryb. Wszystkie zadania realizowane w ramach planowanej
inwestycji odnosza sie do robot remontowych i wykonywane sg
na istniejacych obiektach. W zwiazku z tym, a takze
zuwagi na skale oddziatywania jaka niesie realizacja inwestycji
oceniono, ze nie wptynie ona na osiagniecie dobrego stanu wod
oraz nie pogorszy istniejacego stanu.

Przebudowa zapory bocznej stopnia wodnego Wtoctawek -
zapora Nowy Dunindéw, zapora Jordanow - Tokary - Radziwie

Planowane prace dotycza remontu istniejacych obiektow -
rozbudowa nasypu ziemnego oraz podwyzszenie korony zapory
Nowy Duninéw na dtugosci 660m, dogeszczenie czesci nasypu
zapory bocznej Jordanow - Tokary - Radziwie o dtugosci 7400
m. Majac na uwadze charakter inwestycji, oceniono ja jako
niewptywajaca negatywnie na osiggniecie dobrego stanu wod
oraz niepogarszajaca stanu wod.

RW20000275999

Zbiornik
Witoctawek

Inwestycje, ktore nie wptywaja negatywnie na osiagniecie
dobrego stanu wod lub nie pogarszaja stanu wod

Przebudowa zapory bocznej stopnia wodnego Wtoctawek -
zapora Nowy Duninow, zapora Jordanow - Tokary - Radziwie

Planowane prace dotycza remontu istniejacych obiektow -
rozbudowa nasypu ziemnego oraz podwyzszenie korony zapory
Nowy Dunindéw na dtugosci 660m, dogeszczenie czesci nasypu
zapory bocznej Jordanow - Tokary - Radziwie o dtugosci 7400
m. Majac na uwadze charakter inwestycji, oceniono ja jako
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Przedsiewziecia zapisane w MasterPlanach

niewptywajaca negatywnie na osiagniecie dobrego stanu wod
oraz niepogarszajaca stanu wod.

Poprawa Stanu Technicznego i Bezpieczenstwa Powodziowego
Stopnia Wodnego Wtoctawek, pakiet | Il

Inwestycja ma na celu poprawe stanu technicznego i stopnia
bezpieczenstwa stopnia wodnego Wtoctawek. W ramach
realizowanyh prac zostanie wykonana: poprawa stanu
zageszczenia korpusu i podtoza zapory czotowej, wykonanie
przestony przeciwfiltracyjnej, rozbudowa automatycznego
systemu pomiarowo-kontrolnego, remont istniejacego jazu,
remont $luzy i awanportow, czy przebudowa przeptawki dla
ryb. Wszystkie zadania realizowane w ramach planowanej
inwestycji odnosza sie do robot remontowych i wykonywane sg
na istniejacych obiektach. W zwiazku z tym, a takze z uwagi
na skale oddziatywania jaka niesie realizacja inwestycji
oceniono, ze nie wptynie ona na osiagniecie dobrego stanu waod
oraz nie pogorszy istniejacego stanu.

RW20002127911

Wista od wyptywu
ze Zb. Wtoctawek
do granicy
Regionu Wodnego
Srodkowej Wisty

Inwestycje, ktére nie wptywaja negatywnie na osiagniecie
dobrego stanu wod lub nie pogarszaja stanu wod

Poprawa Stanu Technicznego i Bezpieczenstwa Powodziowego
Stopnia Wodnego Wtoctawek, pakiet | Il

Inwestycja ma na celu poprawe stanu technicznego i stopnia
bezpieczenstwa stopnia wodnego Wtoctawek. W ramach
realizowanyh prac zostanie wykonana: poprawa stanu
zageszczenia korpusu i podtoza zapory czotowej, wykonanie
przestony przeciwfiltracyjnej, rozbudowa automatycznego
systemu pomiarowo-kontrolnego, remont istniejacego jazu,
remont $luzy i awanportow, czy przebudowa przeptawki dla
ryb. Wszystkie zadania realizowane w ramach planowanej
inwestycji odnosza sie do robot remontowych i wykonywane s
na istniejacych obiektach. W zwiazku z tym, a takze z uwagi
na skale oddziatywania jaka niesie realizacja inwestycji
oceniono, ze nie wptynie ona na osiagniecie dobrego stanu waod
oraz nie pogorszy istniejacego stanu.

RW20002127935

Wista od granicy
Regionu Wodnego
Dolnej Wisty do

Brak
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dopt. y4
Sierzchowa

RW2000212939

Wista od dopt.
z Sierzchowa do
Wdy

Inwestycje, ktére nie wptywaja negatywnie na osiagniecie
dobrego stanu wod lub nie pogarszaja stanu wod

Przebudowa obiektéw Bydgoskiego Wezta Wodnego - etap I:
Zabezpieczenie wytaczonej z eksploatacji sluzy Brdyujscie

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na niewielki zakres prac majacych wptyw na
hydromorfologie oraz ich lokalizacje w obrebie istniejacego
obiektu hydrotechnicznego na terenie silnie zmienionym
antropogenicznie.

Rewitalizacja Brdy skanalizowanej wraz z przebudowa
obiektow Bydgoskiego Wezta Wodnego - Il etap: Stopien
Czersko Polskie

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiagniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na niewielki zakres prac majacych wptyw na
hydromorfologie oraz ich lokalizacje w obrebie istniejacego
obiektu hydrotechnicznego na terenie silnie zmienionym
antropogenicznie.

Odbudowa budowli i roboty regulacyjne na Dolnej Wisle w km
772-718

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na rodzaj, zakres oraz trwatos¢ wptywu
czynnikbw  oddziatywania na elementy biologiczne,
morfologiczne i fizykochemiczne JCW. Inwestycja obejmuje
odbudowe istniejacych ostrdég, negatywne oddziatywanie na
siedliska flory i fauny wystapi w okresie prac
hydrotechnicznych i zostanie zminializowane poprzez
zastosowanie naturalnych materiatow oraz prowadzenie tych
prac stopniowo, przez dtuzszy okres czasu. Po zakonczeniu
prac ekosystemy w drodze sukcesji naturalnej odbuduja sie.
Negatywne oddziatywanie na elementy fizykochemiczne
(zmetnienie wody, pogorszenie sie warunkow tlenowych)
bedzie miato jedynie charakter czasowy.

Odbudowa budowli i roboty regulacyjne na Dolnej Wisle w km
847-772
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Przedsiewziecia zapisane w MasterPlanach

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiagniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na rodzaj, zakres oraz trwatos¢ wptywu
czynnikow  oddziatywania na elementy biologiczne,
morfologiczne i fizykochemiczne JCW. Inwestycja obejmuje
odbudowe istniejacych ostrog, negatywne oddziatywanie na
siedliska flory i fauny wystagpi w okresie prac
hydrotechnicznych i zostanie zminializowane poprzez
zastosowanie naturalnych materiatéw oraz prowadzenie tych
prac stopniowo, przez dtuzszy okres czasu. Po zakonczeniu
prac ekosystemy w drodze sukcesji naturalnej odbuduja sie.
Negatywne oddziatywanie na elementy fizykochemiczne
(zmetnienie wody, pogorszenie sie warunkow tlenowych)
bedzie miato jedynie charakter czasowy.

Rzeka Wista - odbudowa ubezpieczen brzegowych na rzece oraz
w zimowiskach i portach

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiagniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na niewielki zakres robét majacych wptyw na
hydromorfologie oraz ich lokalizacje w istniejacym porcie.

Inwestycje, ktore moga spowodowac nieosiaggniecie dobrego
stanu wod lub pogorszenie stanu/potencjatu i dla ktérych
nalezy rozwazyc¢ zastosowanie odstepstwa

Realizacja stopnia wodnego ponizej Wtoctawka

Inwestycja oceniona jako mogaca spowodowac nieosiggniecie
dobrego stanu wod lub pogorszenie stanu/potencjatu i dla
ktorej nalezy rozwazy¢ zastosowanie odstepstwa ze wzgledu
na skale przedsiewziecia. Budowa stopnia wodnego powoduje
zmiany hydromorfologiczne jak i siedliskowe oraz ma wptyw
na rezim hydrologiczny rzeki.

RW20002129999

Wista od Wdy do
ujscia

Inwestycje, ktore nie wptywaja negatywnie na osiagniecie
dobrego stanu wod lub nie pogarszaja stanu wod

Przebudowa stopnia wodnego Przegalina na rzece Martwa
Wista

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na niewielki zakres prac majacych wptyw na
hydromorfologie oraz ich lokalizacje w obrebie istniejacego
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obiektu hydrotechnicznego na terenie silnie zmienionym
antropogenicznie.

Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw -
Etap | - RZGW Gdansk: Odbudowa ostrdég na rzece Wisle

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na rodzaj, zakres oraz trwato$¢ wptywu
czynnikdbw  oddziatywania na elementy biologiczne,
morfologiczne i fizykochemiczne JCW. Inwestycja obejmuje
odbudowe istniejacych ostrog, negatywne oddziatywanie na
siedliska flory i fauny wystapi w okresie prac
hydrotechnicznych i zostanie zminializowane poprzez
zastosowanie naturalnych materiatow oraz prowadzenie tych
prac stopniowo, przez dtuzszy okres czasu. Po zakonczeniu
prac ekosystemy w drodze sukcesji naturalnej odbuduja sie.
Negatywne oddziatywanie na elementy fizykochemiczne
(zmetnienie wody, pogorszenie sie warunkow tlenowych)
bedzie miato jedynie charakter czasowy.

Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw -
Etap Il - RZGW Gdansk: Odbudowa ostrog na rzece Wisle w km
933-847

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
wod ze wzgledu na rodzaj, zakres oraz trwatos¢ wptywu
czynnikow  oddziatywania na elementy biologiczne,
morfologiczne i fizykochemiczne JCW. Inwestycja obejmuje
odbudowe istniejacych ostrdg, negatywne oddziatywanie na
siedliska flory i fauny wystapi w okresie prac
hydrotechnicznych i zostanie zminializowane poprzez
zastosowanie naturalnych materiatow oraz prowadzenie tych
prac stopniowo, przez dtuzszy okres czasu. Po zakonczeniu
prac ekosystemy w drodze sukcesji naturalnej odbuduja sie.
Negatywne oddziatywanie na elementy fizykochemiczne
(zmetnienie wody, pogorszenie sie warunkéw tlenowych)
bedzie jedynie charakter czasowy.

Modernizacja Sluz zeglugowych na drodze wodnej Nogatu,
Szkarpawy i Martwej Wisty: Budowa stanowisk cumowniczych
przy sluzie Gdanska Gtowa

Inwestycja zostata oceniona jako nie wptywajaca negatywnie
na osiggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajaca stanu
waod ze wzgledu na niewielki zakres prac majacych wptyw na
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hydromorfologie oraz ich lokalizacje w obrebie istniejacego
obiektu hydrotechnicznego na terenie silnie zmienionym
antropogenicznie.

Dziatanie 4

WSKAZANIE | UZASADNIENIE POTENCJALNYCH OBSZAROW DLA INWESTYCJI
ZWIAZANYCH Z REGULACJA ODCINKA DOLNEJ WISLY | PRZYSTOSOWANIA RZEKI DO
FUNKCJI TRANSPORTOWEJ | TURYSTYCZNEJ, WLACZAJAC W TO ANALIZE TERENU
POD KATEM REGULACJI SRODOWISKOWYCH | ASPEKTOW EKONOMICZNO-
SPOLECZNYCH (WLASCIWOSCI OBSZAROW | GRUNTOW POD INWESTYCJE,
WYWLASZCZANIA TERENOW ROLNICZYCH | LESNYCH ITP.).

Aby uczyni¢ Dolng Wiste od Warszawy do ujscia miedzynarodowa droga wodna
konieczne sa inwestycje zwiekszajace gtebokosc¢ rzeki. Prace odtworzeniowe nie
wystarczg. Ponizej oméwiono trzy warianty inwestycyjne mozliwe do wykonania.

Warianty inwestycyjne uzeglownienia Dolnej Wisty
Uzeglownienie dolnej Wisty mozna osiggnac¢ za pomoca;:
e Regulacji koryta rzeki metoda Wierzbickiego.
e Ekologicznej stabilizacji rzeki (ESR).
e Budowy zwartej kaskady stopni wodnych.
Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke poszczegolnych metod.

Odbudowa i budowa nowych urzqdzen regulacyjnych, z zawezeniem koryta dla
zeglugi - metoda Wierzbickiego

Metoda ta, opracowana dla Odry, wykorzystuje naprzemienne tamy poprzeczne
i podtuzne. Tamy podtuzne (kierownice) znajdowac sie powinny na tukach wklestych,
natomiast na pozostatych odcinkach brzeg powinien by¢ regulowany ostrogami.

Autorzy opracowania ,,Analiza uwarunkowan inwestycyjnych Dolnej Wisty” podaja,
ze z doswiadczen, jakie posiada zaroéwno polska jak i niemiecka administracja Odry
Granicznej wynika, iz wykorzystujac te metode mozna osiagnac, na najtrudniejszych
odcinkach Odry, Il klase drogi wodnej z 70% gwarancja w ciagu roku.

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Gdynia

2014 42



- <~

< \
€ EEGhL mome IMWAPO
’ DEVELOPMENTFUND  jmproving connections, joinin g people

Metoda ta na dolnej Wisle pozwoli osiggna¢ maksymalnie Ill klase na odcinku od
ujscia do Torunia, a jedynie Il klase na odcinku od Torunia do Wtoctawka
(z gwarancja od 70 do 90 % dni w roku).

Za pomoca prac regulacyjnych nie jest mozliwe uczynienie z Dolnej Wisty
miedzynarodowej drogi wodnej, czyli drogi o parametrach minimum IV klasy.

Ekologiczna Stabilizacja Rzeki (ESR)

Uzeglownienie dolnej Wisty jest mozliwe za pomoca tzw. jazéw buktakowych. Ten
sposob zostat nazwany Ekologiczng Stabilizacja Rzeki - ESR.

Istota pomystu sprowadza sie do zastapienie zamknie¢ stalowych gumowymi
buktakami wypetnionymi woda.

Pozostate elementy stopni sa identyczne jak w rozwigzaniu klasycznym, czyli
z kazdym stopniem sa zwigzane nastepujace elementy:

e prog betonowy usytuowany na rzednej dna rzeki;
e zapory boczne i/lub wzmocnione waty przeciwpowodziowe;
e Sluzy zeglugowe z awanportami;
e elektrownie wodne;
e koryta obiegowe i przeptawki dla ryb;
Nie przewiduje sie przepraw drogowych przez stopnie.
Potencjalne lokalizacje stopni pietrzacych w technologii ESR podano w tabeli 5.

Tabela 5 Lokalizacja stopni ESR.

Kilometr NPP
Lp. | Stopien

Km m

n.p.m.
1 Wwa pn. 529 80,00
2 Czosnow 553 75,30
3 Wilkow P. 571 71,00
4 Wyszogrod | 586 67,60
5 Kepa Pol. 611 63,20
6 Liszno 627 60,00
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Wtoctawek | 675 57,30

Siarzewo 708 46,00
7 Ztotoria 727 41,10
8 Smolno 751 36,50
9 Fordon 766 33,30
10 | Kozielec 788 30,10
11 Chetmno 807 27,00
12 | Nowe Marzy | 826 23,00
13 Nowe 851 18,80
14 Korzeniewo | 868 15,60
15 | Biata Gora | 886 13,00
16 | Konczewice | 906 9,50

W tabeli 5 stopniom Wtoctawek i Siarzewo nie nadano numeréw, gdyz Wtoctawek jest
juz wykonany, a odnosnie Siarzewa zatozono, ze bedzie to stopien
z zamknigciami stalowymi.

Tak wiec dla uzeglownienia dolnej Wisty (od Warszawy do ujscia) metoda ESR
konieczne jest wybudowanie 16 stopni o zamknieciach buktakowych oraz stopnia
Siarzewo.

Rozwiazanie to ma szereg wad, z ktorych najwazniejsze to:

Jest to rozwiagzanie niesprawdzone na duzej rzece w warunkach wystepowania
pokrywy lodowej, pracy lodotamaczy i sptawiania lodu.

16 stopni oznacza 16 postepowan Srodowiskowych, 16 postepowan
administracyjnych, 16 projektow budowlanych, 16 placéw budow, itd. Warto w tym
miejscu przypomnie¢, ze zmagania z budowa jednego stopnia ponizej Wtoctawka
trwaja juz ponad 40 lat, a ich konca nie widac.

Brak przepraw drogowych.

Watpliwe jest rowniez twierdzenie o znacznie nizszym koszcie budowy. W firmie
Energa S.A. istnieja dwa obiekty pietrzace z zamknigciami buktakowymi (gumowymi)
zlokalizowane na tynie, a mianowicie Wojdyty (2002) i Kotowo (2010). Przed budowa
stopnia Wojdyty wykonano analize porownawczg naktadow inwestycyjnych dla jazu
z zamknieciem klapowym i z zamknieciem buktakowym. Okazato sie, ze catkowity
koszt budowy jazu oszacowano na:
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z zamknieciem klapowym 1,69 mln zt;
z zamknigciem buktakowym 2,11 mln zt;

Jak widac, twierdzenie o znacznie nizszych kosztach budowy jazu z zamknieciem
buktakowym w stosunku do zamkniec stalowych nie jest uzasadnione.

Kaskada Dolnej Wisty (KDW)

W latach szescdziesiatych ubiegtego wieku opracowano koncepcje budowy osmiu
stopni wodnych na Wisle wraz z hydroelektrowniami i przeprawami mostowymi.

KDW miata by¢ zwartym systemem 8 stopni wodnych niskiego spadu ze zbiornikami
przeptywowymi zrealizowanymi w taki sposob, aby pietrzenie na stopniu nizszym
siegato do stanowiska dolnego stopnia wyzszego. Przyjeto, ze odlegtosci miedzy
stopniami beda w granicach od 30 do 50 km. Poza funkcja energetyczng kaskada
miata spetniacé funkcje zeglugowa tworzac droge wodna IV klasy miedzynarodowej na
catym odcinku dolnej Wisty. Ponadto, zaktadano stworzenie ustabilizowanego uktadu
zwierciadta wody, co miato stuzy¢ ujeciom wody do celow komunalnych,
przemystowych i rolniczych, zmniejszeniu zagrozen powodziowych oraz rozwojowi
sportu, turystyki i rekreacji. Kazdy stopien wodny stwarzat dodatkowa przeprawe
przez Wiste, co miato wywrze¢ istotny wptyw na poprawe infrastruktury
komunikacyjnej oraz rozwoj gospodarczy regionu.

W 2005 r. Hydroprojekt Warszawa przedstawit koncepcje programowo-przestrzenna
dla projektowanej inwestycji pt. Budowa stopnia wodnego w Nieszawie -
Ciechocinku.

Stopien ten nalezy traktowac jako drugi element kaskady.

W roku 2014 Katedrze Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej wykonano
hydrodynamiczny model KDW. W modelu uwzgledniono 10 stopni wodnych, ktérych
lokalizacje pokazano na rys. 4. Jest to jeden z mozliwych wariantéw kaskady.
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Rysunek 8 Schemat sieci rzecznej z zaznaczeniem stopni wodnych w KDW.

Dla celéw obliczeniowych przyjeto nastepujace zatozenia:

e poszczegolne stopnie utworzg kaskade zwarta;

e czasze zbiornikdw beda ograniczone naturalnymi wysokimi brzegami doliny oraz
aktualna linig przebiegu watow przeciwpowodziowych;

e wszystkie elektrownie kaskady beda miaty taka sama liczbe turbozespotow - 6;

W tabeli 6 zestawiono dane dotyczace lokalizacji i rzednych pietrzenia stopni
w przyjetej do obliczen hydraulicznych koncepcji KDW.
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Tabela 6 Lokalizacja i rzedne pietrzenia budowli pietrzacych KDW.

Kilometr NPP
Stopien

km
n.p.m.

Warszawa 539,500 81,0

Wyszogrod 584,000 | 70,5

Ptock 618,000 64,0

Witoctawek 674,850 57,3

Siarzewo 707,900 46,0

Solec Kuj. 758,000 41,0

Chetmno 801,500 32,5

Grudziadz 829,500 25,5
Gniew 876,300 18,5

Tczew 903,500 11,0

W wyniku przeprowadzonych eksperymentéow numerycznych jednoznacznie
stwierdzono, ze budowa KDW zagwarantuje jednoczesne spetnienie wielu celow,
z ktorych najwazniejsze to:

utworzenie drogi wodnej klasy miedzynarodowej - Va;
ochrona doliny rzeki przed powodzia;

mozliwos¢  wykorzystania  aktualnie  marnotrawionego  potencjatu
energetycznego - 850 MW mocy instalowanej, 4 200 GWh energii w roku
przecietnym;

aktywizacja zawodowa lokalnych spotecznosci;
rozwoj turystyki i rekreacji zwigzanych z powstaniem zbiornikow wodnych;

retencja wody i jej wykorzystanie do zaopatrzenia rolnictwa i przemystu.
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Kompensacja przyrodnicza

Praktycznie cata Dolna Wista, poza zbiornikiem Wtoctawek, znajduje si¢ w obszarze
Natura 2000. Planujac budowe Kaskady Dolnej Wisty nalezy wiec liczy¢ sie
z koniecznoscia kompensacji przyrodniczych. Zakres kompensacji, dla potrzeb
niniejszego opracowania, oszacowano na podstawie kompensacji przewidzianych dla
stopnia w Siarzewie, gdyz dla tego stopnia istnieje Raport o oddziatywaniu na
srodowisko opracowany przez firme Ove Arup & Partners International Ltd. Sp.
Z 0.0. Oddziat w Polsce. W dokumencie tym zaproponowano nastepujacy zakres
kompensacji dla Siarzewa:

e odtworzenie tegow przez nasadzenia oraz naturalng sukcesje (na brzegach
nowego zbiornika, na wyspach, ktore pozostang w korycie po utworzeniu
zbiornika, na nowych wyspach usypanych na zbiorniku, na nieuzytkach i terenach
rolniczych)

e odtworzenie starorzeczy ponizej stopnia oraz odciecie fragmentow czaszy
zbiornika, ktére beda wykorzystane przez ryby i ptazy,

e odtworzenie siedliska bielika w okolicach rzeki Mien przez budowe dwoch gniazd
oraz ograniczenie przestrzenne i czasowe prowadzonej gospodarki lesnej,

e odtworzenie siedlisk rybitwy rzecznej oraz rybitwy biatoczelnej w postaci wysp
na zbiorniku i ewentualnie ponizej stopnia,

e stworzenie miejsc gniazdowania dla brzegowki (np. przygotowanie na wyspach
nowego zbiornika budek legowych) oraz zimorodka (np. w postaci tunelow
legowy, przygotowanie skarp do gniazdowania i czatowni),

e udroznienie rzeki Mien oraz Zgtowiaczki (proponuje sie likwidacje/udroznienie
progow pietrzacych wode i utworzenie bystrza) dla odtworzenia miejsc bytowania
i tarta minoga rzecznego,

e zarybienia i stworzenie miejsc rozrodu tososia w dorzeczu np. gornej Raby -
doptywu Wisty dla uzyskania lepszego wyniku tarta ryb w Wisle (wypetnianie
zwirem i kamieniami koryta Raby w Dobczycach, fragmentow koryta Krzyworzeki,
usuniecie progdw na rzece Stradomce i in.).

W przypadku Siarzewa konieczny obszar kompensacji przyrodniczych okreslono na
400 ha. Ekstrapolujac ten wynik dla kaskady zasieg kompensacji moze siegnac nawet
4 000 ha, co prawie odpowiada powierzchni puszczy Biatowieskiej (4 700 ha).

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A. Gdynia

2014 48



s -
(=N
N
<™ CENTRAL - EUROPEAN UNION "-lwnpo
EUROPEAN REGIONAL
<) EUROPE ;

o B
.,4’ oot DEVELOPMENT FUND improving connec tions, joining people

Koszt inwestycji

Dla stopnia Siarzewo Ove Arup opracowat koncepcje programowo przestrzenna,
w ktorej podat nastepujacy wykaz prac:

e Prace przygotowawcze;

e Wykup gruntow i odszkodowania;

e Prace archeologiczne;

e Kompensacja przyrodnicza;

e Stopien wodny;

e Zaplecze budowy oraz etapowanie budowy;

o Jaz;

e Elektrownia;

e Sluza zeglugowa i post6j lodotamaczy;

e Pozostate elementy (m.in. zapora czotowa, przeprawa mostowa);
e Zbiornik i zapory boczne;

e Drogi dojazdowe i infrastruktura towarzyszaca;

e Sieci elektroenergetyczne;

¢ Roboty na SW Wtoctawek;

e Przebudowa i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury;

e Zagospodarowanie terenu;

e Dokumentacja projektowa, zarzadzanie i nadzor nad budowa;
e Rezerwa na nieprzewidziane wydatki 15% od sumy naktadow.

Catkowity koszt wykonania stopnia Ove Arup okreslit na 3,5 mld PLN w cenach
statych.

Wszystkie stopnie kaskady beda obiektami niskiego pietrzenia - ponizej 10 m.
Przyrost zlewni Wisty ponizej Modlina wynosi ok. 14%, co oznacza przyrost przeptywu
na dtugosci réwniez tego rzedu. Mozna wiec przyjac, ze stopnie kaskady beda miaty
rozwiazania zblizone do stopnia Siarzewo, zatem i koszt poszczegdlnych stopni
bedzie do siebie zblizony, a koszt catkowity nie przekroczy 30 mld PLN.
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LP

Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

Las Bielanski

Powierzchnia: 130,35 ha

Cele ochrony:
zachowanie wartosci
spotecznych i
krajobrazowych ,,Lasu
Bielanskiego” jako
sktadnika Srodowiska
naturalnego,
zachowanego na
obszarze aglomeracji
miejskiej Warszawy

Konflitkty:
Wariant 1: brak;
Wariant 2: brak;
Wariant 3:

a) jezeli obszar powyzej
zasiegu cofki
dynamicznej, brak
wptywu na jedyny
element wrazliwy
rezerwatu - teg olchowy
na terasie zalewowej
miedzy Wistostrada o
korytem Wisty - brak;

b) jezeli obszar w
zasiegu cofki
dynamicznej, zagrozenie
trwatym lub zbyt
czestym zatopieniem
tegu, koniecznosc
kompensacji

Minimalizacja wariant
3: realizacja wariantu 3
w wersji a)

Kompensacja waiant 3
b): odtworzenie tegu
olchowego
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Charakterystyka Mozliwosc

LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Powierzchnia: 803 ha
Chroni ekosystem wodny
(podtyp: rzeki i ich
doliny, potoki i zrodta),
gtowny cel - ochrona
ostoi legowych rzadkich
i ginacych gatunkow
ptakow wystepujacych Minimalizacja wariant
na obszarze rzeki Wisty | 1,2: pozostawienie
(kolonie gniazdowe wysp i tach poza torem
rybitwy biatoczelnej, wodnym
a takze miejsca legowe
mewy smieszki, mewy
pospohtg, .ryb1twK. Kompensacja wariant

_ rzeczney, s!eweczk! 3: sypanie poza torem
2 tawice F rzeczne), sieweczxi wodnym wysp i tach
Kietpinskie ol?ro;nej, brodzca .

plskllwe.go., t.r acza dk osadowwydobywanych
nurogesia i zimorodka). | pogtebianego toru
Obejmuje wyspy, wodnego. .
piaszczyste tachy oraz Utrzymywanie czesci
wody ptynace Wisty w wysp lltach bez porostu
granicach gmin: krzewow i ziotorosli
Lomianki (327,07 ha), | (utrzymywanie tach
Jabtonna (387,67 ha) piaszczystych)
oraz dzielnicy Warszawy
Biatoteka (88,26 ha).
Konflikt:
Wszystkie warianty:
zniszczenie wysp, zanik
tach.
Powierzchnia: 22,66 ha
Chroni naturalne
zbiorowiska lasow )

3 | Jabtonna L Nie ma potrzeby

mieszanych i lasu
Swiezego ze
starodrzewiem debowo-
sosnowym
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legowych rzadkich

i ginagcych gatunkow
ptakow wystepujacych
na obszarze rzeki Wisty.
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Charakterystyka Mozliwosc
LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Konflikt: brak, rezerwat
za watem
Powierzchnia: 544,28 ha
Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych
i dydaktycznych ostoi
legowych rzadkich Minimalizacja wariant
i ginacych gatunkow 1,2: pozostawienie
ptakow wystepujacych | \veq § tach poza torem
na obszarze rzeki Wisty. wodnym
W sktad rezerwatu
wchodza wyspy, Kompensacja wariant
piaszczyste tachy oraz 3: sypanie poza torem
wody rzeki Wisty. wodnym wysp i tach
4 |Kepy F z osadow
Kazunskie W obszarze rezerwatu wydobywanych
udokumentoyvano z pogtebianego toru
wystepowanie 7 wodnego.
gatunkow ryb, 4 Utrzymywanie czesci
gatunkow ptazow, 15 wysp i tach bez porostu
gatunkow ptakow krzewow i ziotorosli
legowych i 8 gatunkow | \ytr7ymywanie tach
sezonowych, 5 gatunkow piaszczystych).
ssaskow.
Konflikt:
Wszystkie warianty:
zniszczenie wysp, zanik
tach.
Powierzchnia: 528,42 ha | Minimalizacja wariant
_ 1,2: pozostawienie
Celem ochrony jest wysp i tach poza torem
zachowanie ze wzgledow | wodnym
Zakole naukowych i _ _
> | Zakroczymskie | | dydaktycznych ostoi Kompensacja wariant

3: sypanie poza torem
wodnym wysp i tach

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
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Charakterystyka Mozliwosc
LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Konflikt: wodnego.
) ] Utrzymywanie czesci
Wszystkie warianty: wysp i tach bez porostu
zniszczenie wysp, zanik | krzewdw i ziotorodli
tach. (utrzymywanie tach
piaszczystych).
Powierzchnia: 340,48 ha
Celem ochrony jest Minimalizacja wariant
zachowanie ze wzgledow | 1,2: pozostawienie
naukowych i wysp i tach poza torem
dydaktycznych ostoi wodnym
legowych rzadkich . .
i ginacych gatunkow Kf)mpen§ac1a wariant
ptakéw wystepujacych 3: sypanie poza torem
. A wodnym wysp i tach
Wikliny na obszarze rzeki Wisty. .
6 v F Z osadow
Wislane Teren rezerwatu wydobywanych
obejmuje wyspy, z pogtebianego toru
piaszczyste tachy oraz wodnego. ]
wody ptynace Wisty. Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez porostu
Konflikt: krzewow i ziotorosli
. : utrzymywanie tach
Ws'zystkle' warianty: . ;Ji aszsézy);ty ch).
zniszczenie wysp, zanik
tach.
Powierzchnia: 120,00 ha | Minimalizacja wariant
1,2: pozostawienie
Celem ochrony w wysp i tach poza torem
rezerwatach przyrody wodnym
jest zachowanie ze _ _
wzgledéw naukowych Kompengaqa wariant
2 | Kepa F i dydaktycznych ostoi 3: sypanie poza torem
Rakowska legowych rzadkich wodnym wysp i tach

i ginacych w Polsce
gatunkow ptakow
siewkowatych: mew,
rybitw i sieweczek

Konflikt:

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez porostu
krzewow i ziotorosli
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Charakterystyka Mozliwosc
LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Wszystkie warianty: (utrzymywanie tach
zniszczenie wysp, zanik | piaszczystych).
tach.
Powierzchnia: 475,00 ha | minimalizacja wariant
1,2: pozostawienie
Celem ochrony .
wysp i tach poza torem
w rezerwatach przyrody
. . wodnym
jest zachowanie ze
wzgledow naukowych Kompensacja wariant
i dydaktycznych ostoi 3: sypanie poza torem
legowych rzadkich wodnym wysp i tach
g |Kepa F | iginacych w Polsce 7 osadéw
Antoninska gatunkow ptalfow wydobywanych
siewkowatych: mew, z pogtebianego toru
rybitw i sieweczek wodnego.
Konflikt: Utrzymywame czesci
wysp i tach bez porostu
Wszystkie warianty: krzewow i ziotorosli
zniszczenie wysp, zanik | (Utrzymywanie tach
tach. piaszczystych).
Powierzchnia: 310,00 ha Minimalizacja wariant
1,2: pozostawienie
Celem ochrony w :
wysp i tach poza torem
rezerwatach przyrody
. . wodnym
jest zachowanie ze
wzgledow naukowych Kompensacja wariant
i dydaktycznych ostoi 3: sypanie poza torem
legowych rzadkich wodnym wysp i tach
9 |Wyspy F | iginacych w Polsce 7 osadow
Zakrzewskie gatunkow ptakow wydobywanych z
S]eWkowatyCh: mew, pog{ebianego toru
rybitw i sieweczek wodnego.
Konflikt: Utrzymywame czesci
wysp i tach bez porostu
Wszystkie warianty: krzewow i ziotorosli
zniszczenie wysp, zanik | (Utrzymywanie tach
tach. piaszczystych).
10 | Wyspy F | Powierzchnia: 140,00 ha | Minimalizacja wariant

Biatobrzeskie

1,2: pozostawienie
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Charakterystyka Mozliwosc
LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Powierzchnia otuliny: wysp i tach poza torem
133,00 ha wodnym
Celem ochrony jest Kompensacja wariant
zachowanie ze wzgledow | 3: sypanie poza torem
naukowych i wodnym wysp i tach
dydaktycznych ostoi Z osadow
legowych rzadkich wydobywanych z
i ginacych w Polsce pogtebianego toru
gatunkow ptakow wodnego.
siewkowatych: mew, Utrzymywanie czesci
rybitw i sieweczek wysp i tach bez porostu
. krzewow i ziotorosli
Konflikt: (utrzymywanie tach
Wszystkie warianty: piaszczystych).
zniszczenie wysp, zanik
tach.
Powierzchnia: 248,00 ha | Minimalizacja wariant
C 1,2: pozostawienie
elem ochrony .
wysp i tach poza torem
w rezerwatach przyrody
. . wodnym
jest zachowanie ze
wzgledow naukowych Kompensacja wariant
i dydaktycznych ostoi 3: sypanie poza torem
legowych rzadkich wodnym wysp i tach
11 | Kepa F i ginacych w Polsce 7 osadow
Wykowska gatunkow ptakow wydobywanych z
SieWkowatyCh: mew, pog{ebianego toru
rybitw i sieweczek wodnego.
Konflikt: Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez porostu
Wszystkie warianty: krzewdw i ziotorosli
zZniszczenie wysp, zanik | (Utrzymywanie tach
tach. piaszczystych).
Powierzchnia: 114,00 ha | Minimalizacja wariant
1,2: pozostawienie
) Powierzchnia otuliny: wysp i tach poza torem
12 |Lawice F | 142,00 ha wodnym
Troszynskie

Celem ochrony
w rezerwatach przyrody
jest zachowanie ze

Kompensacja wariant
3: sypanie poza torem

wodnym wysp i tach
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

wzgledow naukowych i
dydaktycznych ostoi
legowych rzadkich

i gingcych w Polsce
gatunkéw ptakow
siewkowatych: mew,
rybitw i sieweczek

Konflikt:

Wszystkie warianty:
zniszczenie wysp, zanik
tach.

Z osadow
wydobywanych z
pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez porostu
krzewow i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych).

13

Brwilno

Powierzchnia: 65,68 ha

Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych,
przyrodniczych,
kulturowych

i krajobrazowych skarpy
pradoliny rzeki Wisty
wraz z
ujsciowym fragmentem
rzeki Skrwy Prawej

i wystepujacymi na tym
terenie zbiorowiskami
dabrow.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy za watem

Nie ma potrzeby

14

Kulin

Powierzchnia: 51,16 ha

Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
przyrodniczych,
dydaktycznych

i krajobrazowych
wielogatunkowych
drzewostanow o cechach
zblizonych do

Nie ma potrzeby
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

naturalnych. Obowiazuje
plan zadan ochronnych

W rezerwacie chroni sie
gatunki cieptolubnej
roslinnosci stepowej,
okrajkowej, zaroslowej
i lesnej z udziatem wielu
osobliwosci
florystycznych, w tym:
dyptamu jesionolistnego
("Gorejacy krzak
Mojzesza"), ostnicy
Jana, zawilca
wielokwiatowego,
omanu szorstkiego,
wezymordu stepowego,
wisienki kartowatej,

a takze kilku gatunkow
kserotermicznych
porostow i wielu innych
rzadkich roslin.
Szczegolnie
wyrozniajaca cecha
terenu rezerwatu jest
zréznicowana rzezba
terenu - (liczne skarpy

i wawozy), ktore
sprawiaja wrazenie
krajobrazu wyzynnego,
osadzonego posrod nizin.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

15

Rzeka Drweca

Powierzchnia: 1344,87
ha

Celem ochrony jest
srodowisko wodne rzeki

Minimalizacja wariant
3: budowa przy kazdym
stopniu
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

Drwecy i ryby w nim
bytujace, aw
szczegolnosci w celu
ochrony srodowiska
pstraga, tososia, troci,
certy, minoga rzecznego
i innych gatunkow.
Obowiazuje plan zadan
ochronnych. Najdtuzszy
rezerwat ichtiologiczny
w Polsce.

Konflikt:

Wariant 1 2: brak, lezy
poza zasiegiem
potencjalnych
negatywnych
oddziatywan;

Wariant 3: zmniejszenie
droznosci Wisty jako
korytarza migracyjnego
ryb dwusrodowiskowych
odbywajacych tarto

w Drwecy.

wysokosprawnych
przeptawek

16

Kepa
Bazarowa

Powierzchnia: 32,40 ha

Celem ochrony jest
zachowanie tegu
wierzbowo-topolowego
o cechach zbiorowiska
naturalnego,
wystepujacego na
wyspie potozonej na
torunskim odcinku Wisty.
Obowiazuje plan zadan
ochronnych.

Wariant 1: brak;
Wariant 2: brak;
Wariant 3:

Minimalizacja wariant
3: realizacja wariantu 3
w wersji a)

Kompensacja wariant 3
b): odtworzenie tegow
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

a) jezeli obszar powyzej
zasiegu cofki
dynamicznej, brak
wptywu na tegi na
terasie zalewowej;

b) jezeli obszar w
zasiegu cofki
dynamicznej, zagrozenie
trwatym lub zbyt
czestym zatopieniem
tegow, koniecznosc
kompensacji

17

Wielka Kepa

Powierzchnia: 27,84 ha

Celem ochrony w
rezerwacie jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych i
dydaktycznych
fragmentu
nadwislanskiego lasu
tegowego z udziatem
topoli, debu, wiazu,
jesionu i olszy oraz
licznymi drzewami
pomnikowymi.
Obowiazuje plan zadan
ochronnych.
Przedmiotem ochrony
jest fragment
nadwislanskiego lasu
tegowego,
charakterystycznego dla
naturalnie
uksztattowanych dolin
duzych rzek,

z cyklicznie
wystepujacymi
zalewami. Wystepuje on
na obszarze o szerokosci
50-200 m i
dtugosci 2 km.

Minimalizacja wariant
3: realizacja wariantu 3
w wersji a)

Kompensacja waiant 3
b): odtworzenie tegow
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

W potudniowej czesci
rezerwatu jest to teg
wierzbowo-topolowy,
zas W czesci potnocnej
wigzowo-jesionowy.

Po wybudowaniu zapory
na Wisle we Wtoctawku
(1970 r.) nastapito
ograniczenie wylewow
rzeki, co zmienito
warunki siedliskowe

i doprowadzito do
zanikania tegu
wierzbowo-topolowego
na rzecz tegu jesionowo-
wigzowego.

Wariant 1: brak;
Wariant 2: brak;
Wariant 3:

a) jezeli obszar powyzej
zasiegu cofki
dynamicznej, brak
wptywu na tegi na
terasie zalewowej;

b) jezeli obszar w
zasiegu cofki
dynamicznej, zagrozenie
trwatym lub zbyt
czestym zatopieniem
tegow, koniecznosc
kompensacji

18

Las Marianski

Powierzchnia: 31,7755
ha

Celem ochrony jest
zabezpieczenie

i zachowanie ze
wzgledow
przyrodniczych,

Nie ma potrzeby
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

naukowych

i dydaktycznych cennych
zbiorowisk lesnych -
gradowych i tegowych.
Obowigzuje plan zadan
ochronnych. Utworzony
dla ochrony
zroznicowanych
zespotow lesnych
porastajacych strome
jary i
parowy doliny Wisty: od
tegu jesionowo-
olszowego poprzez grad
subkontynentalny, zyzna
buczyne nizowa, az po
kontynentalny bor
mieszany.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

19

Ostrow
Panienski

Powierzchnia: 14,4300
ha

Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych

i dydaktycznych
fragmentu lasu tegowego
potozonego w dolinie
dolnej Wisty. We
wszystkich warstwach
roslinnych zespotu
wystepuje klon polny,
znajdujacy tu optymalne
warunki siedliskowe.
Obowiazuje plan zadan
ochronnych.

Nie ma potrzeby
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

Rezerwat obejmuje
fragment naturalnego
lasu tegowego wigzowo-
jesionowego.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

20

tegi
Ostrowiu
Panienskim

na

Powierzchnia: 34,4200
ha

Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych i
dydaktycznych
drzewostanow tegowych
o charakterze
naturalnym. Obowiazuje
plan zadan ochronnych.
Obejmuje fragment
nadwislanskiego lasu
tegowego, gtownie
wigzowo-jesionowego,
Z udziatem debu
szyputkowego i klonu
polnego. W runie
wystepuje czosnek
wezowy, storczyk

i podkolan zielonawy.
Blizej Wisty wystepuje
réwniez teg wierzbowo-
topolowy (wierzba
krucha, topola biata

i czarna), z czarnym
bzem w podszycie.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza

Nie ma potrzeby
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

21

Grabowiec

Powierzchnia: 27,38 ha

Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgledow
naukowych

i dydaktycznych gradu
zboczowego

Z chronionymi i rzadkimi
gatunkami roslin
zielnych

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

Nie ma potrzeby

22

Wiosto Duze

Powierzchnia: 29,88 ha

Ochronie rezerwatu
podlegaja znajdujace sie
na obszarze lasu
mieszanego stanowiska
petnika europejskiego,
koniczyny dtugoktosowej
i kruszczyka
rdzawoczerwonego.
Celem ochrony jest ze
wzgledow naukowych

i dydaktycznych
stanowiska roslin
kserotermicznych oraz
fragmentow naturalnych
zespotow lesnych.

Konflikt:
Wariant 1: brak;

Minimalizacja wariant
3: realizacja wariantu 3
w wersji a)

Kompensacja waiant 3
b): odtworzenie tegow
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

Wariant 2: brak;
Wariant 3:

a) jezeli obszar powyzej
zasiegu cofki
dynamicznej, brak
wptywu na tegi na
terasie zalewowej;

b) jezeli obszar w
zasiegu cofki
dynamicznej, zagrozenie
trwatym lub zbyt
czestym zatopieniem
tegow, koniecznosc
kompensacji

23

Wiosto Mate

Powierzchnia: 21,88 ha

Ochronie rezerwatu
podlega stanowisko
rzadko wystepujacych
bylin gatunku aster
gawedka. Celem ochrony
jest zachowanie ze
wzgledow naukowych

i dydaktycznych duzego
skupienia roslin
stepowo-lesnych,
rzadkich w naszej florze

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

Nie ma potrzeby

24

Biata Gora

Powierzchnia: 3,47 ha

Ochronie rezerwatu
podlegaja stanowiska
roslin cieptolubnych
(wezymord stepowy,

Nie ma potrzeby
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

lepnica waskoptatkowa,
lepnica
zielonawa,ciemiezyk
biatokwiatowy,
bodziszek czerwony,
strzeplica sina,
pieciornik piaskowy,
smagliczka gorska,
jastrzebiec
Zmijowcowaty,
pajecznica gatezista,
traganek piaskowy

i driakiew zétta).

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

25

Las Matawski

Powierzchnia: 231,35 ha

Celem ochrony
rezerwatu jest
zachowanie
unikatowego,
najwiekszego i
relatywnie najlepiej
zachowanego kompleksu
lesnego, stanowiacego
relikt dawnych lasow
delty Wisty - Zutaw
Wislanych. Obszarem
ochronnym rezerwatu
objete sa deltowate
kompleksy lesne
rozwidlenia Wisty

i Nogatu (bedace jedyng
pozostatoscia wiekszego
obszaru lesnego),
oddzielone od akwenow
rzecznych groblami

Nie ma potrzeby
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Driakiew_%C5%BC%C3%B3%C5%82ta
http://pl.wikipedia.org/wiki/Delta_rzeki
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wis%C5%82a
http://pl.wikipedia.org/wiki/Nogat
http://pl.wikipedia.org/wiki/Grobla
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Rezerwat

Typ

Charakterystyka
rezerwatu - potencjalne
konflikty

Mozliwosc
minimalizacji skutkéow
/ kompensacji

i watami
przeciwpowodziowymi.
Rezerwat jest ostoja
rzadkich ptakow

(m.in. bielika, kani
czarnej i kani rudej).
Rezerwat jest
najwiekszym
zbiorowiskiem lesnym
obszaru delty Wisty
ograniczonego Mierzeja
Wislang, Wysoczyzna
Elblaska, Pojezierzem
Itawskim, Pojezierzem
Chetminskim i korytem
przeptywu Wisty.

Konflikt:

Wszystkie warianty:
brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych
oddziatywan.

26

Mewia tacha

Powierzchnia: 150,46 ha

Celem ochrony jest
zachowanie, ze
wzgledow dydaktycznych
i naukowych, kolonii
legowych rzadkich
gatunkow rybitw, miejsc
legowych odpoczynku

i Zerowania ptakow
siewkowatych

i blaszkodziobych oraz
krajobrazu stozka
ujsciowego Wisty.

Na piaszczystych tachach
W rezerwacie mozna
obserwowac mate stado
fok szarych.

Minimalizacja wariant
1,2: pozostawienie
wysp i tach poza torem
wodnym

Kompensacja wariant
3: sypanie poza torem
wodnym wysp i tach

z osadow
wydobywanych

z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez porostu
krzewow i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych).
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Charakterystyka Mozliwosc
LP | Rezerwat Typ | rezerwatu - potencjalne | minimalizacji skutkow
konflikty / kompensacji
Konflikt:

Wszystkie warianty:
zniszczenie wysp, zanik
tach.

Obszary Natura 2000 PLH, PLC

Mozliwosc
LP Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
obszaru potencjalne konflikty skutkow
kompensacji
Powierzchnia 129.84 ha
Las Bielanski zlokalizowany jest
w granicach miasta stotecznego
Warszawa. Zajmuje fragment
czterech teraséw lewobrzeznej
PLH140041 skarpy wislanej. W sktad jego
1 szaty roslinnej wchodza Nie ma potrzeby

Las Bielanski

zroznicowane zbiorowiska lesne:
od gradow po tegi.

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

PLH140043

Ostoja
Nowodworska

Powierzchnia 51.06 ha

Jest niewielkim odizolowanym
kompleksem lesnym
zlokalizowanym na obrzezach
miasta Nowy Dwor Mazowiecki.

W krajobrazie lesSnym obszaru
wspotdominujg w réznym stopniu
zachowane grady typowe Tilio-
Carpinetum typicum i bory
mieszane Querco roboris-Pinetum.

Konflikt:

Nie ma potrzeby
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LP

Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc
minimalizacji
skutkow /
kompensacji

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

PLH140048
taki
Kazunskie

Powierzchnia 340.02 ha

Obszar potozony na tarasie
zalewowym w zakolu Wisty,

u zbiegu trzech duzych rzek.
Znajduje sie tu starorzecze,
sktadajace sie z dwdch zbiornikow
wodnych, zwanych Jez. Gérnym

i Jez. Dolnym, o powierzchni 30
ha (jedyny tej wielkosci zbiornik
w otoczeniu Kampinoskiego Parku
Narodowego), potaczone
wylewajaca na wiosne rzeczka
Sosnowianka z korytem Wisty oraz
kompleks podmoktych tak,
turzycowisk i trzcinowisk

z zaroslami wierzbowymi

i pasami olch na potudnie od Jez
Gornego. Ostoja projektowana ze
wzgledu na dobrze zachowane
duze kompleksy tak swiezych (kod
6510), ktorym towarzysza
zbiorowiska tak wilgotnych 6410
oraz starorzecza 3150. Szczegolnie
dobrze wyksztatcone sa
zbiorowiska tak swiezych.
Pozostate grupy zbiorowisk maja
charakter uzupetniajacy. Jest to
réwniez miejsce bytowania wielu
gatunkow ptakow (planowana
ostoja ptasia) a takze korytarz
ekologiczny taczacy Kampinoski
Park Narodowy Z brzegiem
Wisty.

Nie ma potrzeby

Akademia Morska w Gdyni

Gdynia 2014

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.

\

68



- ~

Z<™ CENTRAL EUROPEAN UNION INMwARPO
(::4; goyxu&guupc(s. Egs?réﬁmg;?'?&f‘é improving connections, joining people
Mozliwosc
Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
LP . : .
obszaru potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan

Powierzchnia: 37640,49 ha

Wystepujace typy siedlisk: 2330;
4030; 6120; 6410; 6510; 7110;
7140; 9170; 91D0; 91EQ; 9110;
91T0/";

erozyjno-akumulacyjnymi,
warunkujacymi powstawanie
naturalnych fitocenoz lesnych i
nielesnych w swoistym uktadzie
przestrzennym. W dolinie
zachowaty sie liczne starorzecza
tworzace charakterystyczna ciagi
otoczone mozaika zarosli
wierzbowych, lasow tegowych oraz
ekstensywnie uzytkowanych tak

PLC140001 Ostoja ptasia o randze
4 | puszcza europejskiej E 45. Obszar wchodzi | Nie ma potrzeby
Kampinoska w sktad Rezerwatu Biosfery
,Puszcza Kampinoska”.
Konflikt:
Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.
Powierzchnia 20659.11 ha Minimalizacja
o ) ) wariant 1,2:
Obszar obejmuje odcinek doliny pozostawienie
Wisty pomiedzy Warszawa a namulisk i tach poza
Ptockiem. Wista na tym odcinku torem wodnym
ptynie swoim naturalnym korytem
o charakterze roztokowym z Kompensacja
PLH140029 licznymi tachami i namuliskami. wariant 3: sypanie
Kampinoska Koryto ksztattowane jest poza torem wodnym
5 | Dolina Wisty dynamicznymi procesami namulisk i tach

Z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
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Mozliwosc

Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji

LP X . .

obszaru potencjalne konflikty skutkow /

kompensacji
i pastwisk. Potnocna krawedz piaszczystych),

doliny jest wyraznie zarysowana

i osigga wysokos¢ wzgledng
dochodzaca do ok. 35m. Od strony
potudniowej rozciaga sie szeroki
taras zalewowy.

Charakterystycznym elementem
tutejszego krajobrazu sg lasy
tegowe (*91E0). Dopetnieniem
krajobrazu lesnego tego obszaru
sg tegi wiazowo-jesionowe Ficario
ulmentum minoris typicum (91F0)
oraz grady subkontynentalne Tilio
carpinetum typicum (9170).
Zajmuja one bardzo niewielkie
powierzchnie gtownie w strefie
przejsciowej pomiedzy dnem
doliny, a jej wysokimi, partiami
krawedziowymi
charakteryzujacymi sie mozaika
wawozow erozyjnych

i potudniowa ekspozycija.

W obrebie obszaru wystepuje
jedna z najliczniejszych w Polsce
populacji bolenia Aspius aspius
(1130). Z korytem rzeki zwigzane
sg stabilne i silne liczebnie
populacje bobra Castor fiber
(1337) oraz wydry Lutra lutra
(1355). Starorzecza z kolei
stanowig siedlisko zycia dla
kumaka nizinnego Bombina
bombina (1188) i traszki
grzebieniastej Triturus cristatus
(1166).

Obszar petni kluczowa role dla
ptakow zaréwno w okresie
legowym, jak i podczas
sezonowych migracji. Znaczna

trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych

w postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
jednoczesnie
funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.
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Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
LP . . ;
obszaru potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

czesc gatunkow wymienionych jest
w | Zataczniku Dyrektywy Ptasiej.

Wystepujace typy siedlisk: 3150;
3270; 6120; 6430; 6510; 91EO0;
91F0

Gatunki

Ryby Aspius aspius, Cottus gobio
Rhodeus sericeus amarus

Inne zwierzeta: Bombina bombina,
Canis lapus Castor fiber, Lutra
lutra, Lycaena dispar, Lycaena
helle, Myotis myotis,
Ophiogomphus cecilia,
Osmoderma eremite,
Polyommatus eroides, Triturus
cristatus

Konflikty:

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach

i namulisk na catym odcinku
koryta Wisty w obrebie obszaru, w
zasiegu cofki dynamicznej zmiana
siedlisk lotycznych w lenityczne;
zanik starorzeczy; zanik lasow
tegowych na skutek zatopienia lub
zbyt czestych zalewow,
ograniczenie droznosci dla ryb
dwusrodowiskowych.

PLH040039
Witoctawska
Dolina Wisty

Powierzchnia 4763,76 ha

Obszar zlokalizowany

w potudniowo-wschodniej czesci
Kotliny Torunskiej, a czesciowo

w Pradolinie Torunsko-
Eberswaldzkiej. Jest to ok. 30 km
odcinek doliny Wisty (od 647,75 do

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja

wariant 3: sypanie
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Mozliwosc
Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
LP . : .
obszaru potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

704 km biegu rzeki) miedzy tama
we Wtoctawku a miejscowoscia
Nieszawa. Teren obejmuje koryto
rzeki oraz terase zalewowa wraz z
otaczajacym obszarem, z lokalnie
wystepujacymi stromymi stokami
doliny. Dla Wtoctawskiej Doliny
Wisty, charakterystyczne s
formacje geomorfologiczne
typowe dla duzych, nie
uregulowanych rzeki nizinnych,
takich jak: piaszczyste wyspy

w korycie rzeki, starorzecza

0 znacznej powierzchni, strome
skarpy, krawedzie erozyjne

i podciecia. Uwage zwracaja takze
wystepujace progi tektoniczne
oraz odcinki przetomowe.
Roznorodnosc siedlisk w przekroju
poprzecznym dna doliny
ksztattowana jest w oparciu

o aktualny stan i dynamike
uwilgotnienia oraz wiaze sie ze
sktadem mechanicznym utworow
powierzchniowych.

Obszar ma znaczenie przede
wszystkim dla ochrony lasow
tegowych i siedlisk
przyrodniczych,
charakterystycznych dla doliny
duzej rzeki nizinnej, oraz
zwiazanej z nig fauny, w tym
gatunku ryby z Zatacznika Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
tacznie na terenie ostoi
stwierdzono wystepowanie

8 rodzajow siedlisk z | Zatacznika
Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz
5 gatunkow zwierzat z tej
dyrektywy, a ponadto 22 gatunki
roslin i zwierzat wymienione na
regionalnych i lokalnych

poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych

w postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
jednoczesnie
funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc
minimalizacji
skutkow /
kompensacji

czerwonych listach,

7 gatunkow roslin i zwierzat
chronionych w ramach
miedzynarodowych konwencji,

60 gatunkow zwierzat i roslin
rzadkich w Polsce. W granicach
obszaru znajduja sie reliktowe
stanowiska cennych gatunkow
kserotermicznych roslin
obejmujacych gatunki
psammofilne. Inng grupe

0 duzym znaczeniu dla ochrony
przyrody tego obszaru stanowig
gatunki typowe dla nadrzecznych
siedlisk. Obszar jest rowniez
wazny z punktu widzenia ochrony
ptakow. Stwierdzono tu 52 gatunki
ptakow z | Zatacznika Dyrektywy
Rady 79/409/EWG i 46 gatunkow
ptakéw migrujacych
niewymienionych w tym
zataczniku. Obszar obejmuje czesc
ekologicznego korytarze Wisty,
ktory zostat identyfikowany jako
teren priorytetowy dla ochrony

w sieciach ECONET i IBA, waznego
dla migracji wielu gatunkow.

Wystepujace typy siedlisk: 3150;
3270; 6430; 6510; 91EQ; 91F0

Konflikty:

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty

w obrebie obszaru, w zasiegu cofki
dynamicznej zmiana siedlisk
lotycznych w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik lasow tegowych
na skutek zatopienia lub zbyt
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Mozliwosc
Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
LP . : .
obszaru potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

czestych zalewdw, ogranczenie
droznosci dla ryb
dwusrodowiskowych.

PLH040012
Nieszawska
Dolina Wisty

Powierzchnia 3891.72 ha

Obszar obejmuje odcinek Wisty

o dtugosci 22,5 km wraz

Z terenami zalewowymi miedzy
miejscowoscia Nieszawa, a
ujsciem Drwecy (706-728,5 km
biegu rzeki),

Z najbardziejcharakterystycznymi
elementami pradoliny Wisty:
terasami zalewowymi, zwigzanymi
Z sezonowymi wezbraniami wody.
Ekologiczne funkcjonowanie
wchodzacego w sktad obszaru
odcinka rzeki jest pod wptywem
funkcjonujacej od drugiej potowy
XIX w. zabudowy
hydrotechnicznej. Na catym
odcinku koryta rzeki wystepuja
czesciowe tamy poprzeczne
(ostrogi) oraz waty
przeciwpowodziowe.

Ostoja potozona jest stosunkowo
blisko zapory we Wtoctawku

i znajduje sie w zasiegu
oddziatywania stopnia. Waznym
elementem odcinka rzeki w
granicach ostoi, warunkujacym
jego wartos¢ przyrodnicza, jest
obecnos¢ koryt bocznych,
drobnych doptywow i rowow oraz
zbiornikow wod stojacych,
towarzyszacych systemowi
ekologicznemu koryta gtéwnego na
obszarze doliny rzecznej.
Szczegoblne znaczenie maja koryta
boczne rzeki i utrwalone wyspy.
W skali regionu sa srodowiskami

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
Z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych

w postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
jednoczesnie
funkcje
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Mozliwosc
Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

rzadkimi. Na silnie uregulowanym
odcinku rzeki ponizej ujscia
Tazyny takie miejsca nie
wystepuja, a na odcinku pomiedzy
Zbiornikiem Wtoctawskim

a ujsciem Tazyny jest ich jedynie
kilka.

Obszar ma znaczenie dla ochrony
mozaiki siedlisk
charakterystycznych dla doliny
duzej rzeki nizinnej oraz fauny
zZwigzanej z sama rzeka i dnem jej
doliny. Obszar stanowi cenny
zasob zrdznicowanych siedlisk dla
gatunkéw zwierzat rzadkich

i podlegajacych ochronnie
gatunkowej zwiagzanych ze
srodowiskiem wodnym - wystepuja
tu liczne i zréznicowane
siedliska przyrodnicze wymienione
w Zataczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, a takze gatunki
roslin i zwierzat wymienione

w Zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej. Ponadto stwierdzono
obecnos¢ populacji rozrodczych

i migrujacych gatunkow ptakow

z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej.

Gatunki zwierzat

Ryby: ostoja petni funkcje
istotnego korytarza ekologicznego
dla dwusrodowiskowych gatunkow
ichtiofauny, w tym wymienionych
w zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej: tososia atlantyckiego
Salmo salar i minoga rzecznego
Lampetra fluviatilis oraz innych
gatunkéw anadromicznych

i potamodromicznych: troc
wedrowna Salmo trutta trutta,

uzupetniajacych
przeptawek.
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -

potencjalne konflikty

Mozliwosc
minimalizacji
skutkow /
kompensacji

certa Vimba vimba, brzana Barbus
barbus. Jest istotnym obszarem
wystepowania populacji
rozrodczych gatunkow ichtiofauny
wymienionych w zataczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej
zwigzanych z siedliskami
charakterystycznymi dla duzej
rzeki nizinnej: bolenia Aspius
aspius, rézanki Rhodeus amarus,
kietbia biatoptetwego Gobio
(Romanogobio) albipinnatus oraz
kozy Cobitis taenia. System
drobnych zbiornikéw wodnych

i ciekow dna doliny stwarza
warunki wystepowania populacji
piskorza Misgurnus fossilis.

Inne zwierzeta:

Ssaki: wydra Lutra lutra, bébr
Castor fiber, wilk Canis lapus,

Wystepujace typy siedlisk: 2330;
3150; 3270; 6430; 6510; 91E0

Konflikty:

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty w
obrebie obszaru, w zasigegu cofki
dynamicznej zmiana siedlisk
lotycznych w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik lasow tegowych
na skutek zatopienia lub zbyt
czestych zalewdw, ograniczenie
droznosci dla ryb
dwusrodowiskowych.

PLH280001

Powierzchnia 12561.56 ha

Minimalizacja

wariant 3: budowa
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -

potencjalne konflikty

Mozliwosc
minimalizacji
skutkow /
kompensacji

Dolina
Drwecy

Rzeka Drweca z uwagi na swoj
charakter stanowi korytarz
ekologiczny, wykorzystywany w
szczegolnosci przez gatunki ryb
i minogdw. Dolina rzeki Drwecy
stanowi ponadto korytarz migracji
zwierzat, w tym ptakow

(w szczegolnosci gatunkow
bedacych przedmiotami ochrony
obszaru specjalnej ochrony
ptakow Bagienna Dolina Drwecy
PLB040002).

Drweca i jej dorzecze objete jest
krajowym programem restytucji
ryb wedrownych, zas rzeka Wel
jest wymieniana jako jeden z
gtownych ciekow dorzecza Drwecy
o walorach kwalifikujacych ja jako
podstawowe tarlisko
anadromicznych ryb wedrownych

i siedlisko ryb pradolubnych,
bedacych w sferze
zainteresowania Unii Europejskiej.

Na Drwecy prowadzone sa
dziatania z zakresu restytucji
jesiotra battyckiego, realizowane
przez Okreg PZW w Toruniu

Konflikty:
Wariant 1i 2: brak

Wariant 3: zmniejszenie droznosci
Wisty jako korytarza migracyjnego
ryb dwusrodowiskowych
odbywajacych tarto w Drwecy.

przy kazdym stopniu
wysokosprawnych
przeptawek

PLH040001

Forty
w Toruniu

Powierzchnia: 12,91 ha

Obiekty fortyfikacji stanowiace
jedna z 20 najwiekszych kolonii
zimowych nietoperzy w Polsce.

Nie ma potrzeby

Akademia Morska w Gdyni

Gdynia 2014

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.

\

77



- ~

/<> CENTRAL EUROPEAN UNION INMwARPO
(::4; Eoyn§9uupc(§. Egsgféﬁm;&?'?lm\é improving connections, joining people
Mozliwosc
Kod i nazwa | Charakterystyka obszaru - | minimalizacji
LP . : .
obszaru potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

10

PLHO40011
Dybowska
Dolina Wisty

Powierzchnia 1392.02 ha

Obszar obejmujacy odcinek rzeki
Wisty o dtugosci 11 km wraz

Z terenami zalewowymi miedzy
Dybowem, a Przytubiem (744,6 -
755,5 km biegu rzeki). Rzeka na
tym odcinku jest uregulowana, ma
spadek okoto 0,20 %o i predkosci
przeptywu rzedu 0,3 - 0,9 m/s.
Rezim hydrologiczny rzeki jest
determinowany przez sptyw

z gornych odcinkow

i modyfikowany przez
hydroelektrownie we Wtoctawku.
Ekologiczne funkcjonowanie
wchodzacego w sktad obszaru
odcinka rzeki jest pod wptywem
funkcjonujacej od drugiej potowy
XIX w. zabudowy
hydrotechnicznej. Na catym
odcinku koryta rzeki wystepuja
czesciowe tamy poprzeczne
(ostrogi) oraz waty
przeciwpowodziowe.

Obszar ma znaczenie dla ochrony
mozaiki siedlisk
charakterystycznych dla doliny
duzej rzeki nizinnej oraz fauny
zZwigzanej z sama rzeka i dnem jej
doliny. Obszar stanowi cenny
zasob zroznicowanych siedlisk dla
gatunkow zwierzat rzadkich

i podlegajacych ochronnie
gatunkowej zwigzanych ze
srodowiskiem wodnym - wystepuja

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
Z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych w
postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
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Charakterystyka obszaru - | minimalizacji

potencjalne konflikty skutkow /
kompensacji

tu liczne i zr6znicowane siedliska | jednoczesnie

przyrodnicze wymienione funkcje

w Zataczniku | Dyrektywy uzupetniajacych

Siedliskowej, a takze gatunki przeptawek.

roslin i zwierzat wymienione

w Zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej. Ponadto stwierdzono
obecnos¢ populacji rozrodczych

i migrujacych gatunkéw ptakow

z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej.

Gatunki zwierzat

Ryby: Ostoja petni funkcje
istotnego korytarza ekologicznego
dla dwusrodowiskowych gatunkow
ichtiofauny, w tym wymienionych
w zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej: tososia atlantyckiego
Salmo salar i minoga rzecznego
Lampetra fluviatilis oraz innych
gatunkow anadromicznych

i potamodromicznych: troc
wedrowna Salmo trutta trutta,
certa Vimba vimba, brzana Barbus
barbus. Jest istotnym obszarem
wystepowania populacji
rozrodczych gatunkéw ichtiofauny
wymienionych w zataczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej
zwigzanych z siedliskami
charakterystycznymi dla duzej
rzeki nizinnej: bolenia Aspius
aspius, rézanki Rhodeus amarus,
kietbia biatoptetwego Gobio
(Romanogobio) albipinnatus oraz
kozy Cobitis taenia. System
drobnych zbiornikow wodnych

i ciekéw dna doliny stwarza
warunki wystepowania populacji
piskorza Misgurnus fossilis.
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Inne zwierzeta:

Ptazy: kumak nizinny Bombina
bombina; ssaki: wydra Lutra lutra,
bobr Castor fiber.

Wystepujace typy siedlisk: 3150;
3270; 6430; 6510; 91E0

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty w
obrebie obszaru, w zasiegu cofki
dynamicznej zmiana siedlisk
lotycznych w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik lasow tegowych
na skutek zatopienia lub zbyt
czestych zalewow, ograniczenie
droznosci dla ryb
dwusrodowiskowych.

11

PLH040003
Solecka
Dolina Wisty

Powierzchnia 7030.08 ha

Obszar obejmuje odcinek Wisty

o dtugosci 49 km, potozony
pomigdzy Solcem Kujawskim (762
km biegu rzeki), a Swieciem (811
km biegu rzeki)

z charakterystycznymi elementami
pradoliny - terasami zalewowymi,
Zwiazanymi z sezonowymi
wezbraniami wody.

Obszar ma znaczenie dla ochrony
mozaiki siedlisk nadrzecznych,
charakterystycznych dla doliny
duzej rzeki nizinnej oraz fauny
zZwigzanej z rzeka

i Srodowiskami dna jej doliny.
Obszar stanowi cenny zasob
zroznicowanych siedlisk dla
gatunkow zwierzat rzadkich

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
namulisk i tach

Z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach

piaszczystych),
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i objetych ochrona gatunkowa
zwigzanych ze srodowiskiem
wodnym. Wystepuja tu liczne

i zréznicowane siedliska
przyrodnicze wymienione

w Zataczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, a takze gatunki
roslin i zwierzat wymienione

w Zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej. Ponadto stwierdzono
obecnos¢ populacji rozrodczych
i migrujacych gatunkéw ptakow
z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej.

Gatunki zwierzat i wystepujace
typy siedlisk jak w PLH040011
Dybowska Dolina Wisty.

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty

w obrebie obszaru, w zasiegu cofki
dynamicznej zmiana siedlisk
lotycznych w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik lasow tegowych
na skutek zatopienia lub zbyt
czestych zalewdw. Ograniczenie
droznosci dla ryb
dwusrodowiskowych.

trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych w
postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
jednoczesnie
funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.

12

PLH040025
Zamek
Swiecie

Powierzchnia: 175 ha

Na terenie obszaru stwierdzono 1
gatunek nietoperza z zatacznika Il
Dyrektywy Siedliskowej -
Barbastella barbastellus. Jedno z
wazniejszych zimowisk mopka w
Polsce srodkowej.

Konflikt:

Nie ma potrzeby
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Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

13

PLHO040014

Cytadela
Grudziadz

Powierzchnia: 222,81 ha

Obszar potozony

w bezposrednim sasiedztwie rzeki
Wisty, w niewielkiej czesci jego
granice pokrywaja sie z obszarem
specjalnej ochrony ptakow Dolina
Dolnej Wisty PLB040003.

Jedna z najwiekszych kolonii
zimowych nietoperzy w Polsce.
Kazdej zimy znajduje tu
schronienie od ok. 600 do nawet
2500 osobnikéw nietoperzy
réznych z gatunkow:

Barbastella barbastellus Eptesicus
serotinus Myotis brandtii Myotis
dasycneme Myotis daubentonii
Myotis myotis Myotis mystacinus
Myotis nattereri Plecotus auritus

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

Nie ma potrzeby

14

PLH220033
Dolna Wista

Powierzchnia 10374.19 ha

Obszar obejmuje fragment doliny
Wisty w jej dolnym biegu, od
potudniowej granicy woj.
pomorskiego do Mostu
Knybawskiego na potudnie

od Tczewa. Wista w granicach
ostoi ptynie szerokim korytem,
niemal w catosci ujetym

w obwatowania. Jedynie na kilku
odcinkach lewy brzeg pozbawiony

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych
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jest sztucznych ograniczen
przeciwpowodziowych, tj. na
potnocy w rejonie Subkow, w
okolicy Gniewa i Jaswisk oraz na
potudnie od wsi Opalenie.
Naturalny pozostat rowniez prawy
brzeg Nogatu w poblizu wsi
Wegry. W pozostatych miejscach
doliny Wisty wybudowano wysokie
waty przeciwpowodziowe,
oddzielajace koryto rzek od
miejscami szerokiego dna doliny.
Obecnie, jedynie na obszarze
miedzywala zachodza wspoétczesne
procesy rzeczne, dlatego
zachowato sie tu wiele roznej
wielkosci starorzeczy, otoczonych
zaro$lami wierzbowymi oraz
pozostatosciami rozlegtych niegdys
lasow tegowych. Poza tym dno
doliny jest zmeliorowane

i poddane pod uprawe. Na
odcinkach pozbawionych
umochien przeciwpowodziowych
zbocza doliny tworza niekiedy
wysokie skarpy, na ktorych
utrzymuja sie cieptolubne murawy
oraz grady.

Wyrozniono tu 9 rodzajow siedlisk
z Zatacznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG i odnotowano 15
gatunkow zwierzat z Zatacznika I
tej dyrektywy. Szczegoélnie bogata
i cenna jest ichtiofauna.

Wystepujace typy siedlisk: 3150;
3270; 6120; 6210; 6430; 6510;
9160; 9170; 91EO0; 91F0

Gatunki

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegow
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych

w postaci kanatow
obiegowych,
petniacych
jednoczesnie
funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.
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Ryby: Aspius aspius Cobitis taenia
Cottus gobio Lampetra fluviatilis
Misgurnus fossilis

Rhodeus sericeus amarus Salmo
salar

Inne zwierzeta:

Ptazy Bombina bombina Triturus
cristatus

Ssaki Barbastella barbastellus
Castor fiber Lutra lutra Myotis
myotis

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach

i namulisk na catym odcinku
koryta Wisty w obrebie obszaru,
w zasiegu cofki dynamicznej
zmiana siedlisk lotycznych w
lenityczne; zanik starorzeczy;
zanik lasow tegowych na skutek
zatopienia lub zbyt czestych
zalewdw, ograniczenie droznosci
dla ryb dwusrodowiskowych.

15

PLH220044
Ostoja

w Ujsciu
Wisty

Powierzchnia: 883,51

Obszar obejmuje 2 sposrod kilku
estuariow utworzonych przez
ramiona Wisty, tzw. Wisty Smiatej
koto Sobieszewa i Przekop koto
Mikoszewa uchodzace do Zatoki
Gdanskiej, wraz z otaczajacymi je
piaszczystymi terenami, zwykle
otwartymi, a takze fragmentami
porosnietymi lasem. Do obszaru
naleza takze wody przybrzezne,
szczegoOlnie wazne dla ptakow.
Obszar obejmuje estuaria
najwigkszej polskiej rzeki, Wisty.

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie wysp
i tach poza torem
wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
wysp i tach z
osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
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Sa to zarazem jedne

Z najwiekszych

i najwazniejszych estuariow

w Polsce. Stwierdzono tu
wystepowanie 7 typow siedlisk
z Zatacznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG, stanowiacych typowy
kompleks nadmorskich,
napiaskowych zbiorowisk
roslinnych. Mimo silnej presji
ludzkiej i znacznego
przeksztatcenia tego terenu,
dobrze zachowaty sie tu przede
wszystkim niektore zbiorowiska
roslinne zwiazane z wydmami.

Wystepujace typy siedlisk: 1130;
1210; 2110; 2120; 2130; 2160;
2170; 2180; 9190

Gatunki

Ryby: Alosa fallax Aspius aspius
Lampetra fluviatilis Misgurnus
fossilis Rhodeus sericeus amarus
Salmo salar

Inne zwierzeta: wydra Lutra lutra
Konflikt:

Wszystkie warianty: zniszczenie
wysp, zanik tach w ujsciu Wisty.

czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych).

/1 Kody siedlisk przyrodniczych

1130 - Uujscia rzek (estuaria)

1210 - Kidzina na brzegu morskim

2110 - Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych,

2120 - Nadmorskie wydmy biate,
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2130 - Nadmorskie wydmy szare,

2160 - Nadmorskie wydmy z zaroslami rokitnika,

2170 - Nadmorskie wydmy z zaroslami wierzby piaskowej,
2180 - Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
2330 - Wydmy srodladowe z murawami napiaskowymi

3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami
z Nympheion, Potamion);

3270 - Zalewane muliste brzegi rzek ;

4030 - Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-
Arctostaphylion),

6120 - Cieptolubne srodladowe murawy napiaskowe Koelerion glaucae;
6210 - Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea);
6410 - Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)

6430 - Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium) ;

6510 - Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris);

7110 - Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwodrcza (zywe)
7140 - Torfowiska przejsciowe i trzesawiska,
9160 - Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)

9170 - Grad Srodkowoeuropeijski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum)

9190 - Pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum)
91DO0 - Bory i lasy bagienne,

91EQ - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)

91F0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe
9110 - Cieptolubne dabrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae),

91T0 - Srédladowy bdr chrobotkowy.
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwos¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

PLB040005

Zwirownia
Skoki

Powierzchnia: 166.32 ha

Obszar lezy przy potudniowym
brzegu Zbiornika Wtoctawskiego,
od ktorego oddalony jest o ok. 0,3
km.

Obszar powstat w  wyniku
wydobywania zwiru, a zasadnicza
czesc obszaru stanowig wypetnione
woda doty wyrobiskowe. Z powodu
znacznej gtebokosci zbiornikow,
roslinnos¢ szuwarowa jest stabo
wyksztatcona i porasta waskim
pasem brzeg zbiornikow.
Na zbiornikach znajduja sie liczne
wyspy (porosniete roslinnoscig
zielng, krzewista lub drzewami
lisciastymi). Na dwoch
najwiekszych, niezadrzewionych
wyspach znajduja sie kolonie
legowe smieszki, rybitwy rzecznej,
mewy siwej i czarnogtowej.
W zachodniej czesci ostoi znajduje
sie  nadal czynna  kopalnia
kruszywa.

W okresie legowym ostoja wazna
dla gatunkéw z  zatacznika
|  Dyrektywy Ptasiej: mewy
czarnogtowej i rybitwy rzecznej
(>1% populacji krajowej, kryterium
C6) oraz Smieszki, i ohara nie
wymienionych w Zataczniku
| Dyrektywy Ptasiej (>1% populacji
krajowej). Ponadto obszar jest
waznym miejscem legowym mewy
siwej.

Nie ma potrzeby
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy poza
zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

PLB040003
Dolina Dolnej
Wisty

Powierzchnia 33559.04 ha

Obszar rozciagniety jest wzdtuz
ponad 260. kilometrowego odcinka
rzeki Wisty. Na niektorych jej
odcinkach obecne sg liczne
mielizny i wyspy, odstaniane
szczegoblnie podczas niskiego stanu
wody. W wielu miejscach
na obszarze miedzywala znajduja
sie rozlegte podmokte taki. Na
terasie zalewowej obecne sa
starorzecza i pozostatosci
lasow tegowych. Jest krajowa
ostoja o randze miedzynarodowej
PLO28dla ptakéw wodno-btotnych
podczas migracji i zimowania, ale
takze podczas legow ptakow.

Gatunki:

Gniazduje w niej 28 gatunkow
ptakow z listy zat. | Dyrektywy
Ptasiej; 9 gatunkow znajduje sie
w polskiej czerwonej ksiedze.

Okres migracji, zimowania:
stwierdzono 59 gatunkow ptakow
wodnych i wodno-btotnych, w tym
16  gatunkow z  Zatacznika
| Dyrektywy Ptasiej. Liczebnos¢ co
najmniej 4 gatunkow przekraczata
prog 1% populacji wedrowkowej:
gagot - liczebnos¢ w okresie
migracji 13 993 os. to 1,2 %
populacji migrujacej (kryterium
C3), krzyzowka - liczebnos¢
w okresie migracji 31 251 os. to
1,56 % populacji migrujacej

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie wysp
i tach poza torem
wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie
poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewdw i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
Z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tak

i tegow w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala.
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

(kryterium C3), zuraw - liczebnosc
w okresie migracji 3650 os. to 2,4 %
populacji migrujacej, ges zbozowa
- 8258 o0s. co stanowi ok. 1,4%
populacji migrujacej. Ponadto
w okresie wiosennym, jesiennym
i zimowym koncentracje ptakow
przekraczaty 20 000 osobnikow.

Konflikt:

Wariant 1 i 2: CzesSciowy zanik tach
i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk na
catym odcinku  koryta  Wisty
w obrebie obszaru, w zasiegu cofki
dynamicznej zanik starorzeczy; tak
i lasow tegowych na skutek
zatopienia lub zbyt czestych
zalewow.

PLB140004
Dolina
Srodkowej
Wisty

Powierzchnia 30777.88 ha

Obszar obejmuje fragment doliny
rzecznej o dtugosci ok. 250 km
potozony  pomiedzy  Putawami
a Ptockiem (od 379 do 631 km
szlaku  wodnego). Z doling
omawianego odcinka Wisty
zwigzane sa siedliska okresowo
zalewane, przesychajace.
Siedliskami wystepujacymi obecnie
w miedzywalu Wisty srodkowej sag
zbiorowiska tak jednokosnych,
tozowiska i pozostatosci lasow
tegowych. Charakterystyczna jest
tez duza ilos¢ piaszczystych tawic
i wysp powstajacych w korycie
rzeki, porosnietych lasami
tegowymi, zaroSlami tozowymi
i wiklinami nadrzecznymi.

Na tarasie zalewowym fragmentu
doliny od Warszawy do Ptocka

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie wysp
i tach poza torem
wodnym

Kompensacja
wariant 3: sypanie

poza torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

wystepuje kompleks zarosli
wierzbowych i tak zalewnych, przy
czym stosunkowo czesciej niz na
poprzednio omawianym odcinku
doliny wystepuja fragmenty
tegowych lasow wierzbowo-
topolowych. Wymienione siedliska
maja ogromne znaczenie dla
ptakow gniazdujacych lub
przebywajacych na przelotach na
tych terenach.

Wystepuja tu co najmniej 24
gatunki ptakéw z Zatacznika
| Dyrektywy Ptasiej, Z uwagi na
wysoka  liczebnos¢  populacji
legowych przedmiotami ochrony
w obszarze sa zaréwno ptaki
zamieszkujace piaszczyste wyspy
i tawice (ohar, mewa czarnogtowa,
mewa siwa, Smieszka, rybitwa
rzeczna, rybitwa biatoczelna,
ostrygojad, sieweczka obrozna,
sieweczka rzeczna, brodziec
piskliwy),  nadrzeczne  skarpy
(zimorodek, brzegowka), zarosla
nadrzeczne (baczek, podrdzniczek,
dziwonia), taki i pastwiska (rycyk,
krwawodziob, derkacz, ptaskonos)
jak i lasy tegowe (bielik, dzieciot
biatoszyi, dzieciot sredni, nuroges).
W przypadku mewy siwej, Smieszki,
rybitwy rzecznej, rybitwy
biatoczelnej, ostrygojada
i sieweczki obroznej obszar stanowi
najwieksza krajowa ostoje legowa
tych gatunkow o  kluczowym
znaczeniu dla zachowania ich
populacji.

Dolina  srodkowej Wisty jest
waznym na skale miedzynarodowa
korytarzem migracyjnym,
stanowigcym miejsce zerowania

Z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tak

i tegow w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala.
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ompensacji
i odpoczynku podczas wedrowek
ptakow. Do przedmiotéw ochrony
nalezy migrujaca populacja
bociana czarnego oraz zimujaca
populacja krzyzowki. W trakcie
sezonowej migracji w stosunkowo
wysokim zageszczeniu wystepuje
tu m.in. czapla biata oraz czajka
i brodziec piskliwy. Jest to wazne
zimowisko  tabedzia niemego,
gagota, nurogesia, mewy siwej,
Smieszki oraz mewy srebrzystej.
Konflikt:
Wariant 1 i 2: CzesSciowy zanik tach
i namulisk
Wariant 3: Zanik tach i namulisk na
catym odcinku  koryta  Wisty
w obrebie obszaru, w zasiegu cofki
dynamicznej zanik starorzeczy; tak
| lasow tegowych na skutek
zatopienia lub zbyt czestych
zalewow.
Powierzchnia 1748.12 ha Minimalizacja
o wariant 1,2:
Obszar obej muje znaczny_fragment pozostawienie wysp
zewnetrznej delty Y\{lsty, od | i tach poza torem
nieczynnego obecnie ujscia Wisty wodnym
Smiatej na zachodzie, po aktualne
ujscie Wisty Przekopu i jego okolice | Kompensacija
PLB220004 - tak lq.dowe, jak i morskie, na | wariant 3: sypanie
5 wschodzie. Do obszaru wtaczono | poza torem wodnym
Ujscie Wisty | 12-kilometrowy  pas  wybrzeza | wysp i tach z
Wyspy Sobieszewskiej, taczacy oba | osadow
ujscia oraz przyujsciowy odcinek | wydobywanych
gtownego koryta Wisty, tzw. Wiste | z pogtebianego toru
Przekop, wraz z jej miedzywalem, | wodnego.

o dtugosci ok. 6 km, rozciagajacy
sie od morza, na poétnocy, do
miejscowosci Przegalina, na
potudniu. Zachodni kraniec obszaru

Utrzymywanie
czesci wysp i tach
bez porostu
krzewow i ziotorosli
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Kod i nazwa
obszaru

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

stanowi rezerwat Ptasi Raj,
wschodni - rezerwat Mewia tacha.

W obu rezerwatach wystepuje
mozaika  siedlisk, obejmujaca
przymorskie, ptytkie, stodkowodne
jeziora, rozlegte ptaty szuwaru
trzcinowego, wystepujacego
w przybrzeznej strefie jezior oraz
na dawnych takach stonoroslowych
(Ptasi Raj), oraz piaszczyste
mierzeje, odcinajace jeziora od
Battyku. Znaczne fragmenty terenu
zajmuja wydmy, pokryte typowa
roslinnoscia wydmy biatej lub
szarej, w wielu miejscach
porosnietej roznowiekowymi
uprawami sosnowymi, ze znaczna
domieszkag  drzew lisciastych.
Znaczng czes¢ rezerwatu Mewia
tacha zajmuje wysokopienny las
mieszany, za$ rezerwatu Ptasi Raj
uprawa olchy, zatozona na dawnych
takach stonoroslowych, obecnie

zanikajaca i przechodzaca
w zbiorowiska krzewiasto-
szuwarowe.

Miedzywale Wisty Przekopu zajete
jest przez otwarte pastwiska. Na
przedpolu czynnego ujscia Wisty
istnieje aktywny stozek ujsciowy,
Z czym zwigzane jest pojawianie
sie i zanikanie piaszczystych wysp
i potwyspow, wchodzacych coraz
gtebiej w morze.

Bardzo wazna ostoja ptakow
wodno-btotnych  we  wszystkich
porach roku, szczegolnie w okresie
wedrowek i zima o randze
europejskiej E13. Wystepuje co
najmniej 36 gatunkéw ptakow
z Zatacznika | Dyrektywy Rady

(utrzymywanie tach
piaszczystych).
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Kod i nazwa
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Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

79/409/EWG, 11 gatunkow
z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
Ogotem, na obszarze stwierdzono
co najmniej 22 gatunki ptakow
wodno-btotnych odbywajacych tu
legi i przynajmniej
120 gatunkow ptakow wodno-
btotnych w okresie nielegowym.

Konflikt:

Wszystkie warianty: zniszczenie
wysp, zanik tach w ujsciu Wisty.

Parki Krajobrazowe

LP | Nazwa Parku

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwos¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

obszaru Pojezierza

Gostyninskiego ze wzgledu na

wystepujace rzadkie

Gostyninsko- i chronione gatunki grzybow,

1 | Wtoctawski Park | roslin i zwierzat
Krajobrazowy oraz ich siedliska bytowania,

Powierzchnia 38950 ha

W czesci potozonej na terenie
wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego park powotany
zostat dla ochrony czesci

a takze dla ochrony kultury

materialnej regionu,
popularyzacje i  promocje
waloréow przyrodniczych,
historycznych Kujaw
i Mazowsza.

W czesci potozonej na terenie
wojewodztwa mazowieckiego
celem Parku jest zachowanie

Nie ma potrzeby
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Nazwa Parku

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

bogactwa ekosystemow lesnych
i nielesSnych, w tym gtownie
jeziornych i bagiennych,
zachowanie roznorodnosci
biologicznej terenu, funkcji
ostojowych, wewnetrznych
i  zewnetrznych  powiazan
ekologicznych oraz zachowanie
obiektow zabytkowych i miejsc
upamigtniajacych historie
terenu, zachowanie wartosci
kulturowych jednostek
osadniczych, zwtaszcza starego
budownictwa o] cechach
regionalnych. Cele ochrony
walorow krajobrazowych to:
zachowanie krajobrazu
polodowcowego z urozmaicona
rzezba terenu, z licznymi
jeziorami i terenami
bagiennymi oraz zachowanie
rozlegtych kompleksow lesnych.

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

Brudzenski Park
Krajobrazowy

Powierzchnia 3171 ha,
powierzchnia otuliny 4397 ha

Cele ochrony wartosci
przyrodniczych: zachowanie
gteboko wcietej,
meandrujacej, nizinnej rzeki
Skrwy Prawej oraz powiazanych
z nig dwoch  zespotow
rynnowych: strugi Janoszyckiej
i rzeki Wierzbiny, zachowanie
ekosystemow lesnych, gtownie
gradow i tegow,
a takze bogactwa rzadkich
i chronionych gatunkow

Nie ma potrzeby
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Nazwa Parku

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

grzybow, roslin i zwierzat oraz
ich siedlisk. Cele ochrony
walorow krajobrazowych:
zachowanie doliny rzeki Skrwy
Prawej oraz skarp miejsc
widokowych, zachowanie
drobnopowierzchniowej
mozaiki  tak, zadrzewien,
pastwisk, sadow i  pdl
uprawnych.

Konflikt:

Wszystkie warianty: brak, lezy
poza zasiegiem potencjalnych
negatywnych oddziatywan.

Nadwislanski
Park
Krajobrazowy

Powierzchnia 33306,50 ha

Park powotany zostat dla
zachowania mozaikowatosci
krajobrazu lewobrzeznej czesci
Doliny Dolnej Wisty. Ochrona
walorow przyrodniczych
i kulturowych jest gwarancja
prawidtowego funkcjonowania
tego korytarza ekologicznego,
0 randze europejskiej.

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty
w obrebie obszaru, w zasiegu

cofki dynamicznej zmiana
siedlisk lotycznych
w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik  lasow

tegowych na skutek zatopienia
lub zbyt czestych zalewow,
ograniczenie droznosci dla
migracji ryb
dwusrodowiskowych.

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja wariant
3: sypanie poza
torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez
porostu krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej
z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegdw
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Nazwa Parku

Charakterystyka obszaru -
potencjalne konflikty

Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

w obrebie
niezalanych woda
obszaréow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
lotycznych w postaci
kanatow obiegowych,
petniacych
jednoczesnie funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.

Chetminski Park
Krajobrazowy

Powierzchnia 22336 ha

Park powotany zostat dla
zachowania mozaikowatosci
krajobrazu prawobrzeznej
czesci Doliny Dolnej Wisty.
Ochrona walorow
przyrodniczych i historycznych
jest gwarancja prawidtowego
funkcjonowania tego korytarza
ekologicznego, o} randze
europejskiej.

Wariant 1 i 2: Czesciowy zanik
tach i namulisk

Wariant 3: Zanik tach i namulisk
na catym odcinku koryta Wisty
w obrebie obszaru, w zasiegu

cofki dynamicznej zmiana
siedlisk lotycznych
w lenityczne; zanik
starorzeczy; zanik  lasow

tegowych na skutek zatopienia
lub zbyt czestych zalewow,

ograniczenie droznosci dla
migracji ryb
dwusrodowiskowych.

Minimalizacja
wariant 1,2:
pozostawienie
namulisk i tach poza
torem wodnym

Kompensacja wariant
3: sypanie poza
torem wodnym
namulisk i tach

z osadow
wydobywanych

Z pogtebianego toru
wodnego.
Utrzymywanie czesci
wysp i tach bez
porostu krzewow

i ziotorosli
(utrzymywanie tach
piaszczystych),
trwate potaczenie
oczek wodnych na
terasie zalewowej

z korytem rzeki
(odtworzenie
starorzeczy),
odtworzenie tegdw
w obrebie
niezalanych woda
obszarow
miedzywala,
odtwarzanie siedlisk
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Mozliwosc¢
tagodzenia skutkow
/ kompensacji

lotycznych w postaci
kanatow obiegowych,
petniagcych
jednoczesnie funkcje
uzupetniajacych
przeptawek.
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CZESC 2: ANALIZA RENTOWNOSCI REWITALIZACJI i pRZYWROCENIA
ZEGLNOWNOSCI DOLNEJ wiIStY NA ODcinku WARSZAWA-GDANSK
Z UWZGLEDNIENIEM  ASPEKTOW  TECHNICZNYCH |  SPOLECZNO-
GOSPODARCZYCH.

Dziatanie 5

ANALIZA | PROGNOZA POPYTU NA USLUGI TRANSPORTOWE PRZY ZALOZENIU
IV KLASY (LUB WYZSZEJ) ZEGLOWNOSCI RZEKI WISLY. STUDIUM BEDZIE
ZAWIERAC OCENE ZAINTERESOWANIA | ZAPOTRZEBOWANIA NA RZECZNY
TRANSPORT TOWAROWY MIEDZY WARSZAWA A GDANSKIEM NA PODSTAWIE
KONSULTACJI Z POTENCJALNYMI INWESTORAMI | UZYTKOWNIKAMI
Z SEKTORA PUBLICZNEGO | PRYWATNEGO.

1. PROGNOZA LADUNKOW DLA WISLY W RELACJI GDANSK - WARSZAWA

Znane w literaturze prognozy tadunkéw ciazacych do transportu wodnego
w Polsce opieraja sie w zasadzie na obecnej strukturze tego transportu na
polskich drogach wodnych. Uwzgledniaja zatozenia polityki transportowej Polski.
W perspektywie do roku 2030 nie przewiduje sie znaczacego udziatu
srodladowego transportu wodnego w realizacji zadan transportowych. Obecnie
udziat ten nie przekracza 0,15% liczony w tonach przewozonego tadunku.
W roku 2013 w relacjach krajowych transportem wodnym przewieziono 2,23 mln
ton tadunkow[26]. W relacjach miedzynarodowych udziat ten wzrasta do wartosci
0,9% catosci transportu w przewozach zagranicznych. Strategie, prognozy
rozwoju przewiduja udziat transportu wodnego krajowego
i zagranicznego w granicach do 0.9%[6]. W latach ubiegtych i obecnie transport
wodny w Polsce koncentrowat sie na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Udziat ten w
catosci transportu wodnego Polski wahat sie w granicach od 85 do 95 %. Jesli
przyjac, ze odcinek Wisty od ujscia do Warszawy bedzie spetniat parametry drogi
wodnej klasy IV, prognozy tadunkow cigzacych do Wisty nie mozna oprzec na
obecnym udziale drogi wodnej Wisty w transporcie wodnym.

Prognozy tadunkéw cigzacych do Wisty oparto o udziat regiondw nadwislanskich
w stosunku do produktu krajowego brutto. Podziat na regiony okreslono
przyjmujac podobna zasade. Obliczenia oparto o dane GUS odnoszace sie do roku
2012. Te regiony i ich wudziaty w stosunku do produktu krajowego
i w odniesieniu to wojewodztwa przedstawia tabl. 7.
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Tabela 7 Udziaty wojewodztw nadwislanskich w produkcie krajowym brutto.

Udziat w stosunku do Udziat w stosunku do
Region wojewodztwo produktu krajowego produktu 4 regionéw
brutto Polski

Mazowiecki 0,214 0,635
Pomorski 0,054 0,160
Kujawsko - Pomorski 0,043 0,127
Warminsko - Mazurski 0,026 0,078
Suma 0,337 1,000

Zrédto: [26]
Udziat catkowity tych regionow wynosi wiec 33,7%. Udziat ten jest podstawa

prognozy tadunkéw cigzacych do Wisty. W tabeli 8 przedstawiono znane prognozy
tadunkow ciazacych do transportu wodnego i Wisty w relacji Gdansk - Warszawa.

Tabela 8 Prognozy tadunkow ciazacych do Wisty w mln tonach tadunku.

Prognoza Strategia rozwoju | Burniewicz[6] Ecorys[30]
transportu[33]
Maksymalna 14,4 20 15,4
Minimalna 12 18 10,35
Wista max. Wsp 0,337 4,8 6,7 2,7¢
Wista minim. Wsp 4,0 6,0 1,8*
0,337

* prognoza oparta o inne kryteria

Powyzsze prognozy nie uwzgledniajg w zasadzie obstugi portow Gdansk, Gdynia
od strony Wisty. Duze porty europejskie zlokalizowane sa u ujsciu rzek. Transport
srodladowy uczestniczy w sposdb znaczacy w obstudze tych portéow.

Dla wybranych portow Morza Potnocnego udziat transportu srodladowego w ich
obstudze w roku 2013 wynosit [58]:
e Rotterdam 45,5%,

e Antwerpia 49,45,
e Hamburg 7,8%,
e Amsterdam 35,3%.

Porty ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia) zwigzane sg z systemem drog
wodnych Holandii, Belgi i Renem. Hamburg zwiazany jest z taba, ktorej
parametry znacznie odbiegaja od parametréw Renu. Poza tym taba nie taczy
porownywalnych osrodkéw przemystowych i regionow ktoéry taczy Ren. Udziat
Wisty w obstudze portow Gdansk, Gdynia moze byc porownywalny z portami ARA,
przy zatozeniu ze Wista jest droga klasy IV oraz tej samej klasy istnieja potaczenia
z drogami wodnymi Europy Wschodniej i Odra. W przypadku istniejacych
ograniczen (klasa IV na odcinku Gdansk-Warszawa) udziat ten mozna szacowac
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maksymalnie na 10%. W tabl. 9 przedstawiono prognozy przetadunkow w portach
Gdynia i Gdansk. Dane zostaty podane w jednostce pojemnosci czesto uzywanej
w odniesieniu do transportu tadunkow
w transporcie wodnym, opisujacej pojemnosc statkow i terminali kontenerowych
- TEU (ang. Twenty-foot equvalent unit). Jest to jednostka standardowa
réwnowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stop 1SO.

Tabela 9 Prognoza przetadunkow portow Gdynia (rok 2037) i Gdansk (rok 2030).

Gdynia Gdansk

tadunek Optymistyczna Pesymistyczna

Mln W % Mln W %

Mln ton W % ton udziatu | ton udziatu
(TEU) |udziatu | (TEU) (TEU)

Kontenery tony 15,00 46,9 45,91 46,1 22,26 32,9
Kontenery mln 1,50 - 4,6 - 2,22 -
TEU**
Masowe 11,00 34,4 18,64 18,7 14,11 20,8
Ptynne - 28,36 28,5 28,36 41,8
Inne 6,00* 18,7 6,73 6,7 3,08 4,5
Suma 32,00 | 100,00 | 99,64 | 100,0 | 67,83 100,0

*dotyczy tadunkow ro-ro i promowych
**jednostka pojemnosci (1 kontener 20-stopowy = 1 TEU)
Zrédto: [57]

Gdynia nie ma bezposredniego polaczenia z drogg wodng Wisty. Wykorzystanie
Wisty do obstugi portu Gdynia wiaze sie z wprowadzeniem do eksploatacji grupy
statkow rzeczno morskich, lub organizacji transportu w systemie tamanym
(stosowanie przetadunku w porcie Gdansk). W ocenie korzysci rewitalizacji
transportu na Wisle wptyw portu Gdynia zostanie pominiety. Do oceny korzysci
wynikajacych z uruchomienia transportu na Wisle zaktada sie, ze udziat
transportu wodnego w obstudze portu Gdansk wyniesie 1%. Jest to zatozenie
bardzo zachowawcze. Mimo to, tak przyjeta prognoza przewyzsza prognozy
zawarte w tabela. 8. Analiza korzysci zostanie przeprowadzona dla warunku
optymistycznego - 10 mln ton, oraz pesymistycznego 7 mln ton. Przyjete
zatozenia znacznie odbiegaja od mozliwosci transportowych Wisty jako drogi
klasy IV. Przepustowos¢ Wisty na odcinku od ujscia do Warszawy w zaleznosci od
typu floty zawiera sie w granicach od 10 do 45 mln ton rocznie. Granica dolna
odnosi sie do floty obecnie eksploatowanej w Polsce. Uruchomienie transportu
na Wisle wymagac bedzie budowy nowej generacji floty, dostosowanej do drogi
wodnej klasy IV.

Dane statystyczne UE w odniesieniu do transportu srodladowego klasyfikuja 10
grup tadunkéw[58]. Dane na zlecenie Komisji Europejskiej opracowywane s
przez Komisje Renska i publikowane 2 razy w roku. W tabl. 10 przedstawia sie
przyktadowe dane dotyczace transportu na Renie.
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Tabela 10 Struktura transportu na Renie.

Rodzaj llosé Udziat Zmiana Praca

tadunku tadunku w procentowy w stosunku | transportowa
min ton w [%] do roku mld tkm
(2013r.) 2012 w [%]

Produkty 12,7 6,6 +2 3,2

rolne i lesne

Art. 7,0 3,6 +/-0 1,5

Spozywcze i

paszy

Materiaty

budowlane, 25,3 13,1 +3 4,6

kruszywa

Wegiel 33,7 17,4 +13 6,1

Ruda 24,4 12,7 +2 2,5

Metale, ztom | 10,6 5,5 +/-0 2,1

metalowy

Kontenery 15,3 7,9 +3,7 4,6

Wyroby 20,8 10,8 +11 5,0

chemczne,

Ropa

naftowa, 30,9 16,0 -2 8,3

produkty

przerobu

Pozostate 12,5 6,5 - 3,5

tadunki

Razem 193,4 100 +2,5 41,4

Zrédto: [58]

Do oceny korzysci z wprowadzenia transportu wodnego i okreslenia struktury
tego transportu wprowadza sie strukture zgodna z zastosowana w prognozach
rozwoju portu Gdansk. Tabela 11 przedstawia uproszczona strukture transportu
na Renie i na drogach wodnych Niemiec.
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Tabela 11 Uproszczona struktura transportu na Renie i na drogach wodnych

Niemiec.
tadunek Ren Niemcy
Mln ton | % Mln ton | %

Kontenery | 48,8 25,2 | 61,5 27,1
Masowe 90,4 46,7 101,1 44,5
Ptynne 30,9 16,1 37,1 16,4
Inne 23,1 12,0 | 27,2 12,0
Suma 193,4 100,0 | 226,9 100,0

Zrédto: Opracowanie wtasne w oparciu [58]

Uwzgledniajac strukture transportu na drogach Europy,
przetadunkéw w portach Gdyni i

Gdanska,

w procentach strukture dla Wisty:

e Kontenery - 30%,

e tadunki masowe - 45%,
e tadunki ptynne - 15%,
e Inne - 10%.

Tak zatozona prognoze przedstawia tabeli 12.

Tabela 12 Prognoza struktury tadunkow dla Wisty.

oraz strukture

przyjmuje sie nastepujaca

Typ tadunku Prognoza optymistyczna | Prognoza pesymistyczna
Kontenery mln ton/TEU 3,0/300 tys TEU 2,1/210 tys TEU
Masowe mln ton 4,5 3,15

Ptynne min ton 1,5 1,05

Inne mln ton 1,0 0,7

Suma mln ton 10,0 7,0

Zgodnie z udziatem regionow w tworzeniu dochodu narodowego brutto, strumien
tadunkéw do poszczegdlnych portow przedstawia tabl. 13. Zatozono, ze region
Warminski obstuguje port w Tczewie. Ptock znajdujacy sie w regionie Mazowsza
w catosci partycypuje w transporcie tadunkow ptynnych na Wisle.

Tabela 13 Strumienie tadunkow na Wisle.

Port, odlegtos¢ od Gdanska w km

Tczew Solec Kujawski | Ptock 308 | Warszawa 420

40 km 180 km km km
tadunek Optym | Pesym | Optym | Pesym | Opt | Pes. | Optym. | Pesym

. . ym. | ym

Kontenery | 71 400 | 50 000 | 38100 | 27 000 | - - 190 500 | 13300
szt TEU 0
Masowe 1,07 0,75 0,6 0,4 - 2,9 2,0
mln ton
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Ptynne - - - - 1,5 | 1,05 -
mln ton
Inne mln| 0,24 0,16 0,13 0,1 - - 0,635 0,45
ton

W opracowaniu ECORYS[31], prognoze tadunkow kontenerow dla portow odcinka
drogi wodnej Gdansk - Warszawa okreslono na 201 400 TEU. Do tej prognozy
zblizona jest prognoza pesymistyczna w odniesieniu do transportu kontenerow.

2. FLOTA | PRZEPUSTOWOSC
2.1 Flota towarowa

Obecnie eksploatowana flota na polskich drogach wodnych nie jest dostosowana
do projektowanych parametréow Wisty. Do oceny przepustowosci i kosztow
transportu nalezy zatozy¢ parametry floty dostosowanej do drogi wodnej klasy IV
i wyzszej. Propozycja oparta bedzie o eksploatowana flote na drogach Europy
Zachodniej, oraz planowanej dla Wisty w ramach tzw. Programu Wista
Zz ubiegtego wieku[37]. W wyborze uwzgledniono ograniczenia wynikajace
z parametrow budowli hydrotechnicznych (wymiary sluz):

Dtugos¢ komory Sluzowej - 190 m

Szerokosc - 12m

Maksymalna gtebokos$c na progu - 3,5 m.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, obecnie istniejaca $luza na stopniu wodnym
Wtoctawek o dtugosci 115 m, przedtuzona zostanie do dtugosci standardowej 190
m. Podstawowe parametry floty uwzgledniajace ograniczenia budowli
hydrotechnicznych przedstawiono w tabeli 14.

Tabela 14 Parametry floty projektowane na Wiste.

Typ statku Barka mata | Barka duza | Barka Pchacz

EUROPA* GMS* pchana Bawot I1**

Al
Dtugosc L [m] 85,0 110 82 22,35
Szerokosc¢ B [m] 9,5 11,4/11,45 | 11,4/11,45 11,4
Zanurzenie 2,7 3,5 2,3/3,5 1,75
Max. T[m]
tadownos¢ Py 1500 3000 1840/2600 | -----
[tony]
Liczba kontenerdéw 3x9=27 4x13=52 4x10=40 | -----
TEU 1 warstwa max. 3 max. 4 Max. 4
warstwy warstwy warstwy

Moc napedu [kW] 900,0 1100 -- 2x690 =1380

* dane wg [40]
** dane wg [37]

W przypadku zestawu pchanego zaktada sie eksploatacje w uktadzie
jednorzedowym z dwoma barkami (P+2BP). Szerokos¢ barek 11,45 umozliwia
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zatadunek 4 kontenerow w rzedzie. Rozwigzanie takie zostato dopuszczone do
eksploatacji na Renie.

Flota pasazerska i techniczna.

Procz koniecznosci budowy nowej o innych parametrach niz dotychczas
eksploatowana flota towarowa na polskich drogach wodnych niezbedna jest
budowa nowych typow statkow pasazerskich i rozbudowa floty technicznej. Flota
pasazerska powinna zapewnic¢ réznorodne standardy zbiorowego wypoczynku
i turystyki. Flota techniczna jest niezbedna do utrzymania, remontow drogi
wodnej i budowli  hydrotechnicznych, obstugi floty towarowej
i pasazerskiej.

Flota pasazerska

Flota pasazerska jest elementem przemystu turystycznego. Umozliwia
odpoczynek, rozrywke, zwiedzanie zabytkow i atrakcji turystycznych
zlokalizowanych wzdtuz drég wodnych. Te zadania wymagaja odpowiedniej floty.
Obecnie mozna flote pasazerska podzieli¢ na:

o Statki typu hotelowego, o roznym standardzie, umozliwiajagcym spedzenie
grupie osob kilkunastodniowych wczasow, przemieszczajac sie po drogach
wodnych Polski i Europy. Dla warunkoéw IV drogi wodnej Wisty flota ta powinna
miec¢ wymiary:

o Dtugosc L=90 - 110 m,

o Szerokosc B=9-11,4m,

o Zanurzenie T=1-1,5m,

o Moc P=1000 - 1500 kW,

o Liczba pasazerow 100 - 150 osob,

o Kabiny 1 - 2 osobowe z weztem sanitarnym,

o Zatoga 25 - 35 o0sodb,

o Prognozowana liczba jednostek obstugujacych relacje Warszawa - Gdansk

- Warszawa: 4- 6.

o Statki wycieczkowe, umozliwiajace organizowanie jednodniowych
wycieczek. Posiadajg zaplecze restauracyjne z mozliwoscia organizacji imprez
okolicznosciowych, takze w porze nocnej. Proponowane parametry i liczba
jednostek:

o Dtugosc L=30- 50 m,

o Szerokosc B=6-8m,

o Zanurzenie T=0,8-1,2m,

o Moc P=200 - 250 kW,

o Liczba pasazerow 200 - 300 oséb,

o Zaplecze restauracyjne,

o Zatoga 4-6 osob,

o Prognozowana liczba jednostek: 8 - 10.

o Tramwaje wodne, spetniajace role srodkow transportu publicznego, jak
tez Srodka do organizacji kilkugodzinnych wycieczek umozliwiajacych
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zwiedzanie okreslonego miasta od stron rzeki. Statki tego typu powinny
umozliwia¢ w wygodnych fotelach przewdz od 50 do 100 oséb. Konstrukcja
i rozmieszczenie foteli powinna zapewnia¢ dobra widocznos¢. Trudno
prognozowac realng liczbe zapotrzebowania na te jednostki. Uwzgledniajac
aglomeracje i miasta na trasie Gdansk - Warszawa mozna szacowac liczbe tych
jednostek na ok. 20-25.

Flota techniczna:

e Pogtebiarki do budowy i utrzymania drog wodnych oraz eksploatacji kruszyw
ok 25 szt.,

e Ptywajacy sprzet techniczny do prac specjalistycznych na wodzie -
pogtebiarki chwytakowe, zurawie ptywajace - ok 30 szt.,

e Tabor techniczny transportowy (todzie robocze, barki, holowniki, motorowki,
szalandy) ok. 250 szt.,

e Tabor techniczny pomocniczy do prac specjalistycznych (dzwigi, warsztaty
ptywajace, bazy nurkow) ok. 30 szt.,

e Statki zaplecza budowy i utrzymania drég wodnych (koszarki, kotwiarki,
bunkierki, statki zaopatrzeniowe) - ok. 40 szt.

Budowa floty towarowej, pasazerskiej technicznej wymagac bedzie rozbudowy
takich stoczni jak: stocznia w Sandomierzu, Ptocku, Tczewie. Do budowy tej floty
powinny sie wtaczy¢ stocznie zlokalizowane w rejonie Gdanska (wtacznie ze
stoczniami ktore specjalizowaty sie w budowie statkow morskich). Prawidtowa
eksploatacja floty wymagaé¢ bedzie rozbudowy, budowy baz remontowych
w rejonie: Warszawy, Bydgoszczy, Gdanska.

2.2. Przepustowos¢ Wisty na odcinku Gdansk - Warszawa

Przepustowoscia, nazywamy maksymalng teoretyczng wielkos¢ tadunkow
przewozonych na zadanej trasie. Maksymalng przepustowos¢ jaka osiagnac
mozna na skanalizowanej drodze wodnej w ciagu roku determinuje
przepustowosc Sluzy, na ktorej czas operacji sluzowania jest najdtuzszy.

Wg zatozen wszystkie sluzy wybudowane na Dolnej Wisle maja miec takie same
wymiary. Zaktada sie wiec jednakowy czas sluzowania, t=30min=0,5h.
Obliczenia przepustowosci maksymalnej zaktadajg ciagta prace Sluzy (jednej
nitki) i obliczane sa przy pomocy wzoru:

B'b~W-a[

P= ton] (1)

P przepustowosc [ton],
B ogolna liczba dni nawigacji w roku [-],
b liczba godzin pracy sluz na dobe [h],
w tadownosc¢ maksymalna statku [ton],
a wspotczynnik przecietnego wykorzystania statku i nieregularnosci ruchu
(tu: a=0,85),
t czas trwania jednego sluzowania [h], obejmujacy:
- wptyniecie do komory $luzowej,
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- zamkniecie wrot,

- napetnienie/oproznienie komory,
- otwarcie wrot,

- wyptyniecie ze sluzy,

- wptyniecie drugiego statku,

- zamkniecie wrot,

- oproznienie/napetnienie komory,
- otwarcie wrot,

- wyptyniecie ze sluzy.

Inna metoda obliczania przepustowosci drogi wodnej, opisana jest zaleznoscig

).

= M [ton]

P (2)

P przepustowosc [ton],

B ogolna liczba dni nawigacji w roku [-],

b liczba godzin pracy s$luz na dobe [h],

w tadownosc¢ maksymalna statku [ton],

a wspotczynnik przecietnego wykorzystania statku i nieregularnosci ruchu
(tu: a=0,85),

l liczba rejsow rozpoczetych przez inne jednostki w czasie trwania
jednego cyklu,

C czas trwania cyklu dla jednego statku (od chwili wyptyniecia w pierwszy
rejs okrezny, do chwili rozpoczecia kolejnego) [h]. Liczba rejséw rozpoczetych
|, jest tozsama z iloscig zestawow, ktéra moze by¢ przesluzowana przez Sluze
limitujaca, w czasie trwania jednego cyklu.

Przedstawione metody zaktadaja petne wykorzystanie czasu pracy sluz, nalezy
jednak pamietac o tym, iz momenty przybycia statkow srodladowych przed wrota
sluz, warunkowane s czasem przebycia poprzedzajacych odcinkéw
miedzysluzowych oraz $luz. W rzeczywistosci maksymalne wykorzystanie sluz nie
bedzie mozliwe.

Zatozenie eksploatacji floty w systemie klasycznym pozwala nie uwzgledniac
czasu potrzebnego na za- i roztadunek barek pchanych. Przyjmuje sie, ze
pchacze pracuja bez przerw. Przy wykorzystaniu dwoch nitek sluz wartosc¢
teoretycznej przepustowosci maksymalnej podwoi sie.

Do obliczenia maksymalnej przepustowosci zatozono:

B 320 [-],

b 16 [h],

w dla zestawu pchanego z dwiema barkami oraz barek motorowych wg
tabeli 15.
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Zestaw Zestaw
pchany pchany GKverl GMS GMS
Zanurzenie T [m] 2,3 3,5 2,5 2,5 3,5
tadownos¢ W
[ton] 3680 5200 1100 1800 3000
t 0,5 [h],
c w zaleznosci od predkosci ptyniecia obliczono korzystajac z tabeli 16.

Uwzglednione czasy zwiekszone sg 10%, jako zapas bezpieczenstwa.

Tabela 16 Czasy pokonywania odcinkow Dolnej Wisty.

Predkosc ptyniecia 10 | Predkos¢ ptyniecia 12
km/h km/h
chwila
przybycia chwila chwila chwila
km do sluzy | pokonania | przybycia | pokonania
Miejsce na szlaku rzeki [h] Sluzy [h] |dosluzy [h]| Sluzy [h]
Warszawa - Porty
Praskie| 513 0 0 0 0
Warszawa | 539,5 2,92 3,20 2,43 2,71
Wyszogrod| 584 8,09 8,37 6,79 7,07
Ptock| 618 12,11 12,39 10,19 10,47
Wtoctawek | 674,8 18,65 18,93 15,68 15,96
Siarzewo| 707,9 22,57 22,85 18,98 19,26
Solec Kujawski| 758 28,36 28,64 23,86 24,14
Chetmno| 801,5 33,43 33,71 28,14 28,42
Grudziqdz | 829,5 36,79 37,07 30,98 31,26
Gniew | 876,3 42,21 42,49 35,55 35,83
Tczew | 903,5 45,49 45,77 38,33 38,61
Gdarisk | 941,3 49,92 - 42,07 -
Gdarnisk | 941,3 0 0 0 0
Tczew | 903,5 4,16 4,44 3,47 3,75
Gniew| 876,3 7,43 7,71 6,24 6,52
Grudzigdz | 829,5 12,86 13,14 10,81 11,09
Chetmno| 801,5 16,22 16,50 13,66 13,94
Solec Kujawski| 758 21,28 21,56 17,93 18,21
Siarzewo| 707,9 27,07 27,35 22,81 23,09
Wtoctawek | 674,8 31,00 31,28 26,11 26,39
Ptock| 618 37,53 37,81 31,61 31,89
Wyszogrod| 584 41,55 41,83 35,00 35,28
Warszawa| 539,5 46,73 47,01 39,36 39,64
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Warszawa - Porty 513
Praskie 49,92 - 42,07

C
1=2H)
[ zaktadajac, ze limitujacym elementem beda sluzy: t -,

Przepustowosci maksymalne, obliczone na podstawie zaleznosci (1) zebrano
w tabeli 17. Przedstawione warianty obejmuja petna obstuge szlaku jednym
typem statkow oraz uzycie barek motorowych GMS do przewozu 60% masy
tadunkow oraz zestawow pchanych do 40%. Przyjecie takiej struktury floty jest
uwarunkowane obecna strukturg floty renskiej i niemieckiej[21].

Tabela 17 Przepustowosci Dolnej Wisty w zaleznosci od eksploatowanej floty.

Zestaw | Zestaw Barka GMS | Barka GMS
pchany | pchany | GKvert| GMS GMS | izestaw | izestaw
Zanurzenie T [m]| 2,3 3,5 2,5 2,5 3,5 2,3-2,5 3,5

Przepustowosc P
[tys. ton]| 32 031 | 45 261 |9 574 | 15 667 |26 112| 22 213 33772

Przedstawione maksymalne przepustowosci Dolnej Wity znaczaco przewyzszaja
zaktadane zapotrzebowanie.

Analize przeprowadzono planujac przemieszanie sie statkow po Dolnej Wisle.
Zatozono krzyzowanie jednostek w sluzach i ciggta prace sluz. Na tej podstawie
wykonano przyktadowy plan potozenia jednostek ptynacych z predkoscig 10 km/h
na szlaku Dolnej Wisty. Plan, w formie wykresu kilometrazu drogi wodnej
w funkcji czasu przedstawia rysunek 5. Linie na wykresie przedstawiajq
potozenie statkow podczas dziesieciu godzin pracy zatdg.
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Poniewaz droga objeta analiza jest na tyle dtuga, ze wykres jest zbyt
zageszczony, zeby mozna go swobodnie oczytac, dla utatwienia odczytywania
wykresu, rysunek 10 przedstawia wycinek wykresu z rysunku 9. Linia kreskowa
przedstawia plan potozenia wybranej jednostki na szlaku, wraz z czasem jej

Rysunek 9 Plan potozenia statkow na szlaku Dolnej Wisty.

sluzowania.
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Rysunek 10 Fragment wykresu z rysunku 9.

Z rysunku 5a odczyta¢ mozna, ze w czasie okoto 0,25 h (15min) wybrany statek
znajdowat sie na 530 kilometrze Wisty, w chwili okoto 1,3 h przybyt przed wrota
Sluzy znajdujacej sie przed 540 km Wisty. Chwila, w krotej statek przebywa
w tym samym miejscu to czas $luzowania. Po wyptynieciu ze Sluzy, statek ptynie
dalej i 550 kilometr Wisty osiagga po okoto 2,75 h od chwili wyptyniecia
w rejs.

Kolejne cykle rozpoczynaja sie¢ w odstepie 0,55 h, co odpowiada czasowi
Sluzowania dwoch jednostek ptynacych w przeciwnych kierunkach
powiekszonemu o 10% zapas bezpieczenstwa (patrz: t we wzorach (2)). Wynika
to z zatozenia petnego wykorzystania czasu pracy Sluzy, czyli sluzowanie na
przemian jednostek ptynacych w gore i w dot rzeki, bez przerwy. Dla
uproszczenia odstepy pomiedzy wyptywajacymi statkami nie uwzgledniaja ew.
oczekiwania przed pracujaca $luza.

Analizy uwzgledniajace plan potozenia jednostek pozwalajg w pogladowy sposdb
przedstawi¢ schemat przemieszczania sie statkow. Nalezy jednak pamietad, iz
obliczone przepustowosci sg wartosciami teoretycznymi. Oznacza to, ze
przepustowosci te sa mozliwe do uzyskania jedynie przy zaktoceniach
mieszczacych sie w zatozonych granicach odchylen czasu przemieszczania
i Sluzowania (10%). Wystapienie wiekszych opoznien wptynie na caty system.
Realizacja przedstawionego planu wymaga wiec, aby jednostki ptywaty wedtug
okreslonego harmonogramu (nie uwzgledniajacego sytuacji losowych).
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2.4. Zapotrzebowanie na flote

Z punktu widzenia organizacji transportu istotne jest rowniez okreslenie ilosci
floty potrzebnej do zrealizowania danego przewozu. Transport wodny
srodladowy w Polsce obecnie obstugiwany jest gtownie przez zestawy pchane.
Pierwotnie eksploatowane byty one w systemie klasycznym - pchacze nie miaty
przypisanych do siebie barek, w zwiazku z tym nie musiaty oczekiwac na za-
i roztadunek. Po przemianach gospodarczych system ten zostat zastgpiony
systemem scalonym.

W przedstawionych dalej analizach zaproponowano powrot do systemu
klasycznego. Aby zwiekszy¢ czas efektywnej pracy pchaczy, do obliczen
zapotrzebowania floty przyjeto 2,7 barki na jeden pchacz. Utrzymano zatozenie
zwiekszenia wykorzystania barek motorowych do 60% masy przewozonych
tadunkow.

Liczba jednostek potrzebna do realizacji zadanej pracy przewozowej obliczona
zostata z zaleznosci:

£ [

"b-B-W )

liczba zestawow potrzeba do wykonania przewozu [-],
roczne zapotrzebowanie na przewoz [ton],

czas trwania cyklu dla jednego statku obliczany wg tabeli 16,
liczba godzin pracy s$luz na dobe [h],

ogolna liczba dni nawigacji w roku [-],

tadownosc¢ maksymalna statku [ton].

gwcrn N N

Zapotrzebowanie na flote dla strumieni tadunkéw przedstawionych w tabeli 1.7.
zebrano w tabeli 18. Zatozono, ze jednostki beda poruszaty sie w gore rzeki z
predkoscia 10 km/h, a w przeciwnym kierunku 12 km/h.

Tabela 18 Zapotrzebowanie floty do realizacji przewozow.

\

Gdarisk - Tczew Gdansk - Solec | Gdansk - Gdansk -
Kujawski Ptock Warszawa
Optym | Pesym | Optym | Pesym O&ty P;sy Optym | Pesym
Kontenery <zL171 400| 50 000 | 38 100 | 27000 | - | - | 190500 | 133000
barek GSM i
pchanych ogotem 5 5 13 9 125 88
barki GMS 2 2 4 3 44 31
pchacze 1 1 3 2 30 21
barki pchane 3 3 9 6 81 57
Masowe min ton | 1,070 | 0,750 | 0,600 | 0,400 - - 2,900 | 2,000
_ barek
T=2.5  sgbtem 4 4 5 4 38 26
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barki GMS 1 1 2 1 13 9
pchacze 1 1 1 1 9 6
barki
pchane 3 3 3 3 25 17
barek
ogbtem 4 4 4 4 26 17
T=3,5 barki GMS 1 1 1 1 9 6
pchacze 1 1 1 1 6 4
barki
pchane 3 3 3 3 17 11
1,50 | 1,05
Ptynne min ton - - - - 0 0 - -
barek
ogbtem 16 13
T=2,5 barki GMS 5 4
pchacze 4 3
barki
pchane 11 9
barek
ogbtem 13 9
T=3,5 barki GMS 4 3
pchacze 3 2
barki
pchane 9 6
Inne min ton 0,240 | 0,160 | 0,130 | 0,100 - - 0,635 | 0,450
barek
ogbtem 4 4 4 4 9 8
barki GMS 1 1 1 1 3 2
T=2,5 pchacze 1 1 1 1 2 2
barki
pchane 3 3 3 3 6 6
barek
ogbtem 4 4 4 4 8 5
T=3,5 barki GMS 1 1 1 1 2 2
pchacze 1 1 1 1 2 1
barki
pchane 3 3 3 3 6 3

Wartosci zsumowane dla poszczegolnych odcinkéw przedstawia tabela 19.
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Tabela 19 Zapotrzebowanie floty do realizacji przewozéw na poszczegélnych

odcinkach.
nsk - nsk - . nsk -
G'??zesw Gd?(u?awssl?ilec Gdansk - Plock Vegfsz;wa
Optym. | Pesym | Optym. | Pesym | Optym. | Pesym | Optym. | Pesym
barek
ogotem 13 13 22 17 16 13 172 122
T=2,5 barki GMS 4 4 7 5 5 4 60 42
pchacze 3 3 5 4 4 3 41 29
barki pchane 9 9 15 12 11 9 112 80
barek
ogotem 13 13 21 17 13 9 159 110
T=3,5 barki GMS 4 4 6 5 4 3 55 39
pchacze 3 3 5 4 3 2 38 26
barki pchane 9 9 15 12 9 6 104 71

Zapotrzebowanie na flote dla catego odcinka Dolnej Wisty zebrano w tabeli 20.

Tabela 20 Zapotrzebowanie floty do realizacji przewozow na Dolnej Wisle.

Gdansk - Warszawa
sumaryczne Optym. | Pesym
zapotrzebowanie

barek ogotem 223 165
T=2,5 barki GMS 76 55
pchacze 53 39
barki pchane 147 110
barek ogotem 206 149
T=3.5 barki GMS 69 51
’ pchacze 49 35
barki pchane 137 98

3. KOSZTY EKSPLOATACJI | ZEWNETRZNE W TRANSPORCIE DROGOWYM,
KOLEJOWYM | SRODLADOWYM.

Koszty eksploatacji w transporcie srodladowym zaleza od zanurzenia floty,
tadownosci, technologii transportu (barki motorowe, zestawy pchane, system
COMBI). Dane w literaturze niemieckiej, obliczenia dla warunkow ODW wskazuja
na istotne wptyw zanurzenia i tadownosci[22]. Zanurzenie i tadownos¢ ma Scisty
zwigzek z podstawowymi parametrami floty. W strukturze wielkosci floty
w Europie od kilkudziesieciu lat wystepuje wyrazna tendencja wzrostu floty
o tadownosci powyzej 3000 ton[56]. Preferowany jest rowniez system COMBI.
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Wykorzystuje barki pchane, ktorych parametry odbiegaja od obecnie
budowanych.

Proponowana flota dla Wisty wpisuje sie w istniejace tendencje rozwoju floty
srodladowej w Europie. W zwiazku z powyzszym, koszty okreslone beda
w oparciu o dane odnoszace sie do floty niemieckiej[59]. Przyjete do obliczen
koszty jednostkowe przedstawiono w tabl. 21. Cytowana literatura, a takze
szereg innych zrodet w odniesieniu do kosztéw zewnetrznych podajg wartosci
minimalne, maksymalne i srednie kosztow zewnetrznych. Do dalszych analiz
przyjeto wartosci srednie tych kosztow. Nie przeprowadzono réwniez rozbicia na
poszczegblne sktadowe kosztow zewnetrznych. Koszty oparte sa o badania
i analizy z pierwszej dekady wieku 21. Koszty zewnetrzne w duzym stopniu
uwarunkowane sa wielkoscig zuzycia energii na jednostke pracy transportowej.
Prognozy na lata 2020 zaktadaja redukcje zuzycia energii (w stosunku do roku
2005) o 3%. W transporcie drogowym redukcja ta szacowana jest na 18%. Jednak
uwzgledniajac takie czynniki jak stan drég, natezenie ruchu sugeruje sie, ze
zuzycie energii nieznacznie wzrosnie. Wszystkie koszty okreslone beda
w EURO. W pracy[59] przedstawiono analize porownawcza kosztow eksploatacji
i zewnetrznych dla systeméw transportu drogowego, kolejowego
i wodnego. Uwzgledniono rézne relacje, rézne parametry techniczne srodkow
transportu. Uwzgledniono ze czesci przebiegow powrotnych jest pustych, bez
tadunku. W oparciu o te dane okreslono srednie jednostkowe koszty zewnetrzne
i koszty eksploatacji, ktore przedstawiono w tabl. 21.

Tabela 21 Jednostkowe koszty transportu i koszty zewnetrzne réznych systemow

transportu.
Koszty eksploatacji Koszty zewnetrzne
Rodzaj (Srednie)
transportu Masowe Kontenery Masowe Kontenery

€/tone €/TEU €/tone €/TEU

Drogowy 36,05 330,25 30,47 309,52
Kolejowy 9,62 216,05 11,54 220,24
Wodny 7,37 151,23 7,10 148,81

W oparciu o wyzej przyjete koszty jednostkowe, okreslone zostaty koszty
transportu (tabl. 22) i koszty zewnetrzne (tabl. 23) w korytarzu transportowym
Wisty.

Tabela 22 Koszty transportu w korytarzu transportowym Wisty.

tadunki masowe Kontenery
Rodzaj Prognoza opt. Prognoza Prognoza opt. Prognoza

transportu mln € pesm. mln € pesm.
mln € mln €
Drogowy 252,35 176,645 99,07 69,35
Kolejowy 67,34 47,14 64,81 45,37
Wodny 51,59 35,38 45,37 31,76
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Tabela 23 Koszty zewnetrzne w korytarzu transportowym Wisty.

tadunki masowe Kontenery
Rodzaj Prognoza opt. Prognoza Prognoza opt. Prognoza
transportu mln € pesm. mln € pesm.
mln € min €
Drogowy 213,29 149,30 92,87 65,00
Kolejowy 80,78 56,55 66,07 46,25
Wodny 49,70 34,79 44 64 31,25

Tak okreslone koszty nie uwzgledniaja rzeczywistej pracy transportowej
z uwzglednieniem rzeczywistych  znanych relacji  transportowych.
Dla uszczego6towienia kosztow transportu i zewnetrznych okreslone zostaty koszty
w przeliczeniu na jednostke pracy transportowej. Koszty wszystkich systemow
transportowych zostaty oszacowane w oparciu o dane niemieckie zawarte
w pracy[59]. Zastosowano identyczne przejscie z kosztow liczonych w euro na
tone tadunku na jednostkowy koszt pracy transportowej. W odniesieniu do
transportu kontenerow przyjeto, ze srednia masa konteneru brutto wynosi: 12,5
tony.

3.1. Skorygowane koszty transportu w korytarzu transportowym Wisty na
odcinku Gdansk-Warszawa.

Koszty transportu Wodnego

Koszty skorygowane uwzgledniaja rzeczywista prace transportowa, wptyw
zanurzenia i typ floty na koszty catkowite. Na rysunku 11 przedstawiono koszty
eksploatacji statkow w zaleznosci od zanurzenia i typu floty. Dla zakresu
zanurzen 2,5 do 3,4 m koszty eksploatacji zestawu pchanego i duzej barki
motorowej sa porownywalne. Na rysunku 12 przedstawiono koszty barki GSM
w zaleznosci od  rodzaju relacji: statek pusty w rejsie powrotnym, statek
z tadunkiem w rejsie powrotnym. Do dalszych obliczen przyjeto wartosci srednie,
czyli zaktada sie, Zze potowa rejsow w drodze powrotnej bedzie realizowana bez
tadunku.
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Koszty jednostkowe w zaleznosci od typu floty
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Rysunek 11 Koszty eksploatacji floty.

Koszty jednostkowe barki GMS bez tadunku i wpetni zatadowanej w rejsie
powrotnym

6 $==Statek z l'nrln\lu:n\,l W rnjcin powrotny

5 B === Statek bez tadunku w rejsie powrotnym

4 ~
~—

koszty [centy/tkm]

Zanurzenie [m
i 2,2 2,4 2,6 2,8 3 3,2 3,4 3,6

Rysunek 12 Koszty jednostkowe eksploatacji statku pustego i zatadowanego w rejsie
powrotnych.

Srednie koszty zewnetrzne wynosza:
e w transporcie tadunkdow masowych - 0,28cent/tkm
e w transporcie kontenerow - 0,27cent/tkm

Wyniki obliczen przedstawiono odpowiednio w tabeli 24a (tadunki masowe)
i tabeli 24b (kontenery).

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Place&Date Gdynia 2014
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Tabela 24a Koszty transportu wodnego w zaleznosci od typu floty i zanurzenia.
tadunki masowe.

Typ statku/koszty | Prognoza optymistyczna Prognoza pesymistyczna
eksploatacji Zanurzenie T [m] Zanurzenie T [m]

w mln € 2,6 3,0 3,4 2,6 3,0 3,4
BM EUROPA 114,82* | 84,08** - 79,7* 58,5* -
BARKA GSM 60,18 50,60 | 43,46 | 41,78 35,12 30,17
ZESTAW 59,92 50,60 | 47,10 41,6 35,12 32,70
Koszty zewn. mln € 5,965 4,414

* zanurzenie T= 2m ; ** zanurzenie T= 2,6m

Tabela 24b Koszty transportu wodnego w zaleznosci od typu floty i zanurzenia.

Kontenery.
Typ statku/koszty | Prognoza optymistyczna Prognoza pesymistyczna
eksploatacji Zanurzenie T [m] Zanurzenie T [m]
w mln € 2,6 3,0 3,4 2,6 3,0 3,4
BARKA GSM 31,71 26,66 22,90 22,13 18,61 15,98
ZESTAW 31,57 | 26,66 24,82 22,02 18,61 17,32
Koszty zewn. mln € 3,03 2,12

Koszty transportu drogowego

Koszty jednostkowe pracy transportowej w przypadku transportu tadunkow
masowych okreslona na wielkos¢ 8 cent./tkm. W przypadku transportu
kontenerow wartos¢ ta wynosi: 5cent./tkm. Wartos¢ ta zostata ustalona przy
zatozeniu, ze przecietny masa brutto TEU wynosi: 12,5 ton. Globalne
jednostkowe koszty zewnetrzne w transporcie masowym wynosza: 2,01
cent/tkm, a w transporcie kontenerow: 1,64 cent/tkm. Koszty globalne
okreslone zostaty dla dwu wersji odlegtosci drogowej od Portu Gdansk do
wybranych terminali, portow.

Tabela 25 Koszty transportu drogowego. tadunki masowe. Wariant
optymistyczny.

Port Tczew Solec Ptock | Warszawa Koszt
Kujawski catk.
Odlegtos¢  kroétkie | 40 /KR 181 /KR 261 /KR | 342 /S7 min €
[km]/klasa

Koszt mln € 4,192 10,57 31,32 97,00 143,08
Koszt zewn mln € 1,05 2,66 7,87 24,37 35,95
Koszty catk. mln € 5,242 13,23 39,19 121,37 179,03
Odlegtosci dtugie | 40 /KR 219 /M1 343/A1 449/A1,
[km]/klasa A2
Koszt mln € 4,192 12,79 41,16 126,98 185,122
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Koszt zewn mln € 1,053 3,21 10,34 31,91 46,52
Koszty catk. mln € 5,243 16,01 51,50 158,89 231,642
Tabela 26 Koszty transportu drogowego. tadunki masowe. Wariant

pesymistyczny.

Port Tczew Solec Ptock | Warszawa Koszt

Kujawski catk.

Odlegtosc krétka | 40 /KR 181 /KR 261 /KR | 342 /S7 min €

[km]/klasa

Koszt mln € 2,912 7,42 21,92 67,22 99,472
Koszt zewn mln € 0,732 1,86 5,51 16,86 24,99
Koszty catk. mln € 3,644 9,28 27,43 84,08 124,432
Koszt

Odlegtosci dtugie 449/A1, catk.
[km]/klasa 40 /KR 219 /A1 343/A1 A2 min €
Koszt mln € 2,912 8,76 28,82 110,00 150,492

3Koszt zewn mln € 0,732 2,20 7,24 27,64 37,81
Koszty catk. mln € 3,642 10,96 36,06 137,64 188,302

Odlegtosci

,krotkie” zaktadaja mozliwos¢ transportu drogowego drogami

krajowymi (KR) lub wojewodzkimi. Odlegtosci ,,dtugie” zaktadaja transport
autostradami lub drogami klasy S.

Tabela 27 Koszty transportu drogowego. Kontenery. Wariant optymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtosc¢ [km], klasa | 40 /KR 181 /KR 342 /S7 mln €
Koszt mln € 1,785 4,31 40,84 46,935
Koszt zewn mln € 0,585 1,41 13,40 15,395
Koszty catk. mln € 2,370 5,72 54,24 62,330
Odlegtosci dtugie 40 /KR 219 /A1 449/A1, A2

[km]

Koszt mln € 1,785 5,21 53,46 60,455
Koszt zewn mln € 0,585 1,71 17,53 19,825
Koszty catk. mln € 2,37 6,92 70,99 80,280

Tabela 28 Koszty transportu drogowego. Kontenery. Wariant pesymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtos¢ [km], klasa | 40 /KR 181 /KR 342 /S7 mln €
Koszt mln € 1,25 3,05 28,51 32,81
Koszt zewn mln € 0,41 1,00 9,35 10,76
Koszty catk. mln € 1,66 4,05 37,86 43,57
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Odlegtosci dtugie 40 /KR 219 /A1 449/A1, A2

[km]

Koszt mln € 1,25 3,70 37,32 42,27
Koszt zewn mln € 0,41 1,21 12,24 13,86
Koszty catk. mln € 1,66 4,91 49,56 56,13

Uwaga: KR - droga krajowa: S7 - droga ekspresowa, A1, A2 - autostrada

Koszty transportu kolejowego.
W ocenie kosztu transportu kolejowego przyjeto, ze masa sktadu pociagu wynosi
1400 ton. Odpowiednio jednostkowe koszty eksploatacji wynosza:
e transport tadunkow masowych - 3,1 cent/tkm
e transport konteneréw - 4,7 cent/tkm,
Odpowiednie jednostkowe koszty zewnetrzne wynosza:
e transport tadunkow masowych - 1,13 cent/tkm
e transport kontenerdéw - 1,10 cent/tkm,

Tabela 29 Koszty transportu kolejowego. tadunki masowe. Wariant
optymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Ptock | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtos¢ [km], 35 182 282 325 mln €
Koszt mln € 1,42 4,12 13,11 35,62 54,27
Koszt zewn mln € 0,52 1,50 4,78 12,98 19,78
Koszty catk. mln €| 1,94 5,62 17,89 49,60 74,05

Tabela 30 Koszty transportu kolejowego. tadunki masowe. Wariant
pesymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Ptock | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtos¢ [km], 35 182 282 325 mln €
Koszt mln € 0,99 2,82 9,18 24,68 37,67
Koszt zewn mln € 0,36 1,03 3,35 8,00 13,73
Koszty catk. mln€ | 1,35 3,85 12,53 32,68 51,40

Tabela 31 Koszty transportu kolejowego. Kontenery. Wariant optymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtos¢ [km], 35 182 325 miln €
klasa
Koszt mln € 1,47 4,07 36,37 41,91
Koszt zewn mln € 0,34 0,95 8,51 9,81
Koszty catk. mln € 1,81 5,02 44 88 51,72
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Tabela 32 Koszty transportu kolejowego. Kontenery. Wariant pesymistyczny.

Port Tczew | Solec Kujawski | Warszawa | Koszt catk.
Odlegtosc [km], 35 182 325 mln €
klasa
Koszt mln € 1,03 2,89 25,39 29,31
Koszt zewn mln € 0,24 0,68 5,94 6,86
Koszty catk. mln € 1,27 3,57 31,34 36,17

Tabela 33 Koszty transportu dla korytarza transportowego Wisty mln Euro.

Rodzaj Masowe Kontenery

transport | Optymistyczna | Pesymistyczna | Optymistyczna | Pesymistyczna
u

Drogowy 150,49 99,47 46,93 32,81

krotki

Drogowy 185,12 143,08 60,455 42,27

dtugi

Kolejowy 54,27 37,67 41,92 29,31

Wodny T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4

m m m m m m m m
Zestaw 59,92 | 47,11 | 41,59 | 32,70 | 31,57 | 26,67 | 22,03 | 18,61
GSM 60,18 | 43,46 | 41,78 | 30,17 | 31,71 | 24,82 | 22,03 | 18,61

Tabela 34 Koszty transportu zewnetrznego w zaleznosci od srodka transportu

w mln Euro.

Rodzaj Masowe Kontenery
transport | Optymistyczna | Pesymistyczna | Optymistyczna | Pesymistyczna

u
Drogowy 35,95 24,99 15,395 10,76
krotki
Drogowy 46,52 37,81 19,825 13,86
dtugi
Kolejowy 19,78 13,73 9,81 6,86
Wodny T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4 | T=2,6 | T=3,4

m m m m m m m m

Zestaw 5,964 4,14 3,03 ,
GSM 5,964 4,14 3,03 ,
Globalne poréwnanie kosztéw eksploatacji, zewnetrznych i catkowitych

przedstawiono w tabeli 35. Na rysunkach 13 oraz 14 poréwnanie tych kosztow dla
wersji optymistycznej przedstawiono w formie graficznej.

Akademia Morska w Gdyni

Gdynia 2014

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.

120



F A CENTRAL EUROPEAN UNION
E EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

J EL nm«: o su( ss

’ T N\
IMwWARRPO

improving connections, joining people

Tabela 35 Globalne koszty eksploatacji i zewnetrzne dla réznych systemow

transportowych.
Rodzaj Koszty mln EURO | |Koszty min EURO
Transporu | tadunki masowe
Prognoza optymistyczna Prognoza pesymistyczna
K. EKSPL |K. ZEWN |Catkowite K. EKSPL [K. ZEWN |Catkowite
DROG. Kr. 150,49 35,95 186,44 99,47 24,99 124,46
DROG DL 185,12 46,52 231,64 143,08 37,81 180,89
KOLEJOWY 54,27 19,78 74,05 37,67 13,73 51,4
WODNY 2,6m 60,18 5,964 66,144 41,78 4,14 45,92
WODNY 3,4m 43,46 5,964 49,424 30,17 4,14 34,31
Kontenery
Proghoza {optymistyczna Prognoza pesymistyczna
K. EKSPL |K. ZEWN |Catkowite K. EKSPL [K. ZEWN [Catkowite
DROG. Kr. 46,93 15,395 62,325 32,81 10,76 43,57
DROG DL 60,455 19,825 80,28 42,27 13,86 56,13
KOLEJOWY 41,92 9,81 51,73 29,31 6,86 36,17
WODNY 2,6m 31,71 3,03 34,74 22,03 2,11 24,14
Koszty w min Euro, tadunki masowe, prognoza optym.
250
200
H Koszty eksploatacji
150 B Koszty catkowite
100
. Al w
0
DROG. Kr. DROGDt  KOLEJOWY WODNY 2,6m WODNY 3,4m
Rysunek 13 Poréwnanie kosztow transportu tadunkow masowych.
Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Place&Date Gdynia 2014
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Koszty w min Euro, kontenery, prognoza optymistyczna
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DROG. Kr. DROG Dt KOLEJOWY WODNY 2,6m WODNY 3,4m

Rysunek 14 Poréwnanie kosztow transportu kontenerow.

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Place&Date Gdynia 2014
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Dziatanie 6

OCENA WPLYWU ZREWITALIZOWANEGO, W PELNI ZEGLOWNEGO ODCINKA
RZEKI DOLNEJ WISLY NA PRZYSZLE FUNKCJONOWANIE | ROZWOJ PORTOW
W GDANSKU, GDYNI | ELBLAGU (Z UWZGLEDNIENIEM ICH AKTUALNYCH
PARAMETROW ORAZ PARAMETROW PRZYSZLYCH, KTORE SA PLANOWANE DO
OSIAGNIECIA W STRATEGIACH ROZWOJU TYCH PORTOW) ORAZ NA ROZWOJ
POLACZENIA Z MIEDZYNARODOWA DROGA WODNA E70.

1. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza otoczenia portéw.

1.1. Potencjat demograficzny

Obszar geograficzny, ktory stanowi potencjalne zaplecze badanych portow
rzecznych i morskich, obejmuje razem ok. 10 mln ludnosci, z czego prawie
potowa zamieszkuje region Warszawy. Region ten jest rowniez najszybciej
rozwijajacym sie regionem w Polsce.

Tabela 36 Potencjat demograficzny portow.

Lp. Kategoria Krotka charakterystyka
Warszawa+Ptock
1 Liczba ludnosci w wojewddztwo mazowieckie
obszarze cigzacym » )
do portu ludnosc -5,274 mln osob
2 Przewidywane +2,54%
zmiany
demograficzne w
perspektywie 2020 r.

Wtoctawek+Torun+Bydgoszcz+Swiecie+Grudziqdz

1 Liczba ludnosci w wojewodztwo kujawsko-pomorskie

obszarze cigzacym . )
do portu ludnosc -2, 098 mln osob

2 Przewidywane -0,90%
Zmiany
demograficzne w
perspektywie 2020 r.

Tczew+Malbork+Elblqgg+Gdansk

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
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1 Liczba ludnosci w wojewodztwo pomorskie + powiaty: braniewski,
obszarze cigzacym elblaski, itawski i ostrodzki
do portu ., )
ludnosc -2,577 mln osob
2 Przewidywane +1,38%
zmiany

demograficzne w
perspektywie 2020 r.

Nalezy przy tym zauwazyc¢, iz do roku 2030 przewiduje sie silny wzrost ludnosci
(okoto 10-30%) w takich regionach jak: obszar Gdanska i Gdyni, region wokot
Warszawy i w samej stolicy, obszar taczacy Bydgoszcz z Toruniem oraz okolice
Ptocka i Witoctawka. Sa to wyrdznione lokalizacje dla funkcjonowania
zaktadanych portow rzecznych, ktorych funkcjonowanie wpisuje sie
w przewidywane tendencje rozwojowe.

1.2. Potencjat gospodarczy

Potencjat gospodarczy obszaru prawdopodobnego zaplecza badanych portow
rzecznych i morskich jest zréznicowany gospodarczo. Zdecydowanie najwieksza
produkcja, liczona w PKB per capita, cechuje region warszawski. Pozostate
regiony maja srednig produkcje o 40-50% mniejsza. Do 2020 r. przewiduje sie
utrzymanie tendencji rozwojowych gospodarki na srednim poziomie ok. 2%.

Tabela 37 Potencjat gospodarczy portow.

Lp. Kategoria Krotka charakterystyka
Warszawa+Ptock
1 Mierniki produkcji wojewodztwo mazowieckie

przemystowej w
obszarze cigzacym do
portu (PKB, EUR)

PKB per capita - 14371 EUR

2 Najwazniejsze PKN Orlen SA, Boryszew SA, Technicolor Polska
podmioty Sp. z 0.0., CNH Polska Sp. z 0.0., LG Electronics
gospodarcze w Mtawa Sp. z 0.0., Man Truck & Bus Polska Sp. z
obszarze cigzacym do | 0.0., Tetra Pak Sp. z o.0., Danfoss Poland
portu Sp. z o0.0.,

3 Przewidywane PKB per capita - 30121 EUR (+2,09%)

zmiany potencjatu
gospodarczego w
perspektywie 2020 r.
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Gdynia 2014

\

124



- ~

- eokope [ S INWAPO
: ng connections, joining people

Wtoctawek+Torun+Bydgoszcz+Swiecie+Grudziqdz

1 Mierniki produkcji wojewddztwo kujawsko-pomorskie

przemystowej w .
obszarze ciazacym do | PKB per capita - 7406 EUR

portu (PKB, EUR)

2 Najwazniejsze Flextronics International Poland Sp. z 0.0., Grupa
podmioty TZMO SA, Mondi Swiecie SA, Grupa Anwil SA,
gospodarcze w Zaktady Ttuszczowe Kruszwica SA, ThyssenKrupp
obszarze cigzacym do | Energostal SA, Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
portu SA, Grupa Apator SA,

3 Przewidywane PKB per capita - 14329 EUR (+1,93%)

Zzmiany potencjatu
gospodarczego w
perspektywie 2020 r.

Tczew+Malbork+Elblqgg+Gdansk

1 Mierniki produkcji wojewddztwo pomorskie + powiaty: braniewski,
przemystowej w elblaski, itawski i ostrodzki
obszarze cigzacym do .
portu (PKB, EUR) PKB per capita - 8242 EUR

2 Najwazniejsze Grupa Lotos SA, Crist SA, Grupa Energa SA,
podmioty International Paper - Kwidzyn Sp. z 0. o., Jysk Sp.
gospodarcze w Z 0.0., Organika SA, Pomorska Specjalna Strefa
obszarze cigzacym do | Ekonomiczna
portu

3 Przewidywane PKB per capita - 15814 EUR (+1,92%)

zmiany potencjatu
gospodarczego w
perspektywie 2020 r.

Realizacja zaktadanego projektu w sposob istotny wptynie pozytywnie na obecny
potencjat gospodarczy. Przewidywane inwestycje infrastrukturalne pobudza
rozwoj regionu, co przetozy sie z pewnoscia na osiagany wspotczynnik PKB per
capita, szczegdlnie w regionie Wtoctawek + Torun + Bydgoszcz + Swiecie +
Grudziadz oraz Tczew + Malbork + Elblag + Gdansk.
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2. Rozwéj portow srodladowych i ich wptyw na otoczenie spoteczno-
gospodarcze

2.1. Rozwdj infrastruktury i dziatalnosci portow rzecznych

RozwoOj gospodarczy danego obszaru jest S$cisle powiazany z rozwojem
infrastruktury danego miejsca. Kazdy projekt rozwoju infrastruktury dla danego
obszaru, a w szczegblnosci rozwoju infrastruktury transportowej, oddziatuje na
gospodarke regiony. Pierwsze jego wptywy obserwowac¢ mozna juz na etapie
powstawania nowej infrastruktury. Projekty takie oferujg bowiem dodatkowe
miejsca pracy juz przy budowie i rozbudowie ciggow drog, trakcji kolejowych,
portow. Nalezy rowniez zauwazy¢, iz projekty rozwoju infrastruktury dla danego
obszaru powoduja wzrost zapotrzebowania na nowych pracownikow nie tylko w
obszarze transportu. Poprawa jakosci sieci transportowej zwieksza
zainteresowanie inwestorow danym rejonem, co przyciaga kolejne inwestycje
biznesowe zgtaszajace zapotrzebowanie na dodatkowa site robocza. Obserwuje
sie przy tym, iz dogodny dostep do infrastruktury transportowej jest jednym
z czynnikdw przyczyniajacych sie do spadku bezrobocia na danym terenie.
Przewidywany rozwoj portow srodladowy w sposéb istotny wptynie na poprawe
siatki transportowej obstugujacej obszar badanych czterech wojewoddztw.
Zjawisko to przetozy sie na polepszenie ciggow komunikacyjnych przechodzacych
przez ten region, a to zwiekszy zainteresowanie przedsiebiorcow tym obszarem.
Wzrost zainteresowania biznesowego pozwoli na zwigkszenie poziomu
zatrudnienia wsrod lokalnych mieszkancow, ale rowniez rozszerzy im mozliwosci
wyboru sciezki kariery. Zjawiska te przyczyniac sie beda do zwiekszenia poziomu
zadowolenia mieszkancéw , ale réwniez zwiekszenia poziomu bogactwa regionu
i rozwoju gospodarki.

Rozwdj portow rzecznych wymusza dostosowanie infrastruktury logistycznej do
nowej struktury przeptywow towarowych. Wymagane w zwiazku z tym beda
inwestycje w urzadzenia manipulacyjne, magazynowe, informatyczne,
identyfikacyjne itp. Inwestycje te pobudza aktywnos¢ dostawcow tych
elementow i w przypadku dostawcow krajowych pobudza rozwdj polskich
przedsiebiorstw.

Tabela 38 Skutki ekonomiczne i spoteczne dziatalnosci portow rzecznych.

Skutki rozwoju i dziatalnosci portow
Ekonomiczne Spoteczne
e Ozywienie gospodarcze powiatow | ¢ Zwiekszenie  natezenia  ruchu
lezacych w obszarze cigzenia samochodowego i  kolejowego
portow. w okolicach portow.
e Rozwodj firm wspotpracujacych | ¢ Zwiekszenie hatasu przemystowego
Z portami rzecznymi. i komunikacyjnego
e Zwigkszenie dostepnosci | w okolicach portow.
produktéw i ustug przewozonych | e Zwiekszenie bezpieczenstwa na
transportem rzecznym i morskim. drogach regionu poprzez
e Nowe inwestycje generujace ograniczenie ruchu samochodowego
miejsca pracy - wzrost
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zatrudnienia dla mieszkancow (czes¢  tadunkow  przeniesiona

aglomeracji nadrzecznych.

Wzrost dochodéw do budzetu gmin
z tytutu dziatalnosci prowadzonej
przez porty.

Zwiekszenie powierzchni terenow

zostanie na transport srodladowy).
Podniesienie jakosci zycia poprzez
aktywizacje zawodowa lokalnych
mieszkancow.

Naptyw mtodych ludzi do regionu,

komunikacyjnych regionu poprzez zainteresowanych praca W
rozbudowe infrastruktury porcie.

drogowej i kolejowej prowadzacej Ograniczenie emigracji zarobkowej
do portdow oraz inne tereny mieszkancow okolicznych
komunikacyjne takie jak: miejscowosci.

urzadzenia portowe, przystanie i| e Podniesienie ,liveability”
budowle stuzace  komunikacji rozumianego jako poziom
wodne; odczuwalnej satysfakcji z zycia na

danym terenie ze wzgledu na
cechy, jakie dane miejsce posiada.

Dziatanie 7

PROGNOZA ROZWOJU TURYSTYKI PRZY ZALOZENIU ZEGLOWNOSCI WISLY NA
ODCINKU WARSZAWA-GDANSK; WPLYW TURYSTYKI NA MIASTA | NAJWIEKSZE
OSRODKI TURYSTYCZNE NA ODCINKU DOLNEJ WISLY; ANALIZA DALSZEGO
ROZWOJU TURYSTYKI NA ODCINACH RZEKI, GDZIE AKTUALNIE ODBYWA SIE
TURYSTYKA WODNA  (M.IN. GORA  KALWARIA-WARSZAWA-MODLIN;
BYDGOSZCZ).

Strategia Rozwoju Transportu do 2020, z perspektywa do 2030, przyjeta przez
Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 roku, zaktada dwa etapy modernizacji
polskich drég wodnych srédladowych: etap do 2020 r., w tym miedzy innymi
przygotowanie i rozpoczecie realizacji programu wieloletniego przywrocenia
parametrow eksploatacyjnych na srodladowych drogach wodnych, petnigcych
funkcje transportowa, ktéry obejmuje[39]:

— rozpoczecie zagospodarowania dolnej Wisty, pilne ze wzgledu na zagrozenie
bezpieczenstwa stopnia wodnego we Wtoctawku,

— kontynuacje realizacji programu wieloletniego dotyczacego przywrdcenia
parametréw eksploatacyjnych na srodladowych drogach wodnych, petnigcych
funkcje transportowa,

— przystosowanie potaczenia wodnego srodladowego Odra - Wista - Zalew
Wislany (E-70) do wymogdw, co najmniej Il klasy zeglownosci.

Region Dolnej Wisty obejmuje atrakcyjne pod wzgledem turystycznym rejony

dorzecza Wisty ponizej Wtoctawka do ujscia w Zatoce Gdanskiej - zlewnie rzek

Przymorza Zachodniego do Stupi wtacznie oraz na wschdéd od ujscia Wisty, do
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Pasteki wtacznie. Powierzchnia tego obszaru zajmuje 35500 km’. W regionie
Dolnej Wisty znajduje sie subregion - Zutawy Wislane. Region wodny Dolnej Wisty
administracyjnie potozony jest na obszarze trzech wojewoddztw: kujawsko-
pomorskiego czes¢ poétnocna, pomorskiego i warminsko-mazurskiego - czesc
zachodnia[25].

Odcinek rzeki od Wtoctawka do Warszawy znajduje sie w regionie Srodkowej
Wisty i potozony jest na obszarze wojewoddztwa mazowieckiego. Staba
przepuszczalnos¢ gruntu - retencja gruntowa, liczne obszary bezodptywowe oraz
ptaski teren w tym regionie wodnym sprzyjaja wystapieniu powodzi
o duzym zasiegu. Szczegolng cecha, zwiekszajaca zagrozenie powodziowe, jest
wystepowanie, w centralnej czesci, rozlegtej niecki Niziny Mazowieckiej,
w ktorej centrum zbiegaja si¢ najwigksze doptywy Wisty (Kamienna, Itzanka,
Wieprz, Radomka, Pilica, Swider, Jeziorka, Narew, Wkra, Bzura, Skrwa),
a takze zlokalizowany jest intensywnie zagospodarowany obszar metropolitalny
Warszawy[25].

Region Dolnej Wisty obejmuje 38 mezoregiondw, w tym tereny pojezierzy oraz
pobrzezy Morza Battyckiego. Jest to typowy obszar nizinny rozciety licznymi
dolinami. Tereny rolne stanowia 61,2% powierzchni regionu wodnego i sa forma
dominujaca. Zlokalizowane sg gtdwnie w centralnej czesci zlewni na wschdd od
rzeki Wisty. Tereny zurbanizowane obejmuja gtownie obszar Tréjmiasta wraz
z okolicznymi mniejszymi miejscowosciami a takze Stupsk, Elblag, Bydgoszcz
oraz Torun.

Najwieksze powierzchnie obszarow lesnych wystepuja na terenach zlewni rzek
Brdy i Wdy, w potudniowo - zachodniej czesci regionu. Tereny te obejmuja 32,3%
powierzchni regionu wodnego. Siec hydrograficzna jest stosunkowo gesta, tworzy
ja Wista wraz z wiekszymi doptywami jak: Brda, Wda, Wierzyca, Drweca, Osa,
rzeki przymorza jak: teba, tupawa i Stupia, oraz rzeki uchodzace do Zalewu
Wislanego, w tym Elblag, Bauda i Pasteka. Dtugosc gtownych ciekow wynosi okoto
2600 km, a catkowita dtugosc sieci rzecznej w regionie wodnym jest prawie piec
razy wieksza i wynosi 12 847,2 km[25]. Jest to obszar niezwykle cenny pod
wzgledem turystycznym, w szczegolnosci dla turystki przyrodniczej.

Zapewnienie zeglownosci Wisty na odcinku Warszawa-Gdansk w znaczacym
stopniu wptynie na rozwoj turystyki, takze na osrodki turystyczne i wieksze
miasta, w ktorych znajduja sie lub kiedys znajdowaty sie porty i przystanie. Beda
one zainteresowane umozliwieniem turystom zejscia na lad i skorzystania z
lokalnych atrakcji, a takze wzieciem udziatu w przygotowaniu kompletnego
produktu turystycznego, zbudowanego w oparciu o zegluge pomiedzy portami
docelowymi. W szczegolnosci dotyczy to rozwoju turystyki alternatywnej,
opartej na zasadzie zréwnowazonego rozwoju, w ktorej uwzglednia sie korzysci
dla srodowiska przyrodniczego, kulturowego, lokalnej ludnosci, turystow
i organizatordw turystyki. W przeciwienstwie do turystyki masowej mozliwa jest
w tym przypadku indywidualizacja, kontakt z ludnoscig miejscowa. Wiaze sie z
niag  ekoturystyka, jako forma planowania rozwoju turystycznego
i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
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Rzeka w obecnym stanie jest wykorzystywana turystycznie, na wybranych
odcinkach, przez mniejsze statki, jachty, todzie wiostowe i kajaki. Istnieje duzy
popyt na turystyczne ustugi zeglugowe na Wisle, w wielu przypadkach
przewyzszajacy ich podaz i nalezy sie spodziewal wzrostu zainteresowania
wykorzystaniem rzeki po jej rewitalizacji, przywrdceniu zeglownosci dla
wiekszych jednostek i poprawie bezpieczenstwa zeglugi. Umozliwi to obnizenie
kosztow wypoczynku i podniesienie komfortu podrozy statkami rzecznym.

O mozliwosciach wykorzystania rzeki w celach turystycznych i transportu
pasazerskiego swiadcza dane historyczne. Za poczatek polskiej zeglugi parowej
na Wisle przyjmuje sie rok 1827, kiedy gdanska firma Almonde et Behrend
sprowadzita z Anglii dwa statki parowe. Byty to nabyty w Liverpoolu parowiec
,Victory” i zakupiony w Yarmouth ,Ksigze Ksawery”. Statki te miaty jednak
zanurzenie - 2,8 m, ktore okazato sie zbyt duze do ich bezpiecznej eksploatacji
w catym sezonie letnim. W 1851 r. Spotka Zeglugi Parowej Andrzeja hr.
Zamoyskiego uruchomita pierwsza regularna linie pasazerska z Warszawy do
Ciechocinka, a w 1852 r. kolejna linie z Warszawy do Zawichostu. W portach na
Wisle ustawiano przystanie - ptywajace dworce morskie, tak zwane
embarkadery. W 1862 r. Spbtka Zeglugi Parowej Andrzeja hr. Zamoyskiego
dysponowata dwunastoma przystaniami ustawionymi w wigkszych portach.

Na poczatku XX wieku zegluga wislana mogta przewiez¢ 3-4 tys. pasazerow na
godzine. Najwieksza jednostka byt "Pan Tadeusz" o dtugosci 60 m.

Po wojnie uruchomiono 20 bocznokotowcow. W 1960 roku w rejonie Warszawy
ptywato 13 z tych statkow. W 1969 roku w eksploatacji byto juz tylko szesc
bocznokotowcow  (,,Battyk”, ,Ractawice”, ,Dzierzynski”, ,Marchlewski”,
,owierczewski” i , Traugutt”).

Gtowne parametry tych statkow byty nastepujace: dtugos¢ miedzy pionami -
60.00 m, zanurzenie max. - 0,70 m, predkos¢ na wodzie stojacej 18 km/godz.
Zatoga liczyta 11 osob, statek zabierat 108 pasazeréow w rejsach trasowych i 680
pasazerow w rejsach dziennych. Statki kursowaty pomiedzy Warszawa i Gdynia,
po drodze zatrzymujac sie w miastach: Ptock, Wtoctawek, Torun, Grudziadz
i Tczew. Linia Gdynska wyptywata z Warszawy o godz. 23.30, o godz. 4.30 byta
w Wyszogrodzie, o0 9.00 w Ptocku, o 13.30 zawijata do Wtoctawka, o 17.30 - do
Torunia. Tuz przed 2.00 w nocy mijata Grudziadz. O 06.00 rano wptywata
do Gdyni, po drodze byta przesiadka na morski statek ,,Carmen”. Podroz statkiem
byta znacznie przyjemniejsza i mniej meczaca niz jazda nocnym pociggiem z
todzi przez Ptock do Gdanska i Gdyni. Od roku 1952 Fundusz Wczaséw
Pracowniczych organizowat corocznie wczasy na Wisle statkiem ,Battyk” na
trasie Warszawa - Gdansk”. Statek Polskiej Zeglugi Rzecznej ,,Vistula” ,Battyk”
ptywat jeszcze w 1973 roku.

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Gdynia 2014

\

129



- -

¢ CENTRAL
< ) EUROPE

%4/ cOopiRATING FOR SUCCESS.

EURCPEA REGIOWAL INMwWARPO

DEVELOPMENT FUND improving connections, joining people

- I

Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-241-3

Rysunek 15 Statek wislany "Battyk".

Za koniec ery parostatkow bocznokotowych na Wisle przyjmuje sie rok 1977.
W miejsce statkow z maszyna parowa, napedzajacq kota topatkowe,
wprowadzono jednostki z silnikami spalinowymi, ktore byty znacznie bardziej
ekonomiczne w eksploatacji niz ich poprzednicy. Po dolnej Wisle, az do 1978
roku, ptywat statek ,,Swierczewski”.

Przyktadem wspotczesnych préb uruchomienia zeglugi pasazerskiej na Wisle,
Swiadczacej ustugi turystyczne o wysokim standardzie, jest wprowadzenie do
eksploatacji w 2004 r. luksusowego hotelowca "Frederic Chopin”. Statek nalezacy
do niemieckiego armatora Petera Deilmanna Reederei, posiadat kajuty w
standardzie pieciogwiazdkowego hotelu dla 80 osob. Zaplanowano wycieczki
siedmio, dziesieciodniowe i czternastodniowe. Bilety kosztowaty 0,9-2,5 tys.
euro. Oprocz turystow niemieckich czartery wykupili Brytyjczycy i Amerykanie.
Miat regularnie ptywac¢ miedzy Gdanskiem i Warszawa. Ze wzgledu na zbyt duze
zanurzeniu 1,2 m, statek ten podzielit los pierwszych wislanych parowcow
z | potowy XIX w. Statek odbyt tylko dwa rejsy. Ptywa obecnie miedzy Poczdamem
i Praga.

Wista sklasyfikowana w swych najptytszych odcinkach, jako droga wodna klasy Ib
powinna zapewnic gtebokosc¢ tranzytowa 1,4 m. Jednak gtebokos¢ ta nie jest
utrzymywana i rzeka jest obecnie zbyt trudna do przebycia dla duzych statkow.
Jesli gtebokos$¢ tranzytowa na szlaku wynosi 1m przy Sredniej wodzie (SrW),
zanurzenie statku nie moze przekraczac 0,8 m.

Wybudowanie w latach 60 XX wieku stopnia wodnego we Witoctawku
i stworzenie sztucznego Zbiornika Wtoctawskiego potaczyto miasta Wtoctawek
i Ptock droga wodna, sklasyfikowana, jako Va (gtebokos¢ tranzytowa 3,5 m) na
dtugosci 55 km, jest to wyizolowany odcinek Wisty.
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Powyzej, w kierunku Warszawy, Wista ma charakter rzeki nieuregulowanej
sklasyfikowanej, jako Ib o gtebokosci tranzytowej 1,4 m. Po kilkunastu latach
braku robot regulacyjnych, na ogot nie spetnia nawet tego parametru i przy
niskich stanach wody gtebokosci na przemiatach spadaja do 0,5 m.

Mosty na Wisle maja przeswit 7 m, jednak przy wystepowaniu wielkiej wody
zeglownej (WWZ), mogg one wynosi¢ zaledwie 5 m. Dla klasy 1b powinny
wynosi¢, co najmniej 5,2 m.

Mosty tczewskie maja przeswit 7 m, most w Knybawie 9,5 m, w Grudziadzu
5 m, Chetmnie 5 m, Fordonie 5 m, mosty w Toruniu: drogowy 5 m, kolejowy 7 m,
most w Ztotorii 7 m, we Wtoctawku 6 m, w Ptocku stary most kolejowo-drogowy
8 m, nowy 7 m, most w Wyszogrodzie 7 m, w Zakroczymiu 7 m,
w Kazuniu 6 m, w Warszawie Most Gdanski 6 m - stanowi wyznacznik przeswitu
dla pozostatych mostow warszawskich.

W XIX w Wista zostata uregulowana od Silna w dét dla celéw zeglugowych. Na
poczatku XX wieku od tego miejsca byta nowoczesng droga wodna,
o parametrach w niczym nieustepujacych owczesnym drogom wodnym Europy.
Obecnie odcinek od Silna (ujscie rzeki Tezyny) sklasyfikowany jest, jako droga
wodna Il klasy (gtebokos¢ tranzytowa 1,6 m). Wista na tym odcinku regulowana
jest za pomoca ostrog regulacyjnych. Duza czes¢ budowli regulacyjnych ulegta
zniszczeniu, jest zrujnowana i niewidoczna, szczegolnie przy wyzszym stanie
wody. Réwniez i na tym odcinku wystepuje powazny problem z utrzymaniem
odpowiednich gtebokosci tranzytowych. Na zegluge nie pozwalajg zmienne stany
wody, a szczegoblnie spadki jej poziomu i ptycizny. Bariera sa przemieszczajace
sie nieustannie na dnie rzeki tachy piachu. Odtworzenie tego systemu regulacji,
jest jeszcze mozliwe przy stosunkowo niewielkich kosztach.

Miasta nadbrzezne na odcinku dolnej Wisty posiadaja infrastrukture portowa,
ktorag mozna dostosowac do potrzeb ruchu turystycznego. Ponizej opisano stan
obecny i mozliwosci jej wykorzystania.

W Ptocku, na prawym brzegu znajduje sie Nadwislanska przystan zeglugi
pasazerskiej. Przy stoczni rzecznej od 2011 VeKa-Group istnieje port
o powierzchni 17,22 ha, z basenem o powierzchni 5,8 ha i gtebokosci 2,5 m.
Dtugos¢ nabrzezy wynosi 1123 m, dtugos¢ bocznicy kolejowej 985 m.
Infrastruktura portu stuzy obecnie do budowy i magazynowania gotowych
jednostek ptywajacych i ich sekcji oraz innych Kkonstrukcji stalowych
produkowanych w stoczni.

We Wtoctawku - na lewym brzegu, usytuowany jest port z nabrzezem
przetadunkowym o dtugosci 300 m, gtebokos¢ basenu portowego wynosi 3-4 m.
Port znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie stopnia wodnego i elektrowni
wodnej. Wykorzystywany jest, jako miejsce stacjonowania jednostek stuzacych
w akcji lodotamania oraz innym pracom hydrotechnicznym na rzece i Zalewie
Wtoctawskim. Na Zbiorniku Wtoctawskim dziata 6 armatorow eksploatujacych
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9 jednostek, w tym 2 jednostki pasazerskie statek SP - 150 ,,Rusatka” (Zegluga
Pasazerska ,,Flis” Adam Rysiew) i statek ,,Monika” (Edukacja-Fracht-Budowa
Partner Jerzy Kruczynski). Armatorzy oferuja rejsy godzinne lub catodobowe dla
grup do 200 oséb. Ponizej zapory parametry drogi wodnej w dot Wisty
uzaleznione sg od zrzutow wody z pracujacej hydro-elektrowni. W zwiazku tym
wystepuja znaczne wahania poziomu wody, dochodzace do 1,5 m. Ponizej
stopnia wodnego wystepuje zjawisko erozji dennej, na odcinku 20 km wyptukany
jest z dna piasek, a na gliniastym podtozu wystajg kamienie i gtazy. Odcinek ten,
sklasyfikowany, jako Ib z ograniczeniem do 1 m jest niestabilny
i na ogot nie spetnia parametrow drogi Ib. W réznych porach roku, przy matych
zrzutach wody, gtebokosci spadajg do 0,3 m.

W Nieszawie umocnione nabrzeze stanowi kilkumetrowa sciana. Kursowat tutaj
prom, taczacy Nieszawe z droga do Lipna. W 2012 roku nieszawski prom przyniost
miastu ponad 200 tys. ztotych przychodu. Jego dziatalnos¢ zawieszono na czas
remontu. Nieszawski prom jest jedyna tego typu jednostka ptywajaca
w Polsce, o oryginalnej konstrukcji, z napedem bocznokotowym. Jest on atrakcja
turystyczna Nieszawy.

Ciechocinek w XIX w. byt miejscem docelowym statkow zeglugi pasazerskiej hr.
Zamoyskiego. Pdzniej spotki zeglugowej braci Ciechanowskich, a w okresie
miedzywojennym waznym przystankiem parowcoéw warszawskiej ,,Vistuli”.
W Ciechocinku nie ma portu, ani umocnionych nabrzezy, jest niewielka przystan
Z pomostem, barem, miejscem na ognisko i zapleczem sanitarnym. Przystan
oferuje rejsy po Wisle szalupa 12 osobowa ,,Bas” (armator Stawomir Handziuk).

W Toruniu przy Bulwarze Filadelfijskim znajduje sie przystan statkow
turystycznych. Na przeciwlegtym brzegu, dziata przystan TKS Budowlani, na
przystani AZS zmodernizowano 160 metrow umocnien brzegowych i powstato 26
stanowisk cumowniczych dla jachtow. Port Zimowy jest wykorzystywany, jako
miejsce stacjonowania jednostek ptywajacych, stuzacych akcji lodotamania oraz
pracom hydrotechnicznym na rzece. Port Drzewny o gtebokosci 0,5-0,8 m,
obecnie nie jest eksploatowany. W Toruniu dziata 3 armatorow eksploatujacych
5 jednostek, w tym 3 jednostki pasazerskie. Oferuja oni rejsy statkami SP 150
"Wanda", lub stylizowanym statkiem "Wiking" (Ustugi Zeglugowe "Trans-Wod"
Czestaw Btocki). 45-minutowe rejsy rozpoczynaja sie o kazdej petnej godzinie
(od 9.00 do 18.00) z przystani przy Bulwarze Filadelfijskim. Z przystani przed
Brama Mostowa, kursuje na przeciwlegty brzeg Wisty, do rezerwatu i punktu
widokowego na wyspie Kepa Bazarowa, turystyczna tédz motorowa ,,Katarzynka
1.

Port w Solcu Kujawskim sktada sie z betonowego nabrzeza o dtugosci 113 m.
Zarzadca Solbet Sp. z o.0. wykorzystuje port do przetadunku i sktadowania
kruszyw wydobywanych z rzeki. Solec Kujawski wskazywany jest, jako
potencjalna lokalizacja terminalu intermodalnego majacego obstugiwaé
aglomeracje bydgosko-torunska
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Przystan WOPR Salina, z zapleczem sanitarnym i polem namiotowym,
wykorzystywana jest przez wodniakow sptywajacych Wista. W poblizu
projektowana jest przeprawa promowa.

W Bydgoszczy Brdyujscie znajduje sie wejscie do skanalizowanego odcinka dolnej
Brdy (MDW E70). W odlegtosci 1,4 km od Wisty znajduje sie sluza Czersko Polskie.
Port rzeczny na Brdzie Zeglugi Bydgoskiej Sp. z 0.0. (Grupa OT Logistic) jest
wykorzystywany do przetadunku i sktadowania piasku oraz kruszyw pozyskanych
z rzeki. Port Bydgoszcz Fordon to przystan rzeczna, istniejgca od XIV wieku. W
okresie miedzywojennym miescita sie tutaj przystan zeglugowa ,,Vistuli”. Port
jest obecnie uzytkowany przez Zaktad Wydobycia Kruszywa WIR-BUD Witold
tozewski. w porcie brak umocnionych nabrzezy
i urzadzen cumowniczych.

W Bydgoszczy dziata 13 armatorow eksploatujacych 35 jednostek, w tym
6 statkow pasazerskich. Trzy statki kursuja, jako tramwaje wodne w ramach
komunikacji miejskiej. Dwa z nich, ,Stonecznik 1”, nalezacy do Miejskich
Zaktadow Komunikacyjnych Sp. z o. o. i ,,Stonecznik 1I”, nalezacy do Techno
Marine sp. z 0.0., wykonane na zamowienie w Niemczech, maja nowoczesny
naped solarny. Trzeci statek m/s ,Bydgoszcz” (wtasciciel Zegluga Bydgoska Sp.
Z 0.0.) to zabytkowy statek o napedzie motorowym, zbudowany w 1913 roku,
w stoczni  Gebruder Wiemann w  Brandenburgu, odrestaurowany
i zmodernizowany w 2000 r.

Najstarszy statek pasazerski w Polsce - ,Jantar”, zbudowany w 1892 r. Jest
w posiadaniu Przedsigbiorstwa Handlowo-Ustugowego MAT S. J., podobnie jak
zabytkowy statek ,,Zgtowieda” zbudowany w 1926 r., ktory jest eksploatowany
w Pieczyskach nad Zalewem Koronowskim.

Gtogéwko Krolewskie posiada nabrzeza przetadunkowe o  dtugosci
przetadunkowej 60 m, gtebokos¢ przy nabrzezach wynosi 1,2-1,5 m.

Chetmno posiada na prawym brzegu, betonowe nabrzeze, potozone naprzeciwko
wejscia do portu potozonego na lewym brzegu Wisty. Jest to nabrzeze znajdujace
sie najblizej Chetmna. Port i stocznia o dtugosci nabrzezy 86,5 m, gtebokosci
basenow 1,0 - 1,6 m, administracyjnie naleza do Chetmna, jednak ze wzgledu na
potozenie po lewej stronie rzeki, przyjmuje sie, ze port nalezy do lewobrzeznego
Swiecia. Przy wysokich stanach Wisty cata powierzchnia portu znajduje sie pod
woda. W porcie mozna cumowac po uzgodnieniu warunkéw postoju - zarzadca
portu jest Wir-Bud Zaktad Wydobycia Kruszywa Witold Lozewski.

Do Swiecia nad Wista mozna wptyna¢ rzeka Wda (ograniczenie zanurzenia do 0,5
m) i zacumowac pod zamkiem, obok matego kempingu.

W Grudziadzu, na terenie bytego portu znajduje sie nabrzeze o dtugosci 300 m,
gtebokos¢ portu wynosi 0,4-0,6 m. Znajduje sie tu przystan klubu wioslarskiego
,Wista”. Dobiegaja konca prace budowlane zwigzane z przeksztatceniem basenu
portowego Ww nowoczesng przystan turystyczna. W Grudziadzu dziata
2 armatoréw eksploatujacych 3 holowniki.
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Nowe nad Wista nie posiada przystosowanego miejsca do cumowania. Najlepsze
miejsce postojowe znajduje sie przy dawnej przeprawie promowej,
w pobliskiej zatoczce.

Korzeniewo - Kwidzyn - kursuje tu prom dolnolinowy "Wista 867", napedzany
nurtem wody. Prom znajduje sie pod zarzadem Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad. Wodniacy moga cumowac¢ do betonowego nadbrzeza
przed promem. Nie jest to jednak wygodne i bezpieczne dla jednostek
turystycznych.

Nadzor Wodny w Korzeniewie posiada kanat wejsciowy o szerokosci 12 m,
gtebokosci 2,5 m, basen portowy nalezy do RZGW w Gdansku. Port otoczony jest
wysokim watem, wzdtuz watéw wbite sa dalby cumownicze. Pomost cumowniczy
znajduje sie obok budynku Nadzoru Wodnego. Postoj jest tu mozliwy za zgoda
kierownictwa.

W Gniewie, w ujsciu Wierzycy schronienie dla statkdw stanowi basen
o gtebokosci 1,5 m. Brak jest tutaj przystosowanego miejsca do cumowania.
Najlepsze miejsce dla matych todzi przygotowano obok dawnej przeprawy
promowej. Istnieje projekt wybudowania przystani dalbowej z dwoma
pomostami ptywajacymi.

W Biatej Goérze tuz za Sluza Biata Gora, w 2012 r. otwarto nowoczesng przystan
zeglarska, wybudowana w ramach projektu ,,Petla Zutawska”. Dostepnych jest
tam 15 stanowisk cumowniczych. Gtebokos¢ przy kei jest zréznicowana
i zalezna od poziomu wod w rzece Nogat, ktory srednio wynosi okoto 2 metrow.
Przystan zapewnia wszelkie wygody - toalety, prysznice, kacik kuchenny,
mozliwos¢ nabrania wody i natadowania akumulatorow, slip, zrzut sciekow.

W Tczewie w 2008 r. wybudowano przystan pasazersko - zeglarska. Zarzadca jest
Tczewskie Centrum Sportu i Rekreacji. Przystan zlokalizowana jest w ciagu
bulwarow nadwislanskich. Dysponuje linia cumownicza o dtugosci 102 m.
Wysuniecie pomostu w strone nurtu rzeki pozwala cumowac statkom o dtugosci
catkowitej nieprzekraczajacej 125 m. W miejscu basenu dawnej stoczni rzecznej
i zaktadu remontowego w Tczewie stacjonuja dwa lodotamacze. Cumowanie przy
dalbach jest mozliwe dla jednostek o zanurzeniu do 1,5 m. Nabrzeze po6tnocne
jest wyposazone w pochylnie, stuzace do wodowania budowanych lub
remontowanych  jednostek. Stocznia i port w  Tczewie sa
w likwidacji.

Rewitalizacja Wisty umozliwi rozwoj turystyki na odcinkach rzeki, gdzie aktualnie
odbywa sie turystyka wodna, na przyktad na odcinku Gora Kalwaria - Warszawa -
Modlin

Turystyka wodna i inne formy turystyki zwigzanej z wykorzystaniem Wisty
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, sa korzystne zarowno dla
przyrody, jak tez nadrzecznych miast i gmin. Wisle przybywa entuzjastow,
powraca zegluga, pojawiaja sie dodatkowe sezonowe przeprawy promowe|[27].
Na praskim brzegu Wisty w stolicy powstata ponownie plaza. Znalezienie
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w Czersku zabytkowej 30-metrowej szkuty sprzed 500 lat wywotato duze
zainteresowanie i deklaracje pomocy niezbednej do jej wtasciwego
zakonserwowania i udostepnienia. Wista jest silnym atutem dla wielu
nadrzecznych miejscowosci, ktére moga dzieki potozeniu nad najwieksza z
polskich rzek, budowa¢ od podstaw lub tez rozwija¢ swoje funkcje
turystyczne[27].

W tabeli 39 przedstawiono mozliwosci wykorzystania rzeki dla turystyki wodnej
na todziach i kajakach[27].

Tabela 39 Proponowane etapy sptywu.

Etapy sptywu todzig wioslarska Etapy sptywu todzig wioslarska

Gora Kalwaria - Warszawa (38 km) | Géra Kalwaria - Warszawa (38 km)

Warszawa - Zakroczym (42 km) Warszawa - Modlin (35 km)

Zakroczym - Czerwinsk (22 km) Modlin - Czerwinsk (29 km)

Czerwinsk - (55 km) Czerwinsk - Kepa Polska (29 km)

Ptock - Wtoctawek - (47 km). Kepa Polska - Ptock (26 km),

Ptock - Wtoctawek (47 km)

Wynajecie kajaka na odcinku Goéra Kalwaria - Warszawa na okoto 6 godz.,
kosztuje okoto 100 zt[48]. Organizowane sa kilkudniowe rejsy w gore
i w dot rzeki[49], sptywy krajoznawczo-turystyczne[50] - Warszawa-Ptock,
sptywy, szkoleniowo-krajoznawcze i sptywy rodzinne. Przyktadowe oferty
turystyczne - rejsy:

1. Wista Warszawska - 2 godzinne ptywanie z uzyciem tradycyjnego zagla
z ogladaniem Starego Miasta i poczestunek herbata i domowymi ciastkami.
2. Warszawa - Modlin: 4-5 godzinny rejs przez dzikie wyspy (Rezerwat tachy

Kietpinski) do najwiekszej twierdzy Europy. Podczas rejsu: obserwacja ptakow,
przekaski, danie gtéwne, kapiele.

3. Gassy - Warszawa: 4-5 godzinny rejs przez przepiekne wyspy (Rezerwat
Wyspy Zawadowskie), przez region etnograficzny, zwany
tuzycem (mozliwos¢ biesiady tuzyckiej) dla minimum 6 oséb.

Zegluga Stoteczna posiada obecnie 6 statkdw, ktore w sumie moga przewozic¢ 400
0s0b[51]. Sezon Warszawskich Linii Turystycznych na Wisle rusza 1 maja. Od 1
maja do konca sierpnia ze statkow korzysta okoto 150 tys. osob.

»Zegluga Wislana” - armator jachtéw i tworca kompleksowo przygotowanej
oferty dla turystow, otrzymat Certyfikat POT (Polskiej Organizacji Turystycznej)
za rok 2010. Oferta Zeglugi Wislanej obejmuje czarter jachtu oraz
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skoordynowang na odcinku miedzy Gdanskiem, Elblagiem, Nowym Dworem
Gdanskim, Malborkiem i Tczewem oferte gospodarstw agroturystycznych,
gastronomii, obiektow historycznych, ustug przewodnickich i atrakcji
turystycznych. Jachty sa matymi ptywajacymi punktami informacji turystycznej,
opracowanej wspolnie z lokalnymi organizacjami turystycznymi[52].

Ponad 3500 osob korzysta w ciggu sezonu wakacyjnego z rejsow Wista do Serocka,
ktore od czterech lat sg najpopularniejsza pozycja wakacyjnej oferty Zarzadu
Transportu Miejskiego w Warszawie. Od poczatku wakacji chetnych byto tak
duzo, ze na kazdy prom wszystkie bilety byty wyprzedane juz pod koniec
lipca[53]. Prom ,Zefir” jest atrakcja Warszawy. Rejsy odbywaja sie
w weekendy, poczawszy od maja. Na poktad statek zabiera 110 osob. Wyprawa
»Zefirem” z Podzamcza przez $luze Kanatu Zeranskiego nad Zalew Zegrzynski do
Serocka zajmuje caty dzien. Przez pottorej godziny turysci odpoczywaja
w Serocku.

W Toruniu przedsiebiorstwo TRANS-WOD Btocki Czestaw posiada statki WANDA
i VIKING[54]. Daja one mozliwos¢ podziwiania z ich poktadéow panoramy
torunskiej starowki. O kazdej petnej godzinie statek wyrusza w 40-minutowy rejs
po Wisle, w trakcie rejsu moze dobic¢ do przystani przy Kempie Bazarowej, gdzie
znajduje sie rezerwat przyrody. Statek Wanda jest typowym stateczkiem
spacerowym - ptywa wzdtuz Wisty. Na jego poktadzie znajduje sie bar ze
stodyczami i napojami. W razie niepogody, Wanda posiada 70 miejsc siedzacych
pod poktadem. Statek Viking, stylizowany na historyczne todzie, zabiera
podréznych na Kepe Bazarowaq. Statki obstuguja takze imprezy okolicznosciowe.
Ceny biletow wynosza 15 zt, 10 zt, czarter wynosi 1000 zt. za godzine rejsu
i 400 zt. za godzine postoju na kotwicy.

Zegluga Tczewska posiada tramwaj wodny ,,Kinga”. Jednostka moze zabraé na
poktad 56 pasazerow, jest zadaszona. Posiada konstrukcje katamaranu. Jesli
nadwislanskie gminy kupiag katamaran, pozwoli to uruchomic¢ regularne rejsy np.
na odcinku Tczew - Gniew. Gminy nie sa jednak zainteresowane nabyciem statku,
poniewaz miatyby problem z utrzymywaniem jednostki. Warunkiem wyptyniecia
statku jest minimalna liczba pasazerow - 30 osob w | rejsie oraz 30 osob w I
rejsie.

1. Rejs Tczew-Gniew-Tczew - poczatek rejsu - godz. 09.00, Gniew - godz. 12.50,
zwiedzanie Zamku w Gniewie od godz. 13.30 do 14.30, Tczew - 17.30. Bilety w
cenie 60 zt/os. /cena przy minimum 50 os.

2. Rejs Tczew-Biata Gora-Tczew - wyptyniecie o godz. 09.00, Biata Géra - godz.
11.00, Marina w Biatej Gorze - godz. 11.00 - 15.00 (mozliwos¢ zorganizowania
pikniku muzycznego), Biata Gora - 15.10, Tczew - 17.30, bilety w cenie 60
zt/os./ cena przy minimum 50 os.

3. Rejs Tczew-Malbork-Tczew - wyptyniecie Tczew - godz. 08.00, Sluza Biata
Goéra - godz. 11.00, Sluza Szonowo - godz. 12.50, Malbork - godz. 13.10,
powrdt z Malborka - godz. 15.20, Sluza Szonowo - godz. 15.40, Sluza Biata
Gora - godz. 17.10, Tczew - godz. 19.30, taczny czas trwania rejsu 12 godzin
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Z przerwa 2 godzinna na zwiedzanie. Bilety w cenie 120 zt/os./ cena przy
minimum 50 os.

4. Czartery: od 3 godz.: 2700 PLN do 5800 PLN za 8 godzin - kazda nastepna
godzina za dodatkowe 500 PLN.

Rozwoj turystyki i eksploatacja promu mogtaby przynies¢ dochody rzedu kilkuset
tysiecy ztotych.

W celu uatrakcyjnienia rejsow po Wisle Zegluga Tczewska wprowadzita szybka
todz motorowg o mocy 300 KM typu RIB. Cena biletu na t6dz motorowg wynosi 30
zt/os przy 12 osobach. Bilety w cenie 10 zt/os - rejs godzinny.

Po uzeglownieniu Wisty, ustugi turystyczne zaplanowane w oparciu o bliskie
potozenie rzeki, moga zostac¢ rozszerzone o wykorzystanie statkow rzecznych.
Nowy projekt "Wislana Trasa Rowerowa"[23] zaktada zbudowanie, w oparciu
o Wiste, szlaku rowerowego, ktéry umozliwi turystom bezpieczne
przemieszczanie sie oraz poznanie mijanych po drodze subregionéw. Catosc trasy
od zrodet Wisty do jej ujscia bedzie liczyta ponad 1000 km.

Projekt opracowano, jako produkt turystyczny, w ktoérego sktad wchodzi
dostepny na rynku pakiet materialnych i niematerialnych sktadnikow,
umozliwiajacych realizacje celu wyjazdu turystycznego. Rdzen produktu
zwigzany jest z gtownym motywem podrézowania - zaspokaja potrzebe gtowna,
koresponduje z rdzeniem korzysci, na przyktad odpoczynkiem, odwiedzeniem
ciekawego miejsca, poprawa stanu zdrowia, kondycji fizycznej. Szlak prowadzi
w wielu miejscach w bezposrednim sasiedztwie rzeki, przez zlokalizowane
wzdtuz jej brzegdw rezerwaty, parki krajobrazowe, lasy tegowe i w poblizu
cennych pomnikéw przyrody. Wislana Trasa Rowerowa potaczyta rowniez
najwieksze miasta regionu: Bydgoszcz, Torun, Swiecie, Chetmno, Grudziadz
i Wtoctawek. Atrakcyjnosc tego produktu turystycznego podniesie z pewnoscia
mozliwos¢ wykorzystania statkow zabierajacych turystow na rowerach.

Duze nadzieje nalezy wigza¢ z wprowadzeniem napedu elektrycznego statkow,
ktore nie beda zaktocaty ciszy i zanieczyszczaty powietrza. Z wprowadzeniem
ekologicznych napeddow zwiagzane jest zapewnienie dostepu do brzegowych stacji
szybkiego tadowania akumulatorow.

Prognoza rozwoju turystyki wodnej obejmuje nastepujace segmenty[19]:

— kilkudniowe przewozy wycieczkowe na  $rodladowych  statkach
wycieczkowych,

— jednodniowe przewozy wycieczkowe statkami wycieczkowymi i promami,

— turystyka indywidualna:

— zeglarstwo,

— houseboating,

— sporty wodne - sptywy kajakowe, wioslarstwo.
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Przewozy wycieczkowe, czyli cruising rzeczny jest jednym 2z szybciej
rozwijajacych sie segmentow turystyki wodnej w Europie Zachodniej[19]
Najwieksza grupe pasazerdw cruiserow rzecznych stanowig Niemcy - ok 400 tys.
pasazerow w 2008 r. i Anglicy - 118 tys. oséb w 2007 r. Typowe statki rzeczne,
dysponujg na poktadzie liczbg 65-85 kabin i zabierajg na poktad srednio 200
pasazerdw. Flota cruiseréw rzecznych jest zréznicowana ze wzgledu na trasy, na
jakich jednostki te sg zatrudniane. Najwieksze tego typu statki, pod wzgledem
parametrow technicznych oraz liczby dostepnych miejsc pasazerskich,
eksploatowane sg gtownie na Dunaju, Renie, Mozeli, na drogach wodnych Rosji
i Ukrainy. Parametry sluz, z ktérych wiekszo$¢ ma wymiary 57 m x 9,6 m nie
pozwola na poruszanie sie cruiserom rzecznym po drodze wodnej
E 70, po jej rewitalizacji[19]. Zatem segment rynku turystycznego obejmujacy
turystow przyptywajacych na Wiste ta droga nie moze by¢ uwzgleniony.

Cruisery beda mogty ptywac pomiedzy Gdanskiem i Warszawa, podobnie jak
eksploatowany w 2004 r. luksusowy "Frederic Chopin". Mozna oczekiwac, ze
pojawia sie, co najmniej 2 statki tego typu a takze kilka statkow o nizszym
standardzie.

Turystyka dziata aktywizujaco na rozwoj regionow, oddziatywanie jest
wieloptaszczyznowe i dotyczy roznych systemoéw, stymulujac rozwdéj gospodarczy
i zatrudnienie w innych sektorach gospodarki. Oddziatywanie to jest okreslane,
jako mnoznikowa funkcja turystyki. Mnoznik turystyczny pozwala oszacowac
catkowite efekty (bezposrednie, posrednie i indukowane) poczatkowych
wydatkow turystycznych[19]. Warto$s¢ mnoznika turystycznego dla Polski w roku
2007 wynosita 2,308. Wydatki turystow uruchamiaja tancuch reakcji w sektorachj
kooperujacych z turystyka.

Ustugi turystyczne sa sa integralng czescia sktadowa produktu turystycznego,
umozliwiajac dojazd, pobyt, powrot, swiadczac pilotaz, przewodnictwo, ustugi
rekreacyjne i wypozyczanie sprzetu. Ustugi w duzym stopniu wpotywaja na
rozwoj ekonomiczny a ich rola moze byc okreslona po analizie wptywu na proces
spoteczno-gospodarczy. Turystyka generuje wzrost gospodarczy, przywraca
rownowage makroekonomiczng, wptywa na kilkadziesiat  sektorow
i dziedzin gospodarki, oraz rozwdj regionalny[3]. Ministerstwo Sportu
i Turystyki zaktada, ze gospodarka turystyczna ma szanse rozwijac sie szybciej
niz tempo rozwoju catej gosodarki. Przecietny polski turysta jest najczesciej
mieszkancem duzego miasta i osoby o dochodach wyzszych niz przecietnie[5].
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Rysunek 16 Efekt mnoznikowy w turystyce.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie[4]

Wzor na mnoznik turystyczny ma postac nastepujaca[4]:

gdzie:

EM; - efekty mnoznikowe w turystyce,

M - mnoznik krazenia pienigdza w gospodarce,
AC - wzrost konsumpcji ludnosci

AY - wzrost dochoddw ludnosci

W - wydatek turysty na pobyt w miejscu docelowym

Wielkos¢ efektow mnoznikowych turystyki jest zalezna od mozliwosci
wytworczych lokalnej gospodarki. Jezeli obszar nie bedzie w stanie wytworzyc
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produktow, na ktére wzrosto zapotrzebowanie moze dojs¢ do ich znikniecia
z lokalnej gospodarki i spadku efektow mnoznikowych turystyki.

Dobra i ustugi w obszarach recepcji turystycznej powinny by¢ dostateczne pod
wzgledem ilosci, jakosci i roznorodnosci. Jesli wydatki miejscowej ludnosci
zostana pomniejszone o wydatki turystyczne, to mnoznik turystyczny bedzie miat
postac nastepujaca[4]:

1
. Y
,_AC-4c,
AY

EM, =1 (3)

Gdzie:

EM: - efekty mnoznikowe w turystyce,

M - mnoznik krazenia pienigdza w gospodarce,

AC - wzrost konsumpcji ludnosci

ACt; - wzrost wydatkow turystycznych miejscowej ludnosci,
AY - wzrost dochoddw ludnosci

Wt - wydatek turysty na pobyt w miejscu docelowym

Przewozy trasa E 70 beda mogty by¢ realizowane ekskluzywnymi barkami
rzecznymi (cena tygodniowego rejsu jest mniej wiecej czterokrotnie wyzsza niz
w przypadku klasycznego rejsu cruiserem rzecznym), ktore moga zabiera¢ na
poktad nie wiecej niz 12 pasazerow. Dtugosc¢ tych barek nie przekracza 40 m, co
pozwala na przeptynigcie catej trasy MDW E70. W przypadku rewitalizacji tej
drogi wodnej mozna oczekiwacC dalszego rozwoju tego segmentu turystyki
wodnej na Dolnej Wisle.

Na potrzeby analizy wptywu rewitalizacji drogi E 70[19], zatozono stopniowy
wzrost zainteresowania cruisingiem rzecznym przejawiajacy sie we wzroscie
ruchu statkow do poziomu 100 barek rocznie w 2025 r., kiedy planowane jest
zakonczenie wszystkich prac modernizacyjnych. Dodatkowo przyjeto, ze kazdy
rejs MDW E70 bedzie trwac 7 dni (zaplanowano 7 zawinie¢ do portdw).

Prognoza przewozow pasazerskich statkami wycieczkowymi w rejsach
jednodniowych zostata oparta na zatozeniu, ze przewozy te beda stanowic¢ sume
przewozow realizowanych obecnie w oparciu o istniejaca infrastrukture (w tym
przypadku oszacowano liczbe turystow korzystajacych aktualnie z oferty
przewozow wycieczkowych i przyjeto najwyzsza wielkosc¢ z ostatnich kilku lat)
oraz przewozow, ktoére bedg mogty byc realizowane w oparciu o nowo powstatg
i modernizowang infrastrukture turystyczng[19]. Prognozy rozwoju ruchu
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turystycznego zostaty sporzadzone przy zatozeniu braku istotnych zaburzen
gospodarczych i politycznych niewielkiego wptywu nieznanych dzi$s wydarzen na
rozwoj turystyki.

Szacunkowa liczba pasazerow przewiezionych Bydgoskim Tramwajem Wodnym
zostata opracowana na podstawie zdolnosci przewozowej eksploatowanych
statkow, przy zatozeniu wspotczynnika wykorzystania miejsc pasazerskich na
poziomie 0,6[19]. Bydgoski Tramwaj Wodny obstuguje trzy linie:

— Linia Stoneczna: Rybi Rynek - Dworzec Autobusowy - Tesco - Stoneczny
Mtyn - Dworzec Autobusowy - Rybi Rynek,

— Linia Staromiejska: Rybi Rynek - WSG - Astoria - Rybi Rynek

— Linia Szlakiem $luz: Rybi Rynek > Astoria - Jachcice > Okole - Gwiazda.

Na linii Stonecznej i Staromiejskiej odbywa sie 6 rejsow dziennie, na linii
Szlakiem Sluz - 2 kursy w piatki, soboty, niedziele i $wieta. Trasy te obstugiwane
sa trzema jednostkami: m/s Bydgoszcz - zabytkowym statkiem
o napedzie motorowym zabierajacym do 12 pasazeréw, dwoma statkami
o napedzie solarnym: Stonecznik i Stonecznik Il, zabierajacymi po 28 pasazerow.
W efekcie zdolnos¢ przewozowa Tramwaju Wodnego okreslono na poziomie 37
tys. pasazerow rocznie, przy petnym wykorzystaniu zdolnosci przewozowej -
okoto 60 tys. pasazerdw rocznie[19].

W Malborku organizowane sa rejsy spacerowe Nogatem, w Gorzowie
Wielkopolskim rejsy statkiem zabytkowym ,,Kuna”, w Nakle nad Notecia - rejsy
statkiem szkolnym ,Wtadystaw tokietek”, nalezacym do Zespotu Szkot
Srédladowych. W ofercie sa rejsy godzinne Notecig wokét Nakta. Kilka razy
w sezonie letnim statek odbywa takze rejs na trasie Nakto nad Notecig -
Bydgoszcz oraz rejsy po Noteci w kierunku Ujscia.

Jednogodzinne rejsy wycieczkowe po Nogacie w Malborku organizowane sa przez
Zegluge Ostrodzko-Elblaska. Majac na uwadze szacunkowe wyliczenia dotyczace
zdolnosci przewozowych statkow wycieczkowych, dla 90 dniowego okresu
zeglugowego, zatozono[19], ze na bazie istniejacej infrastruktury moze byc
obstuzonych okoto 350 tys. pasazerow rocznie.

Na podstawie zdolnosci przepustowej projektowanej nowej i modernizowanej
turystycznej infrastruktury wodnej trasy E70 oszacowano, ze docelowo zdobnos¢
przewozowa statkow oferujacych jednodniowe rejsy wycieczkowe wzrosnie o 702
tys. pasazerow rocznie[19]. W Analizie przyjeto, ze przewozy wycieczkowe (rejsy
jednodniowe) beda rosty wraz z rozbudowa infrastruktury turystycznej oraz ze
prognozowany poziom przewozow zostanie osiagniety
w 2025 r.[19].

Praca przewozowa wykonywana przez statki oferujgce wycieczki jednodniowe
zostata okreslona na podstawie sredniej odlegtosci przewozowej statkow
pasazerskich w Polsce, publikowanej przez GUS i wynosi 15 km. W przypadku
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cruiseréw rzecznych, zatozono ze statki te beda pokonywac¢ dwukrotnie catg
dtugos¢ szlaku zeglugowego E70 (na terenie Polski) wynoszaca 410 km[19].

Turystyka indywidualna, kwalifikowana - zeglarstwo, houseboating, wioslarstwo,
sporty motorowodne, wedtug szacunkow Polskiej Izby Przemystu Jachtowego
i Sportow Wodnych POLBOAT z 2010 roku[55], jest czynnie uprawiana przez 200
000 tys. oséb. Prognoze popytu na przewozy pasazerskie MDW E70, przyjeto jako
1 mln oséb rocznie[19].

Uwzgledniajac oszacowane korzysci z tytutu zmniejszenia kosztow zewnetrznych
transportu, optat za korzystanie z infrastruktury przez jednostki towarowe
i pasazerskie, opracowane na podstawie projektu obwieszczenia Ministra
Srodowiska w sprawie wysokosci stawek naleznosci za korzystanie ze
srodladowych drog wodnych oraz sluz i pochylni na rok 2012, koszty z tytutu
sluzowania jednostek pasazerskich, optaty za korzystanie z przystani, przychody
wtascicieli marin i przystani z tytutu obstugi jednostek turystycznych oraz
przychody z tytutu wydatkéw turystow, wymierne korzysci zwigzane
Z rewitalizacja catej drogi E 70 w ujeciu rocznym, przy uwzglednieniu mnoznika
turystycznego réwnego 2,308 moga wynosi¢ 170 - 404 min. zt[19].

Dziatanie 8

ANALIZA SKUTKOW SPOLECZNO-EKONOMICZNYCH TAKICH JAK LICZBA NOWO
UTWORZONYCH MIEJSC PRACY (BIORAC POD UWAGE ROZWOJ TRANSPORTU
I TURYSTKI W REGIONIE) WPLYW NA LOKALNY PRZEMYSL | GOSPODARKE
(NOWE FIRMY | PRZEDSIEBIORSTWA, INWESTYCJE ZWIAZANE Z ENERGIA
ODNAWIALNA ITP.).

1. Budowa i rozwo0j centrow logistycznych w wybranych portach rzecznych

Rozwdj portow rzecznych pociaga za soba w konsekwencji mozliwosc utworzenia
sieci centrow logistycznych, zlokalizowanych w tychze portach. Centra te beda
mogty Swiadczy¢ szeroki zakres ustug logistycznych dedykowanych systemom
transportu intermodalnego, tworzac swoistg intermodalng sie¢ transportowa.
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SOLEC KUJ.

Rysunek 17 Centra intermodalne w wybranych portach rzecznych.

Kazdy ze wskazanych portéw powinien petni¢ role centrum logistycznego,
taczacego rozne gatezie transportu. Na rysunku 17 zaznaczono przewidywane
mozliwosci taczenia systemow transportowych. Dzieki utworzeniu 4 nowych
centréw logistycznych wzmocniony zostanie system logistycznej infrastruktury
punktowej, sprzyjajacy rozwojowi transportu intermodalnego.

Kazda ze wskazanych lokalizacji posiada okreslone cechy charakterystyczne,
wptywajace na warunki spoteczno-gospodarcze regionu. Na szczegblng uwage
zastuguja jednak dwa obiekty logistyczne, ktore w istotny sposob oddziatywac
beda na nowa organizacje potokow logistycznych na tym obszarze.

Centrum logistyczne w Solcu Kujawskim

Projekt utworzenia centrum logistycznego w Solcu Kujawskim, niedaleko
Bydgoszczy, ma strategiczne znaczenie dla rozwoju tego regionu. Z tego tez
wzgledu zostat on wpisany do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020. Centrum to potozone bytoby na skrzyzowaniu
dwach drog wodnych E-70 z Antwerpii do Kaliningradu oraz E-40 taczacej Morze
Battyckie z Morzem Czarnym. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, iz w poblizu
planowanej inwestycji przebiega linia kolejowa z potnocy na potudnie kraju,
a w przysztosci Bydgoszcz bedzie skomunikowany z reszta kraju drogami
ekspresowymi S-10 i S-5.

Oddziatywanie tak zlokalizowanego terminalu potaczonego z centrum
logistycznym obejmie swym zasiegiem takie miasta jak Poznan, todz, Olsztyn,
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Trojmiasto, a takze pozostate miejscowosci znajdujace sie w promieniu 200 km
od Solca Kujawskiego[60]. To umozliwi nowa specjalizacje gospodarcza dla
regionu, ktéra moze zapoczatkowac dalsze powigzane inwestycje w innych
wojewodztwach. Utworzenie takiego centrum stanowi wiec szanse na
dynamiczny rozwdj gospodarczy regionu, ale rowniez sasiadujacych
wojewodztw. Efektem zas zwiekszonej aktywnosci gospodarczej jest z kolei
utworzenie nowych miejsc pracy dla mieszkancow danego obszaru.

Centrum logistyczne w Tczewie

Dziatalno$¢ centrum logistycznego w Tczewie rowniez odgrywa bardzo istotne
znaczenie dla regionu. Przewiduje sie, iz ta lokalizacja mogtaby w sposob istotny
przeja¢ w duzej mierze i odciazy¢ centra obstugi portow morskich Trojmiasta.
Bytby to rowniez istotny punkt przesytowy w gtab kraju i z kraju
w kierunku portéw morskich.

Budowa i rozwodj centrow logistycznych powiazanych z portami rzecznymi to
przede wszystkim efekty ekonomiczne dla danego regionu. Mozna je jednak
odnosi¢ rowniez do skali catego kraju. Wsrod przewidywanych skutkow
ekonomicznych wyréznic nalezy przede wszystkim[61]:

1. Wspieranie wzrostu intermodalnosci transportu towarowego. Badania
dowodza, ze centra logistyczne wywieraja korzystny wptyw na wzrost udziatu
przewozow kolejowych i s$rodladowych. Efekt ten bedzie szczegélnie
wzmocniony, ze wzgledu na fakt, iz centra logistyczne beda zintegrowane
z portami rzecznymi, a wiec dla okreslonych typow tadunkow w sposob naturalny
dobierany bedzie transport wodny.

2. Integrowanie regionéw gospodarczych. Funkcjonowanie centrow
logistycznych powoduje utworzenie miejsc koncentracji dla réznych ustug
logistycznych i dostosowanie do nich odpowiednich systemow transportowych.
W efekcie obserwowaé¢ mozna wzrost kooperacji miedzy przedsiebiorstwami
Z roznych regionow oraz wzmocnienie ich potencjatu gospodarczego. Cecha ta
jest szczegdlnie widoczna w przypadku ustanowienia regularnych potaczen
miedzy poszczegolnymi osrodkami.

3. Konsolidacja przeptywu towaréw i tworzenie duzych strumieni
tadunkéw. Centra logistyczne sa miejscami taczenia przesytek przedsiebiorstw
wymagajacych obstugi logistycznej i transportowo-spedycyjnej, co umozliwia ich
konsolidacje i tworzenie duzych strumieni tadunkow. Obnizane s przez to koszty
zZwigzane z obstuga transportowanych tadunkow oraz zwiekszana jest
efektywnos¢ procesu transportowego.

4, Tworzenie warunkéow do wzrostu komodalnosci transportu. Dzieki
réznorodnej infrastrukturze, ktora beda dysponowaty centra logistyczne
zlokalizowane w portach rzecznych, mozliwy bedzie lepszy dobdr srodkow
transportu i ich dostosowanie do natury produktu, rodzaju i jakosci infrastruktury
transportu na trasie przewozu, optymalizacji wykorzystania srodkow transportu,
stosowania odpowiednich w danych warunkach technologii transportowych itp.
Dzieki temu zapewniona zostanie najbardziej ekonomiczna obstuga
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transportowanych tadunkow, co pozwoli minimalizowa¢ koszty zwigzane
Z procesem przemieszczania produktow.

5. Zwiekszenie mozliwosci pozyskiwania tadunkéw powrotnych dla
srodkéow transportu. Centra logistyczne, jako wezet logistyczny, integruja
przeptywy tadunkéw z réznych rejonow kraju, a nawet kontynentu. Dzieki temu
tatwiejsze jest pozyskiwanie zlecen dodatkowych, ktére pozwalaja w sposob
ekonomiczny wykorzysta¢ dysponowang powierzchnie tadunkowa uzytkowanych
srodkow transportu, takze w systemie powrotnym. Efekt ten obniza koszty
obstugi logistycznej wspotpracujacych przedsiebiorstw, co przektada sie na
zwiekszenie efektywnosci prowadzonej przez nich dziatalnosci. Jednoczesnie
zwiekszeniu ulega produktywnos¢ zasobdw wykorzystywanych do proceséw
logistycznych.

6. Zwiekszenie aktywnosci zawodowej mieszkancéw regionu. Utworzenie
centrum logistycznego w danym regionie przektada si¢ na stworzenie kilkuset
nowych miejsc pracy dla okolicznych mieszkancéw. Dzieki temu obnizeniu
ulegnie poziom bezrobocia wystepujacego obecnie
w analizowanych regionach.

7. Rozwéj sektora ustugowego. Funkcjonowanie centrum logistycznego
wymaga wspotistnienia bazy hotelowej, gastronomi i tym podobnych punktow
ustugowych, zabezpieczajacych czasowy pobyt kierowcow, maszynistow
i innych pracownikow logistycznych, ktorzy zmuszeni sa odpocza¢ pomiedzy
realizowanymi kursami przewozowymi. Inwestycje to pobudza wiec aktywnosc
gospodarczg innych podmiotéw ustugowych zlokalizowanych w okolicy centrum,
jak rowniez przyczynig sie do powstania nowych punktow ustugowych, a wiec
dodatkowych miejsc pracy dla regionu.

8. Wzrost dochodéw do budzetu gmin. Dziatalnos¢ centrow logistycznych
generuje duze obroty, ktore w efekcie przektadac sie beda na wieksze wptywy
do budzetu gmin z nimi powiazanych z tytutu naleznych podatkow i optat.

Utworzenie centrow logistycznych wiaze sie rowniez z pewnymi skutkami

spotecznymi. Wiekszosc tych efektow moze byc oceniana, jako korzystne, ale sg

réwniez takie, ktore moga by¢ negatywnie odbierane przez lokalng spotecznosé.

Wsrod najwazniejszych skutkow spotecznych nalezy w tym przypadku wymienié:

e Zmniejszenie ucigzliwosci wywotanych nadmierng liczbg przewozow
wykonywanych dotychczas przez transport samochodowy, dzieki wzrostowi
przeptywow towarowych o charakterze intermodalnym.

e 7 drugiej jednak strony utworzenie centrum logistycznego moze spowodowac
zwiekszone natezenie ruchu towarowego do/z centrum, ktore bedzie
odczuwalne przede wszystkim przez mieszkancow najblizszej okolicy.

e Utworzone nowe miejsca pracy ogranicza wystepujaca migracje dorostych
cztonkdw rodziny, ktérzy obecnie musza pokonywac¢ znaczne odlegtosci
w poszukiwaniu zatrudnienia.

e Duza potencjalnie liczba miejsc pracy oferowanych przez centrum oraz
zapotrzebowanie na specjalistow z okreslonych obszarow spowodowac moga
naptyw sity roboczej rowniez spoza analizowanych regionow.

e Pobudzenie aktywnosci zawodowej okolicznych mieszkancow, ale rowniez
0s6b poszukujacych pracy z innych regiondow kraju, moga przetozyc sie na
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zwiekszone zapotrzebowanie na aktywnosc kulturalno-rozrywkowa. Sprzyjac
to bedzie tworzeniu i rozwijaniu klubow, kin, teatrow oraz innych osrodkow
wspolnych spotkan lokalnych spotecznosci.

e Migracja ludnosci i wzrost gestosci zaludnienia na analizowanych terenach
zwiekszy¢ moga presje na rozwoj mieszkalnictwa.

e Dodatkowe miejsca pracy, rozwoj osrodkow kulturalno-rozrywkowych oraz
spojnos¢ lokalnych rodzin przetozy sie na podniesienie jakosci zycia
mieszkancow regionu.

e Funkcjonowanie centrum spowoduje zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na
danym terenie poprzez zagospodarowanie obszaru dla celow biznesowych.

Jak mozna zauwazyc¢, budowa centréow logistycznych pobudzi i zintegruje
przedsiebiorstwa z réznych sektorow (budownictwo, hotelarstwo, gastronomia,
transport, ustugi kulturalno-rozrywkowe). Nalezy wiec uznac, iz funkcjonowanie
tych osrodkow bedzie miato przede wszystkim pozytywne efekty, poprzez
oddziatywanie na mieszkancow regionu, wspotpracujace przedsiebiorstwa, ale
takze gminy powiazane ze strefg ich wptywow.

2. Budowa kaskady wodnej na dolnym odcinku Wisty i jej wykorzystanie dla
potrzeb sasiadujacych gmin.

Realizacja projektu INWAPO zaktada budowe kaskady wodnej na dolnym odcinku
Wisty, ztozonej z osmiu stopni wodnych. Kazdy z tworzonych stopni wodnych
sktadac sie .bedzie z elektrowni, jazu, zapory i Sluzy. Informacje dotyczace
kosztow zwigzanych z ta inwestycja roznig sie w poszczegdlnych zrédtach.
Szacuje sie jednak, iz catkowity koszt budowy catej kaskady wodnej powinien sie
zamknal w przedziale od 18 mld PLN do 28 mld PLN. Kwota ta obejmuje
przygotowanie dokumentacji technicznej, budowe budowli hydrotechnicznych,
elektrowni wodnych i innych kosztow dodatkowych. Przyjeto, ze odlegtosci
miedzy stopniami bedg w granicach od 30 do 50 km. Zaktada sie jednoczesnie,
ze wszystkie elektrownie beda pracowac przeptywowo. Podstawowa funkcjag KDW
ma byc¢ produkcja energii elektrycznej, ktora szacuje sie w srednim roku
hydrologicznym na okoto 4 200 GWh. Nalezy przy tym zauwazy¢, iz Dolna Wista
reprezentuje znaczny potencjat energetyczny, szacowany obecnie na okoto 800
MW, co stanowi np. %2 mocy elektrowni Opole. Ocenia sie, iz taki potencjat
stanowi 50% globalnego potencjatu wszystkich rzek w Polsce[62].

W roku 2014 Katedrze Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej, na zlecenie ENERGII,
wykonano hydrodynamiczny model KDW. W modelu uwzgledniono 10 stopni
wodnych pokazanych na rysunku 18. Parametry poszczegolnych stopni wodnych
przyjeto zgodnie z koncepcja techniczna stopnia w Siarzewie.[2]
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Rysunek 18 Schemat sieci rzecznej z zaznaczeniem stopni wodnych w KDW.

Dla celéw obliczeniowych przyjeto nastepujace zatozenia:

v’ poszczegolne stopnie utworza kaskade zwarta;

v’ czasze zbiornikow beda ograniczone naturalnymi wysokimi brzegami doliny
oraz aktualng linig przebiegu watow przeciwpowodziowych;

v wszystkie elektrownie kaskady beda miaty takg samga liczbe turbozespotow -
6;

Tabela 40 Dane zabudowy technicznej w wariancie KDW.

Srednia
_ |Kilometr NPP Przeptyw Moc produkcja
Stopien roczna
km m n.p.m. m3/s MW GWh
Warszawa | 539,500 81,0 1800 81,00( 291,40
Wyszogrod | 584,000 70,5 1800 62,04| 319,80
Ptock 618,000 64,0 1800 60,84 316,95
Wtoctawek | 674,850 57,3 1800 147,40/ 662,86
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Siarzewo | 707,900 46,0 1800 58,28| 287,93
Solec Kuj. | 758,000 41,0 1800 113,72 547,56
Chetmno | 801,500 32,5 1800 93,48 463,32
Grudziadz | 829,500 25,5 1800 79,16 424,98
Gniew 876,300 18,5 1800 94,03 491,73
Tczew 903,500 11,0 1800 67,45 414,57

Razem 857,40 4 221,10

Nalezy wiec zauwazy¢, iz utworzenie zwartej kaskady stopni wodnych na dolnym
odcinku Wisty umozliwi w sposob zintegrowany osiagniecie nastepujacych
korzysci o charakterze spoteczno-gospodarczym:

1. Budowa elektrowni wodnych - kazda elektrownia wodna jest efektywnym
ekonomicznie zaktadem, produkujacym tania i odnawialna energie. Elektrownie
te dostarczac¢ wiec beda ekologicznie czysta (tzw. ,zielong”) energie, przez co
przyczynia sie do upowszechniania w Polsce alternatywnych zrédet energii. Jak
przedstawiono to w tabeli 39, korzysci energetyczne z budowy KDW sa znaczace
zarowno w aspekcie dostepnej mocy (850 MW) jak i produkcji (4 200 GWh).

2. Utworzenie s$rodladowego korytarza transportowego - utworzenie
zbiornikow przeptywowych umozliwi stworzenie dogodnych warunkéw do
uruchomienia drogi wodnej o klasie miedzynarodowej. Spetnione zostanag
w zwiazku z tym wymogi dla planowanych dréog wodnych E40 i E70, co umozliwi
przeniesienie czesci potokdw tadunkowych z ekologicznie ucigzliwego transportu
drogowego na transport wodny. Planowany wzrost udziatu transportu wodnego w
ogolnej liczbie przewozow przetozy¢ sie moze natomiast na poprawe stanu
akustycznego danego regionu.

3. Mozliwo$¢ zaopatrzenia w wode regiondw o najnizszej w Polsce
wysokosci opadéw (Kujawy, potnocne Mazowsze) - wraz z kaskadg wodng
stworzony zostanie ustabilizowany uktad zwierciadta wody na dtugosci catej
Dolnej Wisty, co ma stuzy¢ ujeciom wody do celow komunalnych, przemystowych
oraz przede wszystkim rolniczych. Nalezy bowiem zauwazy¢, iz na terenie
Kujaw, Zutaw oraz  potnocnego  Mazowsza lokuja sie  gminy
o przewadze rolnictwa intensywnego. Szczegélnie odczuwalne bedzie to
w obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ktore charakteryzuje sie
bardzo zyznymi glebami, ale jednoczesnie niskimi opadami. Jednoczesnie
badania wykazuja ze zbiorniki wodne (przyktad zbiornika Wtoctawek) powoduja
poprawe jakosci wody, co jest zgodne z wymogami ekologicznymi.

4, Rozwéj turystyki, rekreacji oraz sportow wodnych - utworzenie
w ramach kaskady zbiornikow wodnych stwarza bardzo korzystne warunku dla
rozwoju rekreacji, turystyki oraz uprawiania sportéw wodnych. Zjawisko to
pozytywnie wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow, poprzez mozliwosc¢ aktywnego
i zr6znicowanego sposobu spedzania wolnego czasu. Jednoczesnie rozbudowanie
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oferty turystycznej regionu przyczynia¢ sie bedzie do zwiekszonego ruchu
podrdézujacych i wypoczywajacych osob spoza terenu, co przetozy sie na rozwoj

przemystu turystycznego i przedsiebiorstw/organizacji
Z nim zwigzanych.
5. Ochrona przed powodzig - kaskada stwarza dogodne warunki dla ochrony

przeciwpowodziowej na catym odcinku Dolnej Wisy, a w szczegolnosci
uregulowania problemoéow lodowych i utatwienia sprawnej akcji lodotamania.
Konstrukcja progu jazu pozwala nie tylko na wtasciwe przepuszczanie wielkich
przeptywow, ale réwniez rumowiska wleczonego i unoszonego. Dzieki utworzeniu
kaskady bedzie mozna zapobiega¢ dewastujacemu nature, niekontrolowanemu
rozlewaniu sie rzeki poza jej koryto. Podniesie to jakos¢ zycia mieszkancow
poprzez poprawe bezpieczenstwa i zmniejszenia zagrozenia kryzysowego.
Pozytywny wptyw odnotuja rowniez przedsiebiorstwa zlokalizowane w poblizu
rzeki, ktérych majatek nie bedzie juz tak zagrozony ryzykiem podtopienia, co
wptynac moze na obnizenie kosztow zwigzanych
z ubezpieczeniem prowadzonej dziatalnosci.

Konieczne jest przy tym podkreslenie, iz wspotczesne rozwigzania stopni
wodnych pozwalaja na rozwigzanie migracji ryb w gore i dot rzeki. Oznacza to,
iz budowa kaskady wodnej nie bedzie stanowi¢ duzego zagrozenia dla
ekosystemu rzeki, a wiec nie powinny by¢ odczuwalne negatywne skutki
ekologiczne tej inwestycji.

Budowa kaskady Dolnej Wisty jest inwestycja, ktora pobudzi i zintegruje
dziatalnos¢ wielu sektorow (energetyka, transport, turystyka i inne). Wazna
cecha tej inwestycji jest jej kompleksowos¢ i mozliwosc realizacji w oparciu
o krajowy potencjat (za wyjatkiem specjalistycznego wyposazenia)[62]. To
z kolei moze sie przetozy¢ na powstawania nowych miejsc pracy
w poszczegolnych fazach projektowania, budowania i eksploatacji planowanych
obiektow, rozwoj rodzimych technologii oraz przedsiebiorstw, a konsekwencji
zwiekszenie konkurencyjnosci polskiej gospodarki. Z tego tez wzgledu,
utworzenie kaskady wodnej na catej dtugosci Dolnej Wisty nalezy postrzegac nie
tylko jako bardzo duza inwestycje w korycie rzeki, ale przede wszystkim jako
szanse rozwoju dla catego regiony.
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3. Wznowienie i rozwoéj dziatalnosci stoczni

Zwiekszenie udziatu transportu s$rodladowego w przewozie tadunkow,
Z wykorzystaniem odcinka Dolnej Wisty, zrodzi potrzebe odbudowania floty
srodladowej oraz zwiekszy zapotrzebowania na realizacje napraw i remontow
jednostek eksploatowanych. W zwiazku z tym, wsrod skutkow ekonomiczno-
spotecznych nalezy uwzgledni¢ rozwdj dziatalnosci dwodch stoczni, potozonych
w odcinku Dolnej Wisty, ktére prawdopodobnie stang sie wowczas gtownymi
odbiorcg generowanych zamowien.

Rozwéj dziatalnosci stoczni w Tczewie

Tczewska Stocznia Rzeczna zostata utworzona w 1954 roku. Jednostka ta
specjalizowata sie w budowie pchaczy, barek rzecznych i kadtubow statkow.
Niestety zmiany ustrojowe i gospodarcze sprawity, ze w 2004 r. stocznia ogtosita
stan upadtosci, a w 2010 r. zakonczyta swoja dziatalnosc.
W szczytowym okresie stocznia zatrudniata okoto 1000 osdb, co plasowato ja
wsrod grupy najwiekszych zaktadow pracy w regionie (ogolna liczba mieszkancow
miasta oscyluje w okolicy 60.000 osob). Jej upadtos¢ miata wiec istotny wptyw
na podaz pracownikéw na rynku pracy.

W 2013 r. mase upadtosciowa zakupita firma AdmiralBoats. Jest to polski
producent todzi, ktory specjalizuje sie w produkcji jachtow. Jednakze prezes
spotki deklaruje, iz chce wznowi¢ rowniez produkcje todzi stalowych oraz
produkcje z aluminium. Firma bedzie chciata produkowac takze duze jednostki
rzeczne, jak np. holowniki, lodotamacze i barki[63]. Uruchomienie transportu
srodladowego w dolnym odcinku Wisty w sposob niezaprzeczalny wspartby rozwoj
spotki AdmiralBoats, a to przyniostoby okreslone korzysci ekonomiczno-spoteczne
dla regionu:

e Wazrost liczby zatrudnianych pracownikéw w stoczni.

Obecnie w przedsiebiorstwie miejsce pracy otrzymato 80 osob, wsrdd ktorych
znajduja sie réwniez pracownicy dawnej Stoczni Rzecznej. Wtadze spotki
przewiduja jednak, ze w ramach obecnie planowanego rozwoju,
ukierunkowanego przede wszystkim na rynki zagraniczne (Holandia, Niemcy,
kraje skandynawskie), przewiduja zwiekszenie zatogi do 200 os6b[63]. Zlecenia
zZwigzane z wymiang, remontem i uzupetnieniem floty zeglugi srodladowej,
spowodowane zwiekszeniem ruchu transportowego na Wisle, mogtyby ta liczbe
potencjalnych miejsc pracy jeszcze bardziej zwiekszy<.

¢ Rozwoéj kontrahentéw wspétpracujacych ze stocznia.

Rozwdj dziatalnosci stoczni, dywersyfikacja i zwiekszenie produkcji w sposob
istotny wptynatby réwniez na dziatalnos¢ przedsiebiorstw z nig
wspotpracujacych, a w szczegolnosci kontrahentow stanowiacych jej tancuch
dostaw. Zwiekszona liczba zamoéwien na nowe jednostki ptywajace, ale rowniez
na ustugi remontowo-naprawcze oznacza bowiem wzrost zapotrzebowania na
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wymagane materiaty, potprodukty, narzedzia i maszyny. Zintensyfikowana
dziatalnosci stoczni wptynie wiec na zwiekszenie przeptywdw materiatowych
pomiedzy nig a dostawcami, co przetozy sie na ozywienie gospodarcze tych
przedsiebiorstw, zwiekszone przeptywy tadunkow transportowanych do stoczni
oraz by¢ moze w konsekwencji nowe miejsca pracy.

e Rozbudowa hal produkcyjnych.

Spotka AdmiralBoats majac na uwadze planowang dywersyfikacje prowadzonej
dziatalnosci oraz pozyskiwane juz pierwsze zlecenia dla stoczni (w sierpniu 2014
pozyskany zostat pierwszy kontrakt na remont lodotamaczy[64]) przygotowuje
sie do budowy nowej hali produkcyjnej, zakupu specjalistycznych maszyn oraz
przenoszenia do stoczniowej lokalizacji dodatkowych wydziatéw produkcyjnych.
Dziatania te przyniosa w efekcie zwiekszone zamowienia dla sektora
budowlanego oraz dostawcow wymaganej infrastruktury produkcyjno-
manipulacyjnej. Utworzone zas nowe hale produkcyjne i przeniesione wydziaty
to nowe miejsca pracy dla ludnosci lokalnej oraz specjalistow z przemystu
stoczniowego.

a) Rozwoj dziatalnosci stoczni w Ptocku

Tradycje ptockiego przemystu stoczniowego siegaja lat dwudziestych ubiegtego
stulecia. Wtedy to po lewej stronie Wisty powstaty pierwsze prywatne warsztaty
naprawy i budowy drewnianych barek rzecznych, ktore funkcjonowaty do
wybuchu Il Wojny Swiatowej i stanowity poczatek Ptockiej Stoczni Rzecznej.
W latach ‘60 XX wieku przeprowadzono gruntowna przebudowe i modernizacje
zaktadu, dzieki czemu Ptocka Stocznia Rzeczna stata sie najwieksza srodladowaq
stocznig w Polsce i jedna z najwiekszych srodladowych stoczni w Europie. W lipcu
1998 roku w wyniku potaczenia kapitatow i doswiadczen znanych polskich firm
Centromor S.A. z Gdanska i Mostostal Ptock S.A. z Ptocka, przejmujac zarowno
majatek dawnej Ptockiej Stoczni Rzecznej jak i jej najlepsze tradycje w budowie
i remontach statkow rzecznych i rzeczno-morskich, powstata spotka
z ograniczona odpowiedzialnoscia o nazwie CENTROMOST Stocznia Rzeczna
w Ptocku[65].

Obecnie Stocznia Rzeczna w Ptocku boryka sie z powaznymi problemami
finansowymi. Trudna sytuacja spoétki wynika przede wszystkim z kryzysu, jaki
trwa od 2010 roku. Niestety, w zegludze srodladowej, w Holandii - gtéwnym
odbiorcy produkowanych przez ,,Centromost” statkow rzecznych - dalej sie on
pogtebia. W ostatnich tygodniach kryzys ten dotknat réwniez gtownego
udziatowca spotki - grupe VEKA[66]. W sierpniu 2014 przedsiebiorstwo ogtosito
upadtosc. Wierzyciele Spotki wyznaczyli zarzadowi okres 3 lat na podjecie dziatan
naprawczych i osiagniecie zatozonych celéw[67].

Intensyfikacja transportu srodladowego na dolnym odcinku Wisty przyczynitaby
sie do pojawienia sie na rynku wiekszej ilosci zlecen dla polskich stoczni,
zarowno w zakresie budowy nowych jednostek tadunkowych, jak i ustug
remontowych. Podobnie jak w przypadku stoczni w Tczewie, rowniez w tym
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przypadku zwiekszenie wielkosci produkcji i rozwoj stoczni, przyniesie okreslone
korzysci ekonomiczno-spoteczne dla regionu:

1. Wzrost liczby zatrudnianych pracownikéw w stoczni. Od sierpnia 2013
r. duza czes¢ zatogi stracita prace lub byta zmuszona z niej zrezygnowad
(opdznienia w wyptatach wynagrodzen). Wptyneto to w sposob istotny na poziom
bezrobocia, gdyz stocznia byta jednym z wiekszych pracodawcow
w regionie. Obecnie stocznia zatrudnia 100 osob. Zwiekszona liczba zlecen
pozwolitaby przywrocic¢ poprzednia liczbe miejsc pracy (230 osob), a moze nawet
ja zwiekszy¢. Wptynetoby to na poprawe aktywnosci zawodowej mieszkancow
regionu, a w zwiazku z tym na podniesienie jakosci ich zycia. Wielu bytych
pracownikow stoczni musiato podjac prace za granica (wymuszona emigracja) lub
dojezdza do pracy wiele kilometrow. Stabilnos¢ zatrudnienia, jakie
gwarantowataby zrestrukturyzowana i rozwijajaca sie Spotka, rowniez
W sposob istotny przyczynitaby do poprawy jakosci zycia i poczucia
bezpieczenstwa zatrudnianych osob.

2. Rozwoéj dostawcow wspotpracujacych ze stocznia.Problemy finansowe
oraz ograniczenie produkcji w stoczni w Ptocku wptynety rowniez na dziatalnosé
jej dostawcow. Przyktadem moga byc tutaj chociazby huty, ktére dostarczaja
m.in. blachy okretowe do przedsiebiorstwa. Rozwodj stoczni i zwiekszenie
wielkosci jej produkcji pozytywnie oddziatywac bedzie takze na aktywnosc
gospodarcza jej kontrahentow. Miatoby to znaczenie nie tylko dla regionu, ale
réwniez dla innych krajowych przedsiebiorstw powiazanych z branza stoczniowa.
Zwiekszone obroty firmy wptynetyby rowniez na podniesienie wysokosci wptywow
do gminy z tytutu obowigzkowych podatkdw i optat. To zas mogtoby przetozyc¢ sie
na lepsze doinwestowania regionu, a przez to podniesienie poziomu jakosci zycia
jego mieszkancow.

Nalezy zauwazy¢, iz obie stocznie ze wzgledu na swoje historyczne
doswiadczenie, dysponuja juz czesciowo niezbedng infrastruktura niezbedna do
realizacji stawianych im zadan. Ma to istotne znaczenie, gdyz koszty
inwestycyjne zwiazane z realizacjg powyzszych projektow nie beda stanowity az
tak duzego udziatu, jakby to miato miejsce w przypadku tworzenia zupetnie
nowych obiektow.

6. Skutki ekonomiczno-spoteczne przejecia przez transport s$rédladowy
czesci potokéw tadunkowych

Udroznienie Dolnej Wisty i utworzenie na tym odcinku drogi wodnej klasy IV,
pozwoli na przeniesienie czesci potokdéw tadunkowych na transport srodladowy.
Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi systemu transportu intermodalnego, zmiana
srodka transportu na przewo6z woda powinna przynies¢ wymierne efekty
ekonomiczne i spoteczne, w tym ekologiczne. Ocena tych skutkow zostanie
przeprowadzona w oparciu o:
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e Wiarygodna prognoze podazy tadunkow.

e Propozycje parametréw nowej floty eksploatowanej na Wisle.

e Ocene kosztow transportu wodnego w porownaniu z kosztami transportu
drogowego i obecnie obowigzujacymi taryfami w transporcie kolejowym.

e Analize porownawcza kosztéw zewnetrznych dla systemow transportu
ladowego.

e Analize ekologicznych kosztow zewnetrznych ponoszonych w zwigzku
z realizacja zaktadanej inwestycji.

Jednoczesnie dla przeprowadzanych analiz przyjeto nastepujace zatozenia:

e tadunki dostarczane sa droga wodna do okreslonych portow, terminali
srodladowych (Tczew, Solec Kujawski, porty warszawskie, Ptock).

e Droga wodna Wisty w relacji Gdansk-Warszawa spetnia parametry drogi
wodnej klasy IV.

e Struktura podazy tadunkdéw oparta bedzie w oparciu o strukture przetadunkow
w porcie Gdansk z uwzglednieniem struktury tadunkow
w transporcie na Renie i drogach wodnych Niemiec.

7. Ekologiczne koszty zewnetrzne

Realizacja inwestycji niezbednych do poprawy zeglownosci Wisty oddziatuje
rébwniez w sposob bezposredni na sSrodowisko m.in. poprzez emisje
zanieczyszczen do atmosfery czy zniszczenie siedlisk zwierzat i roslin
wystepujacych w korytach rzek i na terenach zalewowych. Sa to dodatkowe
koszty inwestycji, ktorych czesto nie uwzglednia sie w prowadzonych analizach,
ze wzgledu na trudnosci ich oszacowania i przedstawienia w wartosciach
pienieznych. S3 to jednak koszty, ktore ponosi cate spoteczenstwo, dlatego tez
nalezy je zidentyfikowac w celu ich mozliwego ograniczenia. Ekologiczne koszty
zewnetrzne ponoszone sg zarowno w fazie budowy (udrazniania rzeki), jak i w
fazie jej eksploatacji. Koszty te zwigzane moga byc¢ z oddziatywaniem na wode
[W], powietrze [P], glebe [G] lub koszty bezposredniego oddziatywania na
przyrode i cztowieka [B].

Tabela 41 Ekologiczne koszty zewnetrzne inwestycji.

\

. . Ek -
Element | Opis kosztéow zewnetrznych Budowa taz})aloa W|/P |G |B
1.1. Emisje wynikajace z procesu
R budowy, wykorzystania surowcow + + |+
=2 i energii
I 1.2. Powstawanie osadow powyzej . N
p i erozja koryta ponizej.
K 1.3. Zniszczenia szlakow migracji . .
- organizméw wodnych
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1.4. Utrudnienia we
oo . . + + +
wspotuzytkowaniu rzeki
2.1. Emisje wynikajace z procesu
_© budowy, wykorzystania surowcow + + + |+ |+
v S i energii
g2 2.2. Pogorszenie jakosci siedlisk
5 X + + +
28 3 wodnych ,
on “‘,ﬁ “ 2.3, l,onlnienie zanieczyszczen z . . . .
a osadow rzecznych
~N 8 2.4. Obnizenie poziomu wod . . ol
gruntowych w dolinie
5 3.1. Emisje wynikajace z procesu
g _g I?udowyf wykorzystania surowcow + + |+
2.3 i energii
§ % o' [3.2. Zniszczenie siedlisk + +
3 E 3 | 3.3. Wzrost temperatury wody + + +
2 o = |[3.4. Wzrost erozji koryta i
o -§ brzegéw oraz wzrost akumulacji + +
3 osadow
4.1. Emisja spalin + +
Ty 4.2. Ryzyko wypadkow + +
S 4.3. Hatas + +
2 4.4, Utrudnienia we . .
B wspotuzytkowaniu rzeki
5 4.5. Wycieki szkodliwych . N
3} substancji
S 4.6. Wzrost erozji koryta i . .
2 brzegdw rzeki
:_,; 4.7. Zmetnienie wody i wytracanie . . .
N osadow
< 4.8. Niszczenie ikrzysk / tarlisk . .
przez sruby statkow

Zrédto: Analiza uwarunkowar i efektywnosci ekonomicznej rozwoju odrzariskiej drogi
wodnej - synteza. WWF Polska. Warszawa 2010. [78]

Tak jak to juz zostato wczesniej zaznaczone, ze wzgledu na brak wystarczajacych
danych oraz trudng mierzalnos¢ efektow zewnetrznych (szczegolnie
niekorzystnych zmian w istniejacych ekosystemach) niemozliwe jest wartosciowe
uwzglednienie tych kosztow w prowadzonych analizach. Nalezy jednak te
aspekty uwzgledni¢ w planowanych dziataniach, dla ktorych jednym z celow
powinno by¢ rowniez ograniczenie szkodliwych oddziatywan poprzez np. budowe
konstrukcji umozliwiajacych organizmom wodnym pokonywanie jazow i stopni
wodnych.
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8. Rozwaj turystyki wodnej

Modernizacja infrastruktury wodnej wptywa nie tylko na usprawnienie transportu
pasazerskiego czy towarowego, lecz takze utatwia uprawianie turystyki wodnej
korzystajacej z tych samych drog wodnych. Nalezy przy tym zauwazyc, iz
turystyka wodna jest obecnie szybko rozwijajaca sie gatezig gospodarki w Polsce,
co wynika czesciowo ze stopniowego podnoszenia sie standardu zycia
spoteczenstwa polskiego, ale rowniez z pojawiajacych sie tendencji spedzania
wolnego czasu. Sprzyjaja temu takze walory przyrodnicze i krajobrazowe
polskich szlakéw wodnych, jak rowniez istnienie wielu zabytkowych obiektow
inzynierii wodnej.

Doswiadczenia krajow Europy Zachodniej pokazuja, iz na szlakach taczacych ze
soba osrodki gospodarcze, ktore jednoczesnie sa wartosciowe pod wzgledem
walorow krajobrazowych, architektonicznych czy historycznych, rozwijana jest
zegluga turystyczna rownolegle z towarowa. Wymaga to jednakze odpowiedniego
szlaku i istnienia sprawnie funkcjonujacych budowli hydrotechnicznych, wraz z
cata infrastrukturag towarzyszaca. Obserwujac doswiadczenia innych krajow
mozna jednak z pewnoscig stwierdzic, iz rozwoj turystyki wodnej w dolnym
odcinku Wisty przyniesie okreslone efekty
o0 znaczeniu przede wszystkim spotecznym, ale réwniez ekonomicznym dla
analizowanego regionu.

9. Wptywy spoteczno-ekonomiczne zwigzane z funkcjonowaniem aglomeracji
nadrzecznych

Analizujac skutki spoteczno-ekonomiczne badanego projektu nalezy zwrocic
uwage, iz obszar wptywow obejmuje trzy miasta nalezace do najwiekszych
osrodkow osadniczych Polski, o istotnym znaczeniu na poziomie kraju
i regiondw, a mianowicie Warszawe, Bydgoszcz oraz Gdansk-Gdynie. Tam skala
wptywow bedzie najwieksza. Nie mniejsze jednak znaczenie, ale bardziej
odczuwalne, bedzie miato udroznienie Wisty rowniez dla mniejszych
miejscowosci potozonych wzdtuz Wisty, takich jak Ptock, Wtoctawek, Torun
i Tczew. Tozsamos¢ tych miast jest scisle zwiazany z Wista, ich rozwoj
przestrzenny, gospodarczy i spoteczny na przestrzeni wiekdow i wspotczesnie
wynika z pozytkow, jakie rzeka oferuje ich mieszkancom. Z tego tez wzgledu
analizie nalezy poddac¢ réwniez wptyw udroznienia rzeki na zycie mieszkancow
nadrzecznych miast.

9.1. Rewitalizacja przestrzeni nadrzecznych

Tereny nadrzeczne sa waznymi, czesto jedynymi w wybranych aglomeracjach,
przestrzeniami otwartymi, ktore mogtyby funkcjonowac jako zielone tereny
parkowe i rekreacyjne. Niestety przestrzenie te pozostaja czesto zdegradowane,
zanieczyszczone i niewykorzystane. KoncepCJa udroznienia
i ustabilizowania Dolnej Wisty powinna byc potaczona rowniez z dziataniami na
rzecz udostepnienia strefy rzecznej ludziom i uczynienia z niej czesci wiekszych
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miejskich, zielonych i wodnych systemow. Idea rewitalizacji terenow
nadrzecznych juz jest elementem strategii wybranych miast lezacych wzdtuz
dolnego odcinku Wisty, a mianowicie Bydgoszczy, Tczewa, Gdanska i Torunia.

To co jest istotne w przypadku przygotowywanych i realizowanych projektow
rewitalizacyjnych to przede wszystkim ich kompleksowe podejscie, ktore
powinno uwzgledniac aspekty srodowiskowe, spoteczne i gospodarcze, takie jak:
e jakos¢ zycia mieszkancow aglomeracji nadrzecznej;

e zaangazowanie spoteczne lokalnych mieszkancow;

zrownowazona gospodarka;

bezpieczenstwo i zdrowie;

ochrona zasobow wodnych;

ochrona srodowiska.

Rewitalizacja przestrzeni nadrzecznych obejmowaé powinna dziatania

ukierunkowane na promowanie sportow wodnych, rekreacje i edukacje

spotecznosci lokalnej oraz rozwoj matej przedsiebiorczosci. Wsréd najczesciej

realizowanych projektow wymieni¢ mozna:

e budowe szlakow spacerowych, pieszych, rowerowych i konnych;

e budowa ktadek, pomostow, przystani, marin, stanic;

e budowa polan wypoczynkowych, kapielisk, kompleksow rekreacyjnych
i sportowych wraz z niezbedna infrastruktura;

e rozwoj baz gastronomicznych, hosteli;

e tworzenie sciezek edukacyjnych.

Dziatania te, przy akceptacji spotecznosci lokalnych przynosza okreslone korzysci
ekonomiczne i spoteczne.

Tabela 42 Korzysci z rewitalizacji przestrzeni nadrzecznych.

Korzysci spoteczne Korzysci ekonomiczne
e Kreowanie mozliwosci rekreacji i|e Wzrost wartosci nieruchomosci
spacerow. potozonych w okolicach terenow
e Mozliwos¢ doswiadczania kontaktu nadbrzeznych.
Z przyroda. e Lepsza ochrona
e Mozliwos¢ edukacji spotecznej. przeciwpowodziowa z mozliwoscia
e Poprawa lokalnego klimatu. wykorzystania naturalnej retencji.
e Zwiekszenie poczucia | ® Aktywizacja gospodarcza lokalnej
bezpieczenstwa lokalnej | spotecznosci.
spotecznosci korzystajacej z |e® Rozwoj matych przedsiebiorstw
terenéw nadrzecznych. gastronomicznych,
e Korzysci z poprawy stanu wédd rzemieslniczych, przemystowych i
podziemnych. innych ustug.
e Zaprojektowanie miejsc spotkan i | ¢ Inwestycje zwigzane z
odpoczynku. realizacja projektu rewitalizacji.
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e Polepszenie lokalnych interakcji
spotecznych.

e Mozliwos¢ integracji wybranych
grup spotecznych.

e Rozwoéj idei zréwnowazonego

rozwoju.

e Podniesienie swiadomosci
ponoszonej odpowiedzialnosci za
srodowisko.

e Mozliwosc utworzenia

prosrodowiskowych placéw zabaw.
e Zwiekszenie aktywnosci ruchowej
mieszkancow okolicznych
terenow.
e Mozliwos¢ uprawiania sportow
wodnych i turystyki.

Analizujac aspekty ekonomiczne zwigzane z rewitalizacja terendw nadrzecznych
nalezy mie¢ réwniez $wiadomos¢ ponoszonych z tego tytutu kosztow. Istotne
znaczenie w tym przypadku odgrywaja dwie pozycje kosztowe zwigzane z
realizacja takiego projektu, a mianowicie koszty samej realizacji projektu
rewitalizacji oraz pdzniejsze koszty utrzymania tego terenu. Wsrod negatywnych
skutkow spotecznych wyrdzni¢ nalezy natomiast wzrost natezenia hatasu na
zrewitalizowanych terenach, wynikajacy np. z tytutu organizowanych wydarzen
rozrywkowo-kulturalnych lub tez uzytkowania todzi o napedzie motorowym,
ktore sa wykorzystywane do celow turystycznych i rekreacyjnych, a ktore moga
generowac hatas o bardzo wysokim poziomie.

9.2. Rozwdj transportu pasazerskiego w otoczeniu obszaréw miejskich

Zmiana klasy zeglownosci Dolnej Wisty pozwoli zwiekszy¢é rowniez ruch
pasazerski na tym odcinku. Pozwoli to wykorzystac¢ transport srodladowy do
celow komunikacji miejskiej. Przyktadem takiego rozwigzania jest projekt
integracji zeglugi z innymi elementami systemu transportu miejskiego Warszawy,
zapisany w ,Strategii dla Wisty warszawskiej”[68]. Taka koncepcja
uatrakcyjnitaby przemieszczanie sie pasazerow w ramach komunikacji miejskiej
i podniostaby poziom satysfakcji z korzystania z transportu publicznego, zaréwno
mieszkancow aglomeracji, jak i przybywajacych do miasta turystow.
Jednoczesnie wykorzystanie drogi rzecznej skrocitoby pokonywanie wybranych
odcinkow komunikacyjnych, szczegélnie w godzinach szczytu. Fakt ten
pozytywnie wptynatby na ocene funkcjonowania danego potaczenia, co mogtoby
sprawic¢, iz wieksza liczba mieszkancow zdecydowataby sie na korzystanie
z transportu publicznego (szczegélnie w duzych aglomeracjach). Wszystkie te
elementy w sposob pozytywny przektadajg sie na wzrost jakosci zycia
mieszkancow, ale rowniez na realizacje zatozen koncepcji zrownowazonego
transportu w systemie miejskiego transportu pasazerskiego.
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Zadanie szczego6towe:

Opracowanie nowych schematow logistycznych przewozu towarow
z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 (przy zatozeniu klasy IV zeglownosci
lub wyzszej) zgodnie z polityka Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-
T) dla wariantow: Morze Czarne-Morze Battyckie, korytarz transportowy
Battyk-Adriatyk i odcinek Warszawa-Gdansk

1. Wstep

Niniejsze opracowanie jest czescig raportu wykonanego na zlecenie Agencji
Rozwoju Mazowsza S.A. z siedzibaw Warszawie, jako partnera projektu ,,INWAPO
- Modernizacja srodlgdowych drég wodnych i portéw morskich”, finansowanego
yA srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach programu Europa Srodkowa.

Przedmiotem niniejszego raportu opisujacego wyniki realizacji zadania
szczegOtowego jest opracowanie szczegotowych schematow logistycznych
przewozu towarow z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 (przy zatozeniu klasy
IV Zeglownosci lub wyzszej) zgodnie z polityka Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T) dla wariantéw: Morze Czarne-Morze Battyckie, korytarz
transportowy Battyk-Adriatyk i odcinek Warszawa-Gdansk (rys. 19). Mieszcza sie
one w zatozeniach sformutowanych w projekcie INWAPO oraz poszukiwania
rozwiazan sprzyjajacych aktywizacji srodladowych szlakow wodnych i rozwoju
transportu przede wszystkim na rzece Wisle.

Rysunek 19 Schemat drogi wodnej Wisty na odcinku Warszawa- Gdansk.
Zrédto: [12]
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Analiza bierze pod uwage port morski w Gdansku oraz porty rzeczne
w miejscowosciach: Tczew, Solec Kujawski, Ptock i Warszawa.

Odcinek drogi wodnej Warszawa-Gdansk przebiega przez obszar czterech
wojewodztw poétnocnej i centralnej Polski: Pomorskiego z siedzibg w Gdansku,
Warminsko-Mazurskiego z siedzibg w Olsztynie, Kujawsko-Pomorskiego
z siedzibami w Toruniu i Bydgoszczy oraz Mazowieckiego z siedziba
w Warszawie.

Opracowanie sktada sie z dwdch podstawowych czesci. W pierwszej autorzy,
w oparciu o istniejace uwarunkowania prawne (krajowe oraz Unii Europejskiej),
dostepne raporty dotyczace zeglugi srodladowej oraz transportu intermodalnego
w Polsce opracowali podstawowe zatozenia dla opracowywanych schematow.
Opracowane schematy logistyczne zostaty przygotowane dla stanu docelowego
infrastruktury transportowej Polski dla drogi wodnej E-40, jak rowniez przy
uwzglednieniu parametréw eksploatacyjnych drog wodnych wg. klasyfikacji
polskiej (tabela 43).Wymagato to w pierwszym kroku okreslenia podstawowych
warstw tematycznych w zakresie podziatu administracyjnego wojewodztw Polski
czy definicji obecnego i docelowego uktadu sieci i infrastruktury transportowej.
Wstepne przyjete zatozenia obejmowaty zatem zagadnienia pozwalajace na
wyznaczenie gtownych kierunkdw oraz wielkosci strumieni tadunkéw
prognozowanych do realizacji droga wodng oraz transportem intermodalnym na
zadanych trasach.

Tabela 43 Parametry eksploatacyjne drog wodnych wg. klasyfikacji polskiej.

Wielkos¢ parametréw dla klas

la [Ib | Il [l IV]Va]| Vb
Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece [m]

szerokosc szlaku zeglownego 15 | 20 | 30 | 40 | 40 | 50 50
gtebokos¢ tranzytowa 1,2 /161,818 2,8 | 2,8 ]| 2,8
promien tuku osi szlaku 100 | 200 | 300 | 500 | 650 | 650 | 800
zeglownego

Minimalne wymiary kanatu [m]
szerokosc szlaku zeglownego 12 | 18 | 25 | 35 | 40 | 45 45

najmniejsza gtebokos¢ wody w 1502002212535 35] 35

Parametr eksploatacyjny

kanale

promien tuku osi szlaku 150 | 250 | 400 | 600 | 650 | 650 | 800
zeglownego

Minimalne wymiary $luz zeglugowych [m]

szerokos¢ sluzy 3,3150(9,6 9,6 |12,0/12,0] 12,0
dtugosc sluzy 25 | 42 | 65 | 72 | 120 | 120 | 187

gtebokos¢ na progu dolnym 1,5(12,0(2,2(2,5| 3,5]| 40| 4,0

Zrédto: Btqd! Nie mozna odnalezé zrodta odwotania.
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Nastepnie opracowano podstawowe zatozenia przyjete przy opracowywaniu
schematow logistycznych. Obejmowaty one m.in. zatozenia w obszarze
infrastruktury transportowej punktowej, czy okreslenie prognozy wielkosci
przewozéw droga srodladowa realizowanych przy zatozeniu IV klasy zeglownosci.
Stanowito to podstawe do przeprowadzenia analizy wariantow realizacji
transportu tadunkéw na zadanych trasach, odpowiadajacych wymaganiom
postawionym w celu niniejszego opracowania.

2. Wstepne zatozenia przyjete przy opracowaniu schematoéw logistycznych

Przeprowadzone na potrzeby Analizy rentownosci rewitalizacji i przywrocenia
zeglownosci Dolnej Wisty na odcinku Warszawa-Gdansk z uwzglednieniem
aspektow technicznych i spoteczno-gospodarczych analizy matematyczne oraz
przestrzenne bazowaty na szeregu przyjetych zatozen pozwalajacych m.in. na
wyznaczenie gtownych kierunkéw oraz wielkosci strumieni tadunkow
prognozowanych do realizacji droga wodna oraz transportem intermodalnym na
zadanych trasach.

Podstawowe warstwy tematyczne, wykorzystane w analizach, obejmowaty:

e podziat administracyjny wojewoddztw potozonych wzdtuz drogi wodnej
srodkowej i dolnej Wisty -Mazowieckiego, Kujawsko-Pomorskiego,
Warminsko-Mazurskiego i Pomorskiego;

e obecny oraz docelowy uktad sieci transportowej (drogi, koleje) oraz
pozostatych obiektéw infrastruktury transportowej (porty morskie, porty
rzeczne, sroédladowe drogi wodne, terminale intermodalne).

Przy czym:

o w zakresie podziatu administracyjnego:

— jednostki podziatu administracyjnego stuzyty jako jednostki odniesienia przy
analizie i ocenie skali realizowanych i prognozowanych przewozow tadunkow;

— w analizach, w zaleznosci od potrzeb uwzgledniono réwniez granice
terytorialnych wod morskich w granicach administracyjnych Polski;

o w zakresie przestrzennej infrastruktury transportowej:

— obecny uktad sieci transportowej stanowi reprezentacja danych aktualnych
na koniec 2012 roku;

— prezentacja stanu docelowego dotyczy stanu wskazanego w projekcie
INWAPO - Modernizacja srédlgdowych drog wodnych i portow morskich, jak
rébwniez jest zgodna z obecnie obowiazujacymi planami i programami
rozbudowy infrastruktury transportowej (m.in. Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 roku z perspektywa do 2030 roku, Projekt polityki morskiej
Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020, Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030);

— uwzgledniono gtowne szlaki transportowe Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T w Polsce:
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Drogowa Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4 816 km
drog. Sa to gtowne szlaki drogowe w kraju, na ktorych wystepuje najwieksze
obcigzenie ruchem tranzytowym. Na ponizszym rysunku przedstawiono istniejaca
sie¢ drog krajowych, bedacych czescig transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T, wraz z odcinkami oficjalnie uznanymi i planowanymi do wtaczenia.

SALC ININKAI

BIALYSTOK

CZESTOCHOWA

L
L]
PARDUBICES =~ OSTRAVA

N \oLomone o
u ‘

Jzuna

— — — odcinki wyznaczonej sieci TEN-T przeznaczone do modernizacji

Rysunek 20 Uktad sieci drogowej TEN-T w Polsce.
Zrédto: [69]

Obecny uktad sieci kolejowej TEN-T w Polsce oraz propozycje wtaczenia nowych
linii kolejowych do sieci TEN-T przedstawiaja ponizsze rysunki. Jest to wspdlna
propozycja panstw Grupy Wyszehradzkiej.
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= sie¢ kolejowa TEN-T
—sied linii kolejowych
@ wazniejsze miejscowosci

Rysunek 21 Obecny uktad sieci kolejowej TEN-T w Polsce.
Zrédto: [33]

Kielce.
P °
¢ (

BielskoBiata

linie projektowane do wiaczenia do sieci TEN-T (pmpﬂzyq ¥
sie¢ kolejowa TEN-T

i
@ wazniejsze migjscowosci

Rysunek 22 Proponowany uktad sieci kolejowej TEN-T w Polsce.
Zrédto: [33]

— w przeprowadzanych analizach brano pod uwage istniejacy oraz docelowy
uktad sieci drog krajowych (autostrady, drogi ekspresowe, pozostate drogi
krajowe) oraz wojewodzkich oraz uktad sieci drogowej TEN-T w Polsce;

a) w analizie uwzgledniono istniejaca sie¢ autostrad i drog ekspresowych

wymienionych wrozporzadzeniach: RozporzadzenieRady Ministrow z dnia 15

maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. 2004 nr 128
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poz. 1334), Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie sieci autostrad i drdg ekspresowych
(Dz.U. 2009 nr 187 poz. 1446), oraz Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia
13 lutego 2007r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz.U. 2007 nr 35 poz. 220).

Na ponizszym rysunku przestawiona zostata istniejaca sie¢ drogowa
w potaczeniu z przebiegiem rzeki Wisty. Oznaczone sa rowniez wazniejsze
czynne i uzytkowane elementy infrastruktury rzecznej, ktéore maja potencjat
infrastruktury tri-modalnej.

|~
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Rysunek 23 Stan infrastruktury drogowej wzdtuz rzeki Wisty.
Zrédto: [14]

- w odniesieniu do sieci linii kolejowych w analizach wzieto pod uwage:

a) istniejace linie kolejowe wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
17 kwietnia 2013r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym
(Dz.U. 2013, poz. 569);

b) istniejace gtowne linie ruchu kolejowego okreslone w umowie AGC, AGTC,
oraz linie kwalifikowane do sieci TEN-T;

warstwy sieci kolejowej przedstawiono na ponizszych rysunku.
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~——gléwne linie kolejowe
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@ wazniejsze miejscowosci

=-=AGC
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== wariant przebiegu AGC i AGTC
sie¢ linii kolejowych

@ wazniejsze miejscowosci

Rysunek 24 Miedzynarodowa sie¢ kolejowa AGC i sie¢ miedzynarodowego transportu
kombinowanego AGTC w Polsce.
Zrédto: [33]

Na rysunku 25 przestawiona zostata istniejaca siec w potaczeniu z przebiegiem
rzeki Wisty. Oznaczone sg rowniez wazniejsze czynne i uzytkowane elementy
infrastruktury rzecznej, ktore maja potencjat infrastruktury tri-modalnej.
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Rysunek 25 Stan infrastruktury kolejowej wzdtuz rzeki Wisty.
Zrédto: [14]

- w odniesieniu do portdw morskich w analizach uwzgledniono (rys. 26):

a) port morski Gdansk
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Rysunek 26 Porty oraz przystanie morskie w Polsce.
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- w zakresie portéow rzecznych oraz srodlgdowych drég wodnych
uwzgledniono:

a) srodladowe drogi wodne, w tym srédladowe drogi wodne miedzynarodowego
znaczenia (AGN) - w granicach szlaku wodnego E40 oraz szlaku wodnego E70;

b) klasyfikacje srodladowych drég wodnych zgodng z Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég
wodnych (Dz.U. 2002 nr 77 poz. 695);

c) przebiegi granic regionow wodnych zgodnie z rozporzadzeniami:
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu
granic obszardéw dorzeczy i regiondw wodnych (Dz.U. 2006 nr 126 poz. 878) oraz
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 czerwca 2010 r. zmieniajgce
rozporzqdzenie w sprawie przebiegu granic obszarow dorzeczy i regionow
wodnych (Dz.U. 2010 nr 130 poz. 874);

d) gtowne porty rzeczne (Port Tczew, Port Solec Kujawski, Port Ptock-Radziwie,
Zeranski Port - Warszawa);

W 1996 r. zakonczono prace nad Porozumieniem o srdédlgdowych drogach
wodnych miedzynarodowego znaczenia - AGN (EuropeanAgrement on
MaininlandWaterway of International Importance). Dokument ten ma na celu
integracje europejskiego srodladowego transportu wodnego oraz rozwoj tego
srodka transportu, wyznaczajac przebieg europejskich sieci drog wodnych.
Zgodnie z przedmiotowym porozumieniem przez teren Polski przebiegaja trzy
europejskie szlaki zeglugowe[1] (rys. 27):

= E30 - szlak ten taczy Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie, na terenie
Polski obejmuje rzeke Odre, od Swinoujicia do granicy z Czechami wraz z jej
odgatezieniem - Kanatem Gliwickim;

= E40 - szlak ten taczy Morze Battyckie w Gdansku z Dnieprem w rejonie
Czarnobyla i dalej przez Kijow, Nowa Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym, na
terenie Polski obejmuje rzeke Wiste od Gdanska do Warszawy, rzeke Narew oraz
rzeke Bug do Brzescia;

= E70 - szlak ten taczy Holandie z Rosja i Litwa, na terenie Polski obejmuje
rzeke Odre od ujscia kanatu Odra - Hawela do ujscia rzeki Warty w Kostrzynie,
droge wodna Wista - Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe lub Wiste
Gdanska.

Natomiast srodladowe drogi wodne w Polsce wraz z lokalizacja portow rzecznych
zostaty przedstawione na rysunku 28.

1 Polska, jako jedyny kraj Europy Srodkowej, nie przystapita do Porozumienia o $rédigdowych drogach wodnych
miedzynarodowego znaczenia (AGN).
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Rysunek 27 Miedzynarodowe szlaki wodne w Polsce.
Zrédto: [70]
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Rysunek 28 Srédladowe drogi wodne oraz porty rzeczne.

Zrédto: [33] w zakresie infrastruktury transportu intermodalnego uwzgledniono
istniejgce terminale intermodalne (stan na 2014r.) oraz przewidywane
rozmieszczenie platform intermodalnych uwzglednione w projekcie Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku). Minister Infrastruktury.
Warszawa, kwiecien 2011;

Punktowa infrastrukture transportu intermodalnego stanowia przede wszystkim
ladowei morskie terminale intermodalne oraz centra logistyczne. Terminale
kontenerowe wyposazone sa W urzadzenia przetadunkowe umozliwiajace
przetadunek jednostek intermodalnych miedzy ré6znymi rodzajami transportu.

W 2011 r. wykorzystywano czynnie 26 kolejowych terminali przetadunkowych,
kolej srednio miesiecznie kolej obstugiwata 66 tys. TEU, przy czym najwieksze
znaczenie: Gdynia/Gdansk realizujace 1/3 intermodalu w Polsce. Mozna przyjac,
ze w przypadku gdy do istniejacych 26 terminali kolejowych wliczy sie takze
wieksze wielofunkcyjne kolejowe wezty przetadunkowe kontenerdw, to
w Polsce aktualnie funkcjonuje okoto 30-35 terminali ladowych danego typu.

Polski transport kolejowy, przy realizacji przewozow intermodalnych, w 2011
rokuobstugiwat miesiecznie srednio 66 tysiecy TEU (twenty-footequivalent unit
- miara odpowiadajgca pojemnosci jednego kontenera 20 stopowego).
Najwieksza sie¢ terminali kontenerowych, znajduje sie obecnie na linii morza

Author Akademia Morska w Gdyni Partner Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Place&Date Gdynia 2014
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battyckiego (m.in. Gdynia, Gdansk - taczny udziat okoto 33,5% polskiego
intermodalu), w Srodkowej czesci Polski: w Warszawie, Pruszkowie, Kutnie,
todzi, Mtawie, Wtoctawku, oraz na Gérnym i Dolnym Slasku (Stawkow, Gliwice,
Sosnowiec - 18% oraz Katy Wroctawskie, Wroctaw, Brzeg Dolny - 8%). Nalezy
zaznaczy¢, ze rosnie znaczenie polskich portow morskich np. Gdanska jako
hubow transportowych dla catej Europy. Na rysunku 29 przedstawiono istniejace
terminale intermodalne w Polsce wedtug aktualnej interaktywnej mapy terminali
intermodalnych, dostepnej na stronie Urzedu Transportu Kolejowego.
Szczego6towe informacje odnosnie danych terminali przedstawiono takze na rys.
30. Natomiast w tabeli 44 przedstawiono terminale intermodalne zlokalizowane
przy odcinku wodnym Warszawa-Gdansk.

Istniejace terminale transportu intermodalnego w obszarze dolnej Wisty
zlokalizowane sa w poblizu duzych miast: Gdansk, Gdynia, Warszawa, oraz
terminal zlokalizowany przy waznych miedzynarodowych liniach transportowych
- Pruszkow.

Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
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Rysunek 29 Mapa terminali intermodalnych w Polsce.

Zrédto: [71]
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Kontenerowe terminale lagdowe

= Zlokalizowane w wiekszosci blisko
aglomeracji przemyslowych oraz na
styku kolei 1435/1520:

= Silna konkurencja istniejacych
terminali kontenerowych:

= Planowana rozbudowa  terminali
intermodalnych:

= W ostatnich latach wzrost liczby
terminali powoduje nasycenie rynku;

= Dofinansowanie budowy i

i modernizacja terminali intermodalnych

z funduszy UE.

Terminale ladowe
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4. BCT SZCZECIN

Rysunek 30 Lokalizacja terminali ntermodalnych w Polsce.
Zrédto: [17]

Tabela 44 Istniejace terminale intermodalne w Polsce (stan na 2008 r.).

Rodzaj
Lp. | Nazwa terminala Lokalizacja przesytek
intermodalnych
1 l’fargn:nal Kontenerowy Warszawa Warszawa Kolej-droga
Battycki Terminal Kontenerowy . Morze-kolej-
2 (BCT) Gdynia Port droga
3 | Gdanski Terminal Kontenerowy SA | Gdansk Port Ic\]/\roorgz:-kolej-
4 | Terminal Kontenerowy DCT Gdansk  Port | Morze-kolej-
Pétnocny droga
5 SPS Term’lnal Kontenerowy Warszawa Kolej-droga
Warszawa Gtowna Towarowa
6 | Terminal Kontenerowy Pruszkéw | Pruszkow Kolej-droga

Zrédto: Przewidywany wplyw projektéw SPOT dotyczqcych rozwoju transportu
intermodalnego na zwigkszenie wielkosci przewozow tadunkow transportem
intermodalnym; grudzien 2008 r. Instytut Badan Strukturalnych oraz IVV GmbH Sp z o.o.
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Ponizej charakterystyka obecnie funkcjonujacych terminali intermodalnych
w porcie Gdansk oraz na terytorium Warszawy (tabela 45).

Tabela 45 Charakterystyka terminali intermodalnych funkcjonujacych na terenie
portu Gdansk oraz miasta Warszawa (stan na rok 2014).

1. DEEPWATER CONTAINER TERMINAL GDANSK DCT GDANSK S.A.
Dostep do infrastruktury transportowej

Droga krajowa i / lub autostrada
Odlegtos¢ Terminalu od drogi krajowej | Trasa Sucharskiego

[w km] 2 km
Linia kolejowa: nr linii kolejowej 226
Odlegtos¢ Terminalu od linii 2 km

kolejowej [w km]
Infrastruktura i wyposazenie
Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] | 44
Aktualna maksymalna roczna 1.25 min
mozliwosc przetadunkowa [w TEU] ’
Powierzchnia sktadowa [w TEU] 26 000

Suwnice nabrzezowe STS - 5 szt.
suwnice placowe RTG - 16 szt.
Ciagniki placowe RTG - 6 szt.
Ciagniki placowe IMV
Reachstackery

Wysiegniki masztowe do pustych
kontenerow

Sprzet magazynowy

Pojazdy techniczne

Wyposazenie w pojazdy podnosnikowo
- przetadunkowe

Infrastruktura kolejowa
Liczba bocznic kolejowych 1
Liczba i dtugos¢ torow kolejowych do

. 4x618
zatadunku i wytadunku
Liczba suwnic kolejowych 1
taczna dtugosc torow dla kolei

normalnotorowej - 1435 mm [w m] 3500
Infrastruktura drogowa
Liczna miejsc parkingowych dla 100
ciezaréwek
Infrastruktura morska
Dtugos¢ linii nadbrzeza z mozliwoscig

650
przetadunku [w m]
Gtebokos¢ nadbrzeza [w m] 16,5
Liczba stanowisk w portach: 2

2. Gdanski Terminal Kontenerowy S.A.
Dostep do infrastruktury transportowej

Droga krajowa i / lub autostrada | E75
Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
Gdynia 2014
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Odlegtos¢ Terminalu od drogi krajowej | 0,7 km
[w km] E 65

Linia kolejowa: nr linii kolejowej
Odlegtosc¢ Terminalu od linii
kolejowej [w km]

Tory dojazdowe : nr 316 - 482 m, nr
317 - 134 m

Infrastruktura i wyposazenie

Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] | 6,7
Aktualna maksymalna roczna 70 000
mozliwos¢ przetadunkowa [w TEU]
Powierzchnia sktadowa [w TEU] 4 000
Ilo$¢ przytaczy elektrycznych 95

Wyposazenie w pojazdy podnosnikowo
- przetadunkowe

Suwnice nabrzezowe STS 40/60 t.
Suwnice placowe 32/40 t.

Dzwigi nabrzezowe 40 t.

Woz podsiebierny 40 t.

Wozy wysiegnikowe typu
reachstacker 10t. 2 szt.
Samojezdny dzwig nabrzezowy 100
t.

Infrastruktura kolejowa

Liczba bocznic kolejowych

1

Liczba i dtugos¢ torow kolejowych do

zatadunku i wytadunku 2x 257m
Liczba suwnic kolejowych 2
taczna dtugosc torow dla kolei 1130
normalnotorowej - 1435 mm [w m]
Infrastruktura drogowa

Liczna miejsc parkingowych dla 25
ciezarowek

Infrastruktura morska

Dtugos¢ linii nadbrzeza z mozliwoscig 310
przetadunku [w m]

Gtebokosc nadbrzeza [w m] max 9,8

Liczba stanowisk w portach:

1

3. Terminal Kontenerowy Warszawa - CARGOSPED SP. Z 0.0.

Dostep do
infrastrukturytransportowej

Droga krajowa i / lub autostrada

Odlegtos¢ Terminalu od drogi krajowej | S8
[w km] 2km
Linia kolejowa: nr linii kolejowej E 65
Odlegtos¢ Terminalu od linii 8 km
kolejowej [w km]

Infrastruktura i wyposazenie

Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] | 2,4

Akademia Morska w Gdyni

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
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Aktualna maksymalna roczna
mozliwos¢ przetadunkowa [w TEU]

45 000

Ilos¢ przytaczy elektrycznych

8

Powierzchnia sktadowa [w TEU]

1200

Wyposazenie w pojazdy podnosnikowo
- przetadunkowe

Reachstacker 3 szt.

Infrastruktura kolejowa

Liczba i dtugos¢ torow kolejowych do

zatadunku i wytadunku 1x320
taczna dtugosc¢ torow dla kolei 3200
normalnotorowej - 1435 mm [w m]
Infrastruktura drogowa

Liczna miejsc parkingowych dla 20

ciezarowek

4. POLZUG Terminal Kontenerowy Pruszkow

Dostep do infrastruktury
transportowej

Droga krajowa i / lub autostrada
Odlegtos¢ Terminalu od drogi krajowej
[w km]

Linia kolejowa: nr linii kolejowej
Odlegtosc¢ Terminalu od linii

kolejowej [w km]

A2 Warszawa - Poznan

4,5 km

1 Warszawa - Grodzisk Mazowiecki
0,1 km

Infrastruktura i wyposazenie

Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] | 4,46

Aktualna maksymalna roczna 96 000

mozliwos¢ przetadunkowa [w TEU]

Ilos¢ przytaczy elektrycznych 1 500 w typ depot
Powierzchnia sktadowa [w TEU] 10

Wyposazenie w pojazdy podnosnikowo
- przetadunkowe

Reachstacker 4 szt.

Sztaplarki do pustych kontenerow 2
szt.

Wozki widtowe 2 szt.

Naczepy kontenerowe 60 szt.
Ciagniki terminalowe 2 szt.

Infrastruktura kolejowa

Liczba i dtugos¢ torow kolejowych do
zatadunku i wytadunku

1x561, 1x500

taczna dtugosc¢ torow dla kolei

normalnotorowej - 1435 mm [w m] 1061
Infrastruktura drogowa
Liczna miejsc parkingowych dla 10

ciezaréwek

5. Terminal Kontenerowy Warszawa Gtowna Towarowa

Dostep do infrastruktury
transportowej

Akademia Morska w Gdyni

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
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Droga krajowa i / lub autostrada
Odlegtosc¢ Terminalu od drogi krajowej | E30, E67

[w km] 1 km do E30, 10 km do E67
Linia kolejowa: nr linii kolejowej E20, 265, E75
Odlegtosc¢ Terminalu od linii 1 km do E20, 265 i E75

kolejowej [w km]

Infrastruktura i wyposazenie
Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] | 1,86
Aktualna maksymalna roczna

mozliwosc przetadunkowa [w TEU] 60 000
Ilo$¢ przytaczy elektrycznych 3
Powierzchnia sktadowa [w TEU] 350 (dodatkowo depot 1 000)

Suwnice kontenerowe 2 szt.
Reachstacker 1 szt.
Ciagnik siodtowy 1 szt.

Wyposazenie w pojazdy podnosnikowo
- przetadunkowe

Infrastruktura kolejowa
Liczba bocznic kolejowych 1
Liczba i dtugos¢ torow kolejowych do

. 2x357
zatadunku i wytadunku
Liczba suwnic kolejowych 2
taczna dtugosc¢ torow dla kolei 715
normalnotorowej - 1435 mm [w m]

Zrédto: [71]

Zgodnie z obowiazujacymi dokumentami planistycznymi (Program dziatan dla
rozwoju transportu kolejowego do roku 2015, Master Plan dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 r.) budowane beda krajowe centra logistyczne
dobrze powigzane z siecig transportowa. Centra logistyczne powinny zostac
zlokalizowane na skrzyzowaniach gtownych korytarzy transportowych, co utatwi
taczenie réznych rodzajow transportu.

Nowe centra logistyczne powinny byc lokalizowane wokot Warszawy, wzdtuz linii
kolejowej relacji Warszawa - Biatystok. Sie¢ terminali transportowych powinna
zostac uzupetniona o nowe obiekty na terenie catego kraju, a przede wszystkim
w wojewddztwie podlaskim oraz zachodniopomorskim? (rys. 32). Plany te
zestawiono z najwazniejszymi rejonami lokalizacji centrow logistycznych
w Polsce (rys. 31).

2Program dziatari dla rozwoju transportu kolejowego do roku 2015, Ministerstwo Infrastruktury, 2010r.; Master Plan dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 r., Ministerstwo Infrastruktury, 2008 r.
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Rysunek 31 Najwazniejsz regiony lokalizacji centrow logistycznych w Polsce.

Zrédto: [12]

) Suwalki
Braniewo (Trakiszki)

Wroclaw @

Rzeszéw
- Jasionka

Rysunek 32 Przewidywana lokalizacja platform multimodalnych.
Zrédto: [33]
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Podstawowe zatozenia przyjete przy opracowaniu schematow

logistycznych

Natomiast podstawowe zatozenia przyjete przy opracowaniu schematow
logistycznych uwzgledniaty:

zatozenia dla analizowanych regionéw kraju;

zatozenia w obszarze infrastruktury transportowej punktowej;

potencjat gospodarczy wojewddztw Mazowieckiego, Kujawsko-Pomorskiego,
Warminsko-Mazurskiego i Pomorskiego;

prognoze wielkosci przewozow droga srodladowa realizowanych przy
zatozeniu IV klasy zeglownosci;

przyjeta przepustowos¢ drogi wodnej na odcinku Warszawa-Gdansk dla
réznych rodzajow floty transportowej;

pozostate ograniczenia/zatozenia.

Przy czym:

w zakresie przyjetych zatozen dla jednostek terytorialnych:

W procesie opracowania schematéw logistycznych uwzgledniono cztery regiony
potozone wzdtuz drogi wodnej srodkowej i dolnej Wisty - wojewddztwa:
Mazowieckie, Kujawsko-Pomorskie, Warminsko-Mazurskie i Pomorskie. Pod
wzgledem terytorium analizowane wojewddztwa zajmujg 96 014 km?2, co stanowi
31% powierzchni kraju (rys. 33).

Kaliningrad
o Kaliningra

PL63 Pomorskie -

MMMMMM

PLE1 KUjaWSkO' Swisce_jo

PL12 Mazowieckie

nnnnnn

Lot o

Rysunek 33 Analizowane regiony na mapie potnocnej Polski.

Zrédto: [12]
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Charakterystyka wymienionych regiondw kraju oraz omowienie potencjatu
portow wislanych przedstawiono w pracy:INVAPO SWP 3.3.8.: Analiza potencjatu
wielkosci transportu wodnego na obszarze Polski, generowanego przez porty
srodlgdowe jak i morskie. ECORYS Polska, Warszawa, 14.12.2012r.

e w zakresie przyjetych zatozen w obszarze infrastruktury transportowej:

W celu realizacji procesow transportu towarowego z wykorzystaniem szlaku
wodnego E-40 i czesciowo E-70, nalezy zdefiniowaé podstawowe porty
srodladowe, ktore w tym przypadku beda petni¢ role tzw. intermodalnych
centréow logistycznych. Do portow tych zaliczamy Warszawe, Ptock, Solec
Kujawski, Tczew, oraz port morski Gdansk. Poszczegblne wezty intermodalne
charakteryzuja sie:

1. port Warszawa

W Warszawie obecnie wyrézniamy cztery porty wodne $rodladowe:

e Porty Siekierkowski i Zeranski- ktore wpisuja sie w VI i Il korytarz
transportowy sieci TEN-T;

e port Czerniakowski - przeznaczony dla turystow;

e Port Praski - przeznaczony pod zabudowe mieszkalno-biurowa.

W perspektywie 2020r. jedynie port Zeranski bedzie wykorzystywany dla potrzeb
przewozow towarowych drogg wodna srodladowa[13] (rys. 34). Zaktada sie,
iz bedzie on petnit funkcje terminala kontenerowego, terminala masowego, oraz
terminala drobnicowego.
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Rysunek 34 Warszawa- Port Zeranski.
Zrédto: [13]

Port ten jest bezposrednio skomunikowany z droga krajowa S8 (odlegtosc¢ 1,5
km). Jednoczesnie w porcie znajduja sie dwie duze bocznice kolejowe, jedna
w basenie gtownym przy placach sktadowych wegla na catej dtugosci nabrzezy.
Druga wzdtuz basenow 1, 2, 3. Odlegtosci kolejowe wynosza[79]:

e Gdansk Nowy Port - Warszawa Praga 327km,

e Gdansk Port Potnocny - Warszawa Praga 322km.

2. Port Ptock
Na terenie miasta Ptock obecnie przewiduje sie wykorzystanie portu Radziwie do
obstugi transportu tadunkéw droga wodna srodladowa (rys. 35).
Port ten wpisuje sie w VI korytarz transportowy sieci TEN-T. Na terenie miasta
funkcjonuje najwieksza w Polsce stocznia rzeczna produkujaca m.in.
kontenerowce rzeczne. Miasto skomunikowane jest dwiema drogami krajowymi
nr 60 i nr 62, jak rowniez w odlegtosci ok. 33 km znajduje sie autostrady
A1.Bezposrednio do portu prowadzi linia kolejowa. W porcie znajduja sie trzy
bocznice kolejowe. Jedna doprowadzona jest do Stoczni Centromost oraz dwie
do nabrzezy firmy Silopol Ptock sp. z 0. 0. Na potrzeby transportu intermodalnego
mozna wykorzystaé linie kolejowa nr 33 Kutno - Brodnica (miedzy Ptockiem
a Kutnem linia jest zelektryfikowana).Odlegtosci kolejowe wynosza[79]:

e Gdansk Nowy Port - Ptock Radziewie 284km
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e Gdansk Port Potnocny - Ptock Radziewie 279km.
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Rysunek 35 Ptock- Port Radziwie.
Zrédto: [13]

Zaktada sie iz w perspektywie roku 2020, port ten bedzie funkcjonowat jako
terminal kontenerowy, oraz bedzie posiadat nabrzeza ro-ro i nabrzeza do obstugi
tadunkoéw drobnicowych.

3. Port Solec Kujawski
W Solcu Kujawskim port wodny srodladowy (rys. 36) wpisuje sie w VI korytarz
transportowy sieci TEN-T. Port ten posiada bezposredni dostep do drogi
utwardzonej z placow sktadowych. W odlegtosci 3,3 km od portu biegnie droga
krajowa nr 10. Ponadto obecnie bezposrednio w firmie, ktora jest wtascicielem
portu znajduja sie dwie bocznice kolejowe. Najblizsza potozona jest 150 m od
nabrzeza. Odlegtosci kolejowe wynosza[79]:

e Gdansk Nowy Port - Solec Kujawski 184km,

e Gdansk Port Pétnocny - Solec Kujawski 179km.

Zaktada sie, iz port ten bedzie posiadat nabrzeza obstugujace: kontenery,
tadunki masowe i transport ro-ro.
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Rysunek 36 Port Solec Kujawski.
Zrédto: [13]

4. Port Tczew
W Tczewie zaktada sie funkcjonowanie Centrum logistycznego odcigzajacego
porty morskie Trojmiasta oraz dystrybuujacego towary w gtab kraju i odwrotnie
- potaczonego z Dry Portem PKP.
Terminal w Tczewie (rys. 37), petniacy funkcje ,,suchego portu” obstugujacego
trzy gatezie transportu (woda-kolej-droga), umozliwitby przejecie czesci
tadunkow przetadowywanych w Gdansku przez transport kolejowy i srodladowy.
W porcie znajduje sie bezposredni dostep do drogi utwardzonej z placow
sktadowych. W odlegtosci ok. 2 km od portu znajduje sie droga krajowa nr 91,
natomiast w odlegtosci ok. 9 km autostrada A1, ktorej ,wezet Stanistawie”
znajduje sie w odlegtosci 7 km od miasta. Bezposrednio w porcie znajduje sie
bocznica kolejowa, natomiast w odlegtosci 0,7 km (droga kotowa) znajduje sie
Dworzec PKP w Tczewie. W Tczewie jest wezet kolejowy, w ktorym krzyzuja sie
linie: nr 9: Gdansk-Warszawa bedaca czescig trasy E 65 oraz nr 131: Tczew -
Katowice C-E bedaca czescia trasy 65/1.0dlegtosci kolejowe wynosza[72]:

e Gdansk Nowy Port - Tczew 37km

e Gdansk Port Potnocny - Tczew 32km.
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Zaktada sie, iz w porcie beda funkcjonowaty nabrzeza kontenerowe, ro-ro i dla
tadunkéw drobnicowych. Ponadto, zaktada sie wykorzystanie potencjatu stoczni
na naprawy statkow.

Aty

= | Nabrzeze

Legenda
Dalbowisko
B Pogiebianie
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Kontenerowe

Ogdine
Ro-Ro

Stocznia

__Autostrada A1

,Ook. 9 km

o

="

0.0,073,15

: Kilometry
103 045

Zrédto: [13]

5. Port morski Gdansk

Rysunek 37 Port Tczew.

W Porcie Gdansk wyodrebniono dwa obszary o zroznicowanych w sposob
naturalny parametrach eksploatacyjnych: port wewnetrzny usytuowany wzdtuz
Martwej Wisty i kanatu portowego oraz port zewnetrzny z bezposrednim
dostepem do Zatoki Gdanskiej (rys. 38).
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10. Nabrzeze Szczecinskie
(kontenery)
11. Nabrzeze Elevwator 1

4. Mabrzeze Kpt. Zidkowskiego 12. Nabrzeze Krakowskie

5. Baza Promowa PZB

6. Nabrzeze Oliveskie

7. Zakret Pieciu Gwizdkdw
Z. Siedziba ZMPG S&

8. Nabrzeze Zhozowe

9. Nabrzeze Wislane

Zrédto: [73]

13. Nabrzeze Bytomskie

14. Nahrzeze Przemystowe

15. Nabrzeze Chemikdw

16. Nabrzeze Dworzec
Drzewvny

17. Nabrzeze Rudowe

20. Nahrzeze Wistoujscie

21. Nabrzeze OPP

22. Mabrzeze Mewy

23. Terminal Promowwy
Westerplatte

24. Nahrzeze Zwycigstwa

25. Nabrzeze Pokoju

26. Nabrzeze Zamykajgce

27. Stanowvisko P

28. Stanowvisko R

Rysunek 38 Port Gdansk.

33. Nabrzeze Zac
34. Nabrzeze Pot
35. Pirs Wegl
36.Pirs LPG
37. Pirs Rudow

38. Terminal kon
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W porcie wewnetrznym znajduja sie: terminal kontenerowy, baza i terminal dla
proméw pasazerskich oraz statkdw ro-ro, bazy przetadunku samochodow
osobowych i owocow cytrusowych, baza do obstugi siarki oraz innych tadunkow
masowych, baza przetadunku fosforytow. Pozostate nabrzeza z racji
zainstalowanych urzadzen i infrastruktury maja uniwersalny charakter
i umozliwiaja przetadunek drobnicy konwencjonalnej i towardw masowych, jak:
wyroby hutnicze, sztuki ciezkie i ponadgabarytowe, zboza, nawozy sztuczne,
ruda oraz wegiel.

Port zewnetrzny funkcjonuje w oparciu o pirsy, nabrzeza i pomosty
przetadunkowe zlokalizowane bezposrednio w akwenach wodnych Zatoki
Gdanskiej. W tej czesci portu znajduja sie specjalistyczne bazy przetadunku
surowcow energetycznych: paliw ptynnych, wegla oraz gazu ptynnego. W porcie
zewnetrznym zlokalizowany jest rowniez nowoczesny gtebokowodny terminal
kontenerowy DCT.

Port Potnocny, jako port gtebokowodny, moze przyjmowac najwieksze statki
ptywajace po Morzu Battyckim. Obstugiwane sg tu statki przy pirsach o dtugosci
od 220 do 765 metrow i zanurzeniu wynoszacym do 15 metrow. Gtebokos¢ toru
wodnego wynosi natomiast 17 metrow. W Porcie Pétnocnym zlokalizowane sg
nowoczesne bazy przetadunku surowcow energetycznych: paliw ptynnych oraz
wegla.

Port Wewnetrzny usytuowany wzdtuz Kanatu Portowego i ujscia Wisty, moze
przyjmowac statki o maksymalnym zanurzeniu 10,2 metra i dtugosci 225 metrow.
W Porcie Wewnetrznym znajduje sie terminal kontenerowy, baza
i terminal dla promow oraz statkow ro-ro, bazy przetadunku samochodow
osobowych, owocow cytrusowych, siarki ptynnej i granulowanej, a takze
fosforytow. Pozostate nabrzeza maja charakter uniwersalny i umozliwiajq
przetadunek drobnicy konwencjonalnej oraz towaréw masowych.

Port Gdansk wpisuje sie w VI korytarz transportowy sieci TEN-T. Charakteryzuje
sie dobrym dostepem kolejowym i drogowym do wiekszosci nabrzezy. Port jest
skomunikowany m.in. z droga krajowa nr 91 oraz trasa S7 (dojazd Trasa
Sucharskiego 7 km).

Przy opracowywaniu schematow logistycznych transportu tadunkéw na odcinku
Gdansk-Warszawa nalezy takze zastanowic¢ sie nad podstawowymi relacjami
transportowymi realizowanymi w Polsce i Europie.

Przebieg drogi wodnej Wisty pokrywa sie z przebiegiem VI Korytarza
Transportowego sieci TEN (TEN - Trans-European Transport Network) wtaczonego
w 2012 roku przez Komisje Europejska do sieci bazowej unijnych korytarzy
transportowych. W obszarze korytarza znajduja sie dwa polskie porty morskie
Port w Gdansku i Port w Gdyni lezace u ujscia drogi wodnej Wisty (rys. 39).
Wyjatkowy, w skali polskiej i battyckiej, charakter terminalu kontenerowego DCT
w Gdansku, w ktorym oprocz jednostek dowozowo - odwozowych, obstugiwane
sq rowniez jednostki ptywajace w relacjach oceanicznych powoduje, iz w
perspektywach do roku 2027 oraz 2047, wtasnie ten terminal bedzie posiadat
najwieksza zdolnos¢ przepustowa sposrod wszystkich portowych terminali
kontenerowych.
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Rysunek 39 Obszar dystrybucji towarow z portéw Gdyni i Gdanska wzdtuz rzeki Wisty.
Zrédto: [14]

Dynamiczny wzrost przewozow morskich z krajow Dalekiego Wschodu, daje
zaréwno mozliwosci rozwoju pétnocnych regionow Polski, ale rowniez duzego
wzrostu znaczenia infrastruktury terminalowej oraz wykorzystania kolei do
przewozow intermodalnych, gtownie w kierunkach wschodnich i potudniowych
Europy. Strategia rozwoju transportu do 2020 roku zatozyta udziat w rynku
transportu intermodalnego w przedziale 10-15%. Gtowne kierunki transportowe
dla przewozow intermodalnych przedstawiono na rysunkach 40-43.
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Rysunek 40 Kluczowe kierunki transportowe.
Zrédto: [17]
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Rysunek 41 Potaczenia kolejowe realizowane z portu DCT Gdansk.
Zrédto: [74]
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Rysunek 42 Gtéowne kierunki przewozéow intermodalnych PKP cargo.
Zrédto: [75]
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Rysunek 43 Gtowne kierunki przewozow intermodalnych- Pozostali przewoznicy.
Zrédto: [75]
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Ruch miedzynarodowy stanowi prawie 90% wszystkich tras kolejowych
przewoznikow w transporcie intermodalnym[75]. Jednoczesnie, wedtug Raportu
UTK z 2013r[76] w 2012 roku przewozy intermodalne w komunikacji kolejowej
realizowano gtownie w relacjach miedzynarodowych (rys. 44).

Udziat wg rodzaju komunikacji (praca
przewozowa)
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20,00%
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wewnatrz eksport import tranzyt
kraju

Rysunek 44 Kierunki przewozéw konteneréw wzgledem udziatu rodzaju komunikacji.
Zrédto: [76]

3. Opracowanie schematow  logistycznych  przewozu towarow
z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 (przy zatozeniu klasy IV zeglownosci
lub wyzszej) zgodnie z polityka Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-
T) dla wariantow: Morze Czarne-Morze Battyckie, korytarz transportowy
Battyk-Adriatyk i odcinek Warszawa-Gdansk

W ramach opracowania schematow logistycznych uwzgledniono:

— wykorzystanie narzedzi graficznej reprezentacji procesow - wykresu Sankeya
oraz schematéw blokowych;

— prace grupy fokusowej ztozonej z ekspertow i praktykow z dziedziny
transportu i logistyki, w szczegdlnosci zeglugi na Wisle;

— materiaty statystyczne krajowe (np. dane GUS) i europejskie (Eurostat);

— specjalistyczne opracowania branzowe zwiazane z infrastrukturai rynkiem
zeglugowym.

Definicja pojecia oraz opracowanie schematow logistycznych wymagato
usystematyzowania podstawowych pojec zwigzanych z procesem i systemem
transportowym.

Dla dowolnego systemu transportowego podstawowa funkcja jest realizacja
procesu przemieszczania ludzi lub materiatow z miejsca A do miejsca B w sposob
bezpieczny, efektywny, oraz ekologiczny[11]. Jednoczesnie, zapewnienie
funkcjonalnosci systemu transportowego rozumiane jest jako zdolnos¢ tego
systemu do  zaspokojenia  wymagan  zwiqgzanych z  mobilnosciq
pasazerow/tadunkow czy niezaktoconym przeptywem o0sob i rzeczy w czasie
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i przestrzeni[11][15] z uwzglednieniem m.in. socjalnych czy ekonomicznych
celow spoteczenstwa, jak np.:

e dostepnosc srodkéw transportu,

e wymagania zwigzane z obowigzujacymi regulacjami prawnymi,

e zasada sprawiedliwosci spotecznej,

czynniki sSrodowiskowe (ekologia),

realizowana praca przewozowa,

e bezpieczenstwo i ochrona.

Ponadto, identyfikacja systemu transportowego wymaga znajomosci

podstawowych elementdw, jak (rysunek 45)[11][15]:

e infrastruktura;

e komponenty systemu (tabor) - wiedza o ich typie, ilosci, charakterystykach
niezawodnosciowych;

e zasoby ludzkie;

e przeptywy informacji;

e realizowane zadania operacyjne oraz obstugiwania, jak rowniez zasady ich
organizacji;

¢ elementy wptywajace na procesy podejmowania decyzji w systemie.

Otoczenie
l zaktdcenia
Informacje (np.
zapotrzebowanie na SYSTEM TRANSPORTOWY
ushigi przewozowe

e infrastruktura
Naklady finansowe * srodki '[IaIlSp(.Jﬂ'll Realizacja ushugi
¢ zasoby ludzkie _
_ . transportowe;j
o przepltywy informacji

Strumienic Zasilama |
(materialy, energia,
inne Srodki do
produkcji ustugi)

zarzadzanie 1 organizacja

Rysunek 45 System transportowy i jego elementy.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie [15][43]

W zwiazku z tym, model systemu transportowego (MST) wymaga odwzorowania
czterech podstawowych jego wtasciwosci, tj.: struktury, charakterystyk
elementow struktury, potoku ruchu oraz organizacji[15]:

MST = <G, F, P, O> (5)
gdzie:
G - graf struktury systemu transportowego
Akademia Morska w Gdyni Agencja Rozwoju Mazowsza S.A.
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F - zbiér funkcji okreslonych na weztach i (lub) tukach grafu struktury
P - potok ruchu
O - organizacja systemu transportowego

Na potrzeby modelowania systemow transportowych przyjeto, ze ich struktura
moze byc¢ przedstawiona w postaci grafu G, tj.[15]:

G=<W,L> (6)
gdzie:
W - zbior wyréznionych weztow, W = {1, 2, 3, ...., i,....., j, ....[}
L - zbior tukéw grafu G, zdefiniowany jako L = {l: i, j € L}, gdzie <i, j> oznacza
bezposrednie potaczenie transportowe miedzy weztami i oraz j

Na tej podstawie mozna zdefiniowac system transportowy Polski jako system
potagczonych ze sobq przeptywami materiatowymi oraz informacyjnymi rynkow
zaopatrzenia i zbytu, w ktorym procesy zwiqzane z przemieszczaniem sie
osob/tadunkow sq realizowane w sposob efektywny ekonomicznie przy
zachowaniu odpowiedniego poziomu ustug. W takim rozumieniu, system ten
obejmuje terytorialnie obszar catego kraju. Jednoczesnie, tak zdefiniowane
modelowe ujecie systemu transportowego pozwala na definicje schematu
logistycznego procesu przewozu tadunkow.
Schemat logistyczny procesu przewozu tadunkéw mozna zatem okresli¢ jako:
e graficzny zapis algorytmu realizacji poszczegélnych zadan/czynnosci
procesu transportowego, oraz
e prezentacje graficzng realizowanych potokéw tadunkéw m.in. przy
uwzglednieniu uktadu sieci i infrastruktury transportowej.

W swietle tak przedstawionej definicji, w pierwszym kroku opracowano wykres
Senkey’a dla przeptywow tadunkow na odcinku  Gdansk-Warszawa
uwzgledniajacego procentowy udziat realizowanych przeptywow dla
poszczegolnych  portdw wodnych, obstugujacych cztery wojewoddztwa
nadwislanskie (rys. 46). Wykres ten jest zgodny z udziatem analizowanych
wojewddztw w produkcie krajowym brutto, przedstawionym w zatozeniach do
opracowania.
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Rysunek 46 Wykres Senkey'adla udziatow przeptywow towarowych na rzecz
wojewodztw nadwislanskich realizowanych przez poszczegélne porty wodne
na odcinku Gdansk- warszawa ( zgodnie z udziatem PKB Polski wojewodztw

nadwislanskich).

Zgodnie z prognoza popytu na przewozy tadunkow oraz uwzgledniajac udziat
w PKB Polski wojewddztw nadwislanskich, ponad 63% tadunkow bedzie
transportowanych do Warszawy, a nastepnie w kierunku wschodniej granicy (ok.
50% transportowanych tadunkow jako tranzyt oraz export). Taki trend potwierdza
rébwniez analiza obecnie realizowanych przewozow intermodalnych, gdzie
znaczna cze$¢ tadunkow w kraju jest obstugiwana przez terminal
w Mataszewiczach.

Struktura procentowa pozwolita na analize ilosciowa strumieni tadunkow
realizowanych zadana gateziag transportowa. W tym celu opracowano schemat
blokowy dla procesu przeptywu tadunkéow na odcinku Gdansk-Warszawa,
Z uwzglednieniem prognozy popytu (wariant optymistyczny i pesymistyczny) -
rys. 47.
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Rysunek 47 Schemat blokowy procesu przewozu towarow z wykorzystaniem szlaku
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Realizacja tak przedstawionego procesu transportowego jest mozliwa tylko przy
zatozeniu, ze niezbedne inwestycje infrastrukturalne zostana zrealizowane
(m.in. zgodnie z raportem INVAPO WP 4.: Analiza uwarunkowan investycyjnych
Dolnej Wisty. Mazovia Development Agency Plc, Warszawa, 2014, czy projektem
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku)).
Zgodnie ze schematem, tadunki docierajace drogg morska transportowane bytyby
miedzy terminalami intermodalnymi z wykorzystaniem floty wodnej (okreslonej
w zatozeniach), kursujacej z okreslong czestotliwoscia. Z chwilg osiggniecia celu
podrézy (dostawa na terminal intermodalny w portach wodnych), tadunki dalej
przewozone bytyby koleja lub droga. Przetadunek odbywatby sie w relacjach:
flota wodna $rodladowa - pociag lub flota wodna $rodladowa - zestaw drogowy.
Pozwolitoby to na dalszy transport towaréow do finalnych odbiorcow w gtebi kraju,
lub zagranica - zgodnie z graficznym przedstawieniem przeptywow
materiatowych realizowanych w ramach drogi wodnej E-40 na odcinku Gdansk-
Warszawa (rys. 48-49).
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Rysunek 48 Proces przewozu tadunkow z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 na
odcinku Warszawa- Gdansk wraz z gtownymi kierunkami transportowymi
miedzynarodowymi ( przy zatozeniu ze udziat przewozow tadunkow
w ramach eksportu i tranzytu wynosi ok 50%).

Zrédto: Opracowanie wtasne w oparciu o mape [77]
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Rysunek 49 Proces przewozu tadunkow z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 na
odcinku Warszawa- Gdansk wraz z gtownymi kierunkami transportowymi
krajowymi.

Zrédto: Opracowanie wtasne w oparciu o mape [77]
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Dla wojewddztw nadwislanskich skoncentrowanie obstugi logistycznej
w terminalach intermodalnych/centrach logistycznych na terenie portow
wodnych oraz przeniesienie ruchu z drég na droge wodng umozliwiag m.in.
podkreslenie funkcji turystycznych obszaru, podniesienie jakosci obstugi
transportowej, czy obnizenie kosztow zewnetrznych transportu - zgodnie
z przedstawiong analiza skutkow spotecznych i ekonomicznych, przedstawiong
w Dziataniu 8, czesci 2 niniejszego raportu.
Podsumowanie
Obliczenia wykonane za pomoca hydrodynamicznego modelu Kaskady Dolnej
Wisty opracowanego w Katedrze Hydrotechniki na Wydziale Inzynierii Ladowej
i Srodowiska Politechniki Gdanskiej i przeprowadzone na podstawie ich wynikow
analizy dostarczyty ogélnych wiarygodnych informacji o charakterze ilosciowym
na temat réznych aspektow potencjatu Dolnej Wisty. Wniosek jaki z tych analiz
wyptywa jest nastepujacy: Kaskada Dolnej Wisty jest jedynym rozwigzaniem
technicznym, ktore z jednej strony umozliwia kompleksowe wykorzystanie
potencjatu tego odcinka rzeki za$ z drugiej, ogranicza generowane na nim
zagrozenia.

Uwzgledniajac otrzymane wyniki nalezy stwierdzic:

e Transport wodny z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych generuje najnizsze
koszty catkowite w stosunku do pozostatych systemow,

e Na koszty transportu wodnego znaczacy wptyw ma wielkos¢ floty, a przede
wszystkim zanurzenie,

e Brak istotnej réznicy w kosztach transportu pomiedzy systemem pchanym,
a z wykorzystaniem barek motorowych,

e Poréwnujac roznice pomiedzy kosztami dla opcji optymistycznej
i pesymistycznej mozna zatozy¢, ze wzrost udziatu transportu wodnego
generowac bedzie jeszcze wieksze korzysci finansowe.

Przedstawione opracowanie miato na celu prezentacje graficzna dystrybucji

tadunkow na szlaku wodnym E-40 oraz w miare mozliwosci z wykorzystaniem

wszystkich gatezi sektora transportu. Jednoczesnie, nalezy mie¢ na uwadze
generalny charakter opracowanego dokumentu, wskazujacego jedynie prognoze
wielkosci i kierunkow przeptywdw tadunkow realizowanych przy zatozeniu stanu

docelowego infrastruktury transportowej (m.in. IV klasa zeglownosci drogi
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wodnej Warszawa-Gdansk). W dokumencie nie zostaty przesadzone konkretne
warianty rozwigzan, na co miejsce jest w prognozach do programow oraz planow
bardzo szczegotowych, zawierajacych listy indykatywne przedsiewziec. Nie ma
takze mozliwosci oceny powodzenia realizacji niezbednych inwestycji
infrastrukturalnych.

Rozwoj zeglugi kontenerowej na polskich drogach wodnych $rodladowych
uwarunkowany jest przede wszystkim:

e poprawa parametrow infrastruktury liniowej - drog wodnych (docelowo do IV

i V klasy zeglugowej);

e uruchomieniem zeglugi catodobowej (skrocenie czas przewozu kontenerow).

Spetnienie  powyzszych postulatow stworzy warunki dla skutecznego
konkurowania przez zegluge s$rodladowa z innymi gateziami transportu
o obstuge przewozow kontenerowych miedzymorskimi  terminalami
kontenerowymi w porcie Gdansk oraz porcie Gdynia, a ich zapleczem
gospodarczym. Prognoza przetadunkow wspomnianych terminali
w perspektywie do 2030 i 2037 wynosi odpowiednio ok. 68 mln ton
(pesymistyczna)/ ok. 100 mln ton (optymistyczna) dla portu Gdansk, oraz 32 mln
ton dla portu Gdynia. W efekcie przeprowadzonych badan przyjeto, iz udziat
transportu wodnego w obstudze portu Gdansk wyniesie 1%. Opracowanie
schematéw  logistycznych bazowato zatem przy zatozeniu warunku
optymistycznego - 10 mln ton, oraz pesymistycznego 7 mln ton.

Nalezy takze pamietac ze wielkos¢ wypadkowa prognozy zapotrzebowania na
przewozy transportowe droga wodna zostata oszacowana w oparciu o biezace
dane oraz biezace znane uwarunkowania makroekonomiczne, sektorowe,
gateziowe, technologiczne, organizacyjne, Srodowiskowe oraz spoteczne.
Jednakze rzeczywista wielkos¢ tego zapotrzebowania bedzie wypadkowa zmian
w transportochtonnosci roznych sfer gospodarki, odziatywania polityki, zmian
w koncepcjach logistycznych i stylu zycia gospodarstw domowych. Nalezy
spodziewac sie ze dotychczasowe trendy wzrostowe moga ulegnac wygasnieciu,
przejsciu w faze spadkowa, a trendy spadkowe moga ulec poprawie. Ponadto
powstang nowe rodzaje ustug transportowych nie majace w przesztosci
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odpowiednika. Nalezy réwniez pamietad, iz trendy zapotrzebowania na transport
w dekadzie 2020-2030 beda ksztattowaty sie inaczej w zaleznosci od
pojawiajacej sie nowej zdolnosci transportowej lotnictwa, transportu
intermodalnego czy zeglugi srodladowej.

Ponadto, okreslono zapotrzebowanie floty dla realizacji tak okreslonych
przewozéw. Propozycja floty wodnej oparta zostata m.in. eksploatowang flote
na drogach Europy Zachodniej (rzeka Ren). Przyjeta przepustowos¢ drogi wodnej

ZNaczaco przewyzsza prognozy transportowe przyjete w danym opracowaniu.
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