Grupa Media Informacyjne

ODPOWIEDZI DO PYTAN OPUBLIKOWANYCH W ULC-u.

PYT.1
Art. 116.

1. Zabrania si¢ cztonkom zatogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni
palnej, broni gazowej oraz materiatow wybuchowych na poktad statku powietrznego,
z zastrzezeniem ust. 3.
2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkéw i
substancji mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazeroéw.
3. Przepiséw ust. 1 1 2 nie stosuje si¢ do uprawnien zotierzy 1 funkcjonariuszy
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego 1 Stuzby Wywiadu Wojskowego oraz funkcjonariuszy
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej i Biura Ochrony
Rzadu podczas wykonywania czynnos$ci stuzbowych.

PYT.?2

Art. 114.

1. Dowoddca jest obowigzany wykonywac loty zgodnie z przepisami, w szczegdlnosci zas
zapewni¢ bezpieczenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego
poktadzie osob i rzeczy.

2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowddca jest obowigzany
zastosowac wszelkie niezbgdne $rodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca
wykonuje w imieniu wiasciciela i uzytkownika statku oraz w imieniu wtascicieli
przewozonych rzeczy wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne do zabezpieczenia
ich interesow.

PYT.3

Seria btyskow czerwonych

PYT. 4

Dostepnos¢ przestrzeni powietrznej moze by¢ czasowo ograniczona ze wzgledu na obronno$é
panstwa, bezpieczenstwo publiczne, ochrong przyrody oraz bezpieczenstwo ruchu lotniczego



PYT.5i6
Art. 117.

1. Dowddca statku powietrznego, ktory otrzymat sygnat o niebezpieczenstwie grozagcym
innemu statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek powietrzny
lub morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢ w niebezpieczenstwie, albo
zauwazyt inng katastrofe lub kleske zywiotowa badz zauwazyl osobg znajdujaca si¢ na
morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia, obowigzany jest udzieli¢ poszkodowanym
lub znajdujagcym si¢ w niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w jakim moze to
uczyni¢ bez narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego,
pasazerow, zalogi lub innych oséb.

2. Obowigzek pomocy ustaje, gdy dowoddca wie, ze kto inny udziela pomocy w
podobnych lub lepszych warunkach, niz on sam mogtby jej udzielic.

PYT. 7

1. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, ministrami wiasciwymi do spraw wewngtrznych oraz srodowiska, w
drodze rozporzadzen, z zachowaniem postanowien umow mi¢dzynarodowych:

1. moze wprowadzi¢ zakazy lub ograniczenia lotow nad obszarem calego
panstwa albo jego cze$ci na czas dtuzszy niz 3 miesiace,

2. okresli zasady wprowadzania przez panstwowy organ zarzadzania ruchem
lotniczym ograniczen lotow w cze$ci przestrzeni powietrznej, ktorych czas
trwania nie bedzie dluzszy niz 3 miesigce, oraz sposob publikacji tych
ograniczen.

PYT.8

1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na
poktadzie statku powietrznego dowodca jest upowazniony do:
1. zobowigzania, w razie koniecznosci, innych czlonkoéw zatogi do wykonywania
czynnos$ci nienalezgcych do ich normalnego zakresu obowiazkow,
2. wydawania polecefn wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku
powietrznego.



PYT.9

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

z dnia 18 grudnia 2003 r.
w sprawie zrzutow ze statku powietrznego

(Dz. U. z dnia 31 grudnia 2003 r.)

Na podstawie art. 123 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130,
poz. 1112 oraz z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) zarzadza si¢, co nastgpuje:

8 1. Rozporzadzenie okresla szczegdlowe warunki dokonywania zrzutow ze statku
powietrznego.

8§ 2. 1. Dopuszcza si¢ dokonywanie nastgpujacych zrzutow ze statku powietrznego w czasie
jego lotu:

1) balastu w postaci wody lub przesianego piasku;

2) paliwa ze zbiornikow statku powietrznego - w ramach przeprowadzanych préb w locie;

3) urzadzen i srodkow niezbednych do akcji ratowniczej;

4) urzadzen i srodkéw ratowniczych - w ramach przeprowadzanych prob w locie;

5) wody i innych srodkoéw gasniczych podczas prowadzenia akcji gasniczej lub
patrolowania przeciwpozarowego;

6) holowanych przedmiotow, w szczegdlnosci lin holowniczych, transparentow i flag - w
strefach wyznaczonych przez organizatora lotow;

7) substancji lub przedmiotow niezbednych do przeprowadzania prac agrolotniczych, w
szczegblnosci srodkow chemicznych, nawozow i ziarna siewnego;

8) ulotek, przedmiotow podwieszonych na spadochronach i meldunkéw cigzarkowych;

9) urzadzen, uzbrojenia i fadunkow - jezeli jest to niezbedne dla potrzeb sit zbrojnych;

10) innych substancji i przedmiotow, ktorych zrzut jest uzasadniony potrzebg gospodarczg
lub potrzebg uatrakcyjnienia pokazéw 1 imprez masowych;

11) wszelkich substancji i przedmiotéw - w sytuacjach awaryjnych, w szczegolnosci dla
uniknigcia wypadku lotniczego, wykonania przymusowego ladowania lub w celu utrzymania
bezpiecznej wysokosci lotu.

2. Zrzuty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, 2, 4, 8 i 10, powinny by¢ wykonane zgodnie z
warunkami okre§lonymi przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym.

8§ 3. Zrzuty, o ktérych mowa w § 2 ust. 1, moga by¢ wykonywane w nastepujacych
przypadkach:

1) gdy nie naruszajg bezpieczenstwa statku powietrznego, z ktérego dokonuje si¢ zrzutu,
innych statkdw powietrznych znajdujacych si¢ w locie oraz ludzi i mienia na powierzchni
ziemi lub wody;



2) powiadomienia, przed rozpoczeciem lotu, panstwowego organu zarzadzania ruchem
lotniczym o zamiarze wykonania zrzutu - w przypadku zrzutéw, o ktérych mowa w § 2 ust. 1
pkt 3, 5-7, 9 10.

8 4. Traci moc zarzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 kwietnia 1990
r. w sprawie wyjatkéw od zakazow ustalonych w art. 48 ust. 1 Prawa lotniczego (M. P. Nr 15,
poz. 118).

8§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2004 r.

PYT. 10

Stuzba kontroli ruchu lotniczego (j. ang: ATC - Air Traffic Control) - jest to stuzba
bezposrednio kierujgca ruchem statkdw powietrznych.

Zadania [edytuj]

W yjeciu ogdlnym zadania organdow kontroli ruchu lotniczego obejmuja:

e zapobieganie zderzeniom si¢ statkdw powietrznych w czasie lotu;

e zapobieganie zderzeniom si¢ statkdw powietrznych ze sobg oraz przeszkodami na
polu manewrowym lotniska;

e utrzymanie uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego.

Zasady dzialania i wspoétdziatania organéw kontroli ruchu lotniczego oraz ich wptyw na ruch
statkow powietrznych sprowadza si¢ do nastepujacych regut:

o kazdy statek powietrzny od chwili rozpoczecia do chwili zakonczenia ruchu w
przestrzeni powietrznej pozostaje pod nieprzerwang kontrolg (opiekg) tylko jednego
organu kontroli ruchu lotniczego w zwigzku z czym utrzymuje z nim nieprzerwang
tacznos¢ radiows;

e kazdy organ kontroli ruchu lotniczego dziata w wyznaczonej mu czeSci przestrzeni
kontrolowanej, chyba ze za zgoda wszystkich zainteresowanych organdéw przekazano
mu kontrole¢ nad $cisle okreslonym i zidentyfikowanym statkiem powietrznym
wykonujacym lot poza wlasciwg dla tego organu czescig przestrzeni;

o kazde przekazanie kontroli potaczone jest z przejsciem statku powietrznego na
tacznos¢ organu przyjmujgcego, co wigze si¢ z koniecznos$cig przestrojenia radiostacji
poktadowej;

e stluzba kontroli ruchu lotniczego petniona jest tylko i wytacznie w przestrzeniach
kontrolowanych (drogach lotniczych, rejonach kontrolowanych lotnisk, strefach
kontrolowanych lotnisk, lotniskach kontrolowanych).

Zadaniem organdw kontroli ruchu lotniczego jest zapewnienie bezpiecznych separacji miedzy
statkami powietrznymi korzystajagcymi z przestrzeni kontrolowanej. Realizacja tego zadania
polega na wydawaniu pilotom dyrektyw dotyczacych zmiany kursu i wysokosci (tzw.
wektorowanie) oraz udzielaniu informacji o sytuacji w powietrzu, warunkach
meteorologicznych i ewentualnych ograniczeniach. Warunkiem bezwzglednym utrzymania
wymaganej separacji jest wtasciwa identyfikacja poszczegolnych statkow powietrznych oraz
posiadanie aktualnej informacji o pozycjach i parametrach lotu (wysokos¢, kurs, predkos¢).
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PYT. 11

Stuzba ustanowiona w celu udzielania wskazowek i informacji uzytecznych dla
bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow.

PYT. 12

4.6. Z wyjatkiem przypadkow gdy jest to konieczne dla startu lub 1lgdowania, lot VFR nie
powinien by¢ wykonywany:

a) nad gesta zabudowa miast lub osiedli lub nad zgromadzeniem oséb na otwartym powietrzu
na wysokos$ci wzglednej mniejszej niz 300 m (1.000 ft) nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca
si¢ w promieniu 600 m od statku powietrznego;

PYT. 19

. Badaniom lotniczo-lekarskim podlegaja:
1) osoby ubiegajace si¢ 0 wydanie licencji cztonka personelu lotniczego;
2) osoby ubiegajace si¢ o wydanie §wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego;
3) osoby posiadajgce licencje cztonka personelu lotniczego;
4) osoby posiadajgce $wiadectwo kwalifikacji cztonka personelu lotniczego.

PYT. 23

Konwencja ta ustanawia

obowigzek surowego karania oraz zasady jurysdykcji i postgpowania (z mozliwoscia
ekstradycji w okreslonych warunkach) majacych wykluczy¢ bezkarno$¢ sprawcow.
Konwencja zobowigzala tez strony do zapewnienia ochrony interesow uzytkownika statku,
pasazerow i1 wtascicieli fadunkow.

PYT. 24

konwencja montrealska 1971- o Sciganiu czyndéw naruszajgcych bezpieczenstwo lotnictwa
cywilnego

PYT. 25

1) odczuwa dolegliwos$¢ fizyczng lub psychiczna, ktéra utrudnia mu wykonywanie tych
czynnosci w sposob bezpieczny;
2) znajduje si¢ pod wptywem:
a) lekow ograniczajgcych sprawnos¢ psychiczng lub fizyczna,
b) alkoholu,
c) narkotykow albo innych §rodkéw odurzajacych.



PYT. 28

Cztonek personelu lotniczego nie moze wykonywac lotow lub innych czynnosci lotniczych w
przypadku utraty wymaganej sprawnos$ci psychicznej i fizyczne;.

PYT. 29,30,31i32

Art. 117.

Dowodca statku powietrznego, ktory otrzymat sygnat o niebezpieczenstwie grozagcym
innemu statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek powietrzny
lub morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢ w niebezpieczenstwie, albo
zauwazyt inng katastrofe lub kleske zywiotowa badz zauwazyl osobg znajdujaca si¢ na
morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia, obowigzany jest udzieli¢ poszkodowanym
lub znajdujagcym si¢ w niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w jakim moze to
uczyni¢ bez narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego,
pasazerow, zalogi lub innych oséb.

Obowigzek pomocy ustaje, gdy dowoddca wie, ze kto inny udziela pomocy w
podobnych lub lepszych warunkach, niz on sam moégtby jej udzielic.

PYT.33i34

Trzeba postarac si¢ w UE o doplaty bezposrednie i zasiegna¢ porady
farmaceuty.

PYT. 35

Tak, jezeli zostanie potwierdzona przez ULC.

PYT. 36

2.

3.

Art. 113.

Zatoge statku powietrznego stanowig osoby wyznaczone przez uzytkownika statku
powietrznego do wykonania okreslonych czynnosci na statku powietrznym w czasie
lotu.

Na statku powietrznym wykonujacym lot z zatogg musi by¢ wyznaczony dowodca
statku powietrznego, zwany dalej "dowodcy".

Jezeli zaloge statku powietrznego stanowi jedna osoba, peini ona funkcje dowddcy.



PYT. 37

1. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie,
przywraca uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i
zmienia licencje w drodze decyzji administracyjnych.

2. Prezes Urzedu moze upowazni¢ pracownikow Urzedu do wydawania w jego imieniu
decyzji administracyjnych w sprawach, o ktérych mowa w ust. 3.

PYT. 38

Art. 122.

1. Uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowigzany do niezwlocznego
wykonywania polecen panstwowego organu zarzgdzania ruchem lotniczym oraz
cywilnych i wojskowych lotniskowych organéw stuzb ruchu lotniczego, a takze
organéw dowodzenia obrong powietrzng, jak rowniez polecen przekazanych mu przez
wojskowe statki powietrzne.

PYT. 40,4142

2. W przypadku niezastosowania si¢ do ktoregokolwiek z wezwan i polecen, o
ktorych mowa w ust. 1, obcy statek powietrzny moze byc¢:
1) przechwycony przez wojskowy statek powietrzny, zwany dalej "statkiem
przechwytujacym". Przechwycenie polega na identyfikacji statku powietrznego, nawigzaniu z
nim tgcznos$ci radiowej 1 kontaktu wzrokowego oraz naprowadzeniu go na wiasciwy kierunek
lub wysoko$¢ lotu albo wymuszeniu ladowania na wskazanym lotnisku,
2) ostrzezony strzatami ostrzegawczymi przez statek przechwytujacy, a w przypadku
dalszego niestosowania si¢ do wezwania - zniszczony,
3) zniszczony bez dokonania czynnosci, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, w sytuacji:
a) dokonywania zbrojnej napasci lub agresji przeciwko celom potozonym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej,
b) gdy nie posiada zatogi na poktadzie,
c) gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, a organ dowodzenia obrong powietrzna,
uwzgledniajac w szczegdlnosci informacje przekazane przez panstwowy organ zarzadzania
ruchem lotniczym, stwierdzi, Ze obcy statek powietrzny jest uzyty do dziatan sprzecznych z
prawem, a w szczegolnosci jako srodek ataku terrorystycznego z powietrza.
3. Decyzj¢ o zastosowaniu §rodkow, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 112 oraz pkt 3 lit. a) i b),
podejmuje Dowodca Sit Powietrznych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a srodka, o
ktorym mowa w ust. 2 pkt 3 lit. ¢) - Minister Obrony Narodowej.
4. Zmuszony do ladowania na lotnisku migdzynarodowym obcy statek powietrzny, jego
zatoge i tadunek oraz pasazerow i ich bagaze, podmiot zarzadzajacy lotniskiem przekazuje
Strazy Graniczne;.
5. Obcy statek powietrzny zmuszony do ladowania na lotnisku innym niz lotnisko
miedzynarodowe lub na lagdowisku, jego zatloge i tadunek oraz pasazeréw 1 ich bagaze,



podmiot zarzadzajacy lotniskiem lub uzytkownik ladowiska przekazuje wtasciwym organom,
powiadamiajgc o tym zdarzeniu organ Strazy Graniczne;j.

6. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postepowania przy stosowaniu
srodkow, o ktorych mowa w ust. 2, oraz zakres i sposob wspoétdziatania organu dowodzenia
obrong powietrzng z panstwowym organem zarzadzania ruchem lotniczym w tych sprawach,
majac na wzgledzie zapewnienie prawidtowego zastosowania §rodkow, o ktorych mowa w
ust. 2, tylko w przypadku braku mozliwosci innego wymuszenia przestrzegania prawa
polskiego, a takze sprawnos¢ i1 skuteczno$¢ wspotdziatania organdow chronigcych przestrzen
powietrzng Rzeczypospolitej Polskie;j.".

PYT. 43

W sktad Komisji, o ktorej mowa w ust. 5, nie moga wchodzi¢ lekarze specjali$ci bioracy
udziat w badaniach, na podstawie ktorych wydano zaskarzone orzeczenie.

PYT. 44

Licencja jest $wiadectwem stwierdzajacym posiadanie okreslonych kwalifikacji oraz
dowodem upowaznienia do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych. Przepisy
niniejszej ustawy w odniesieniu do licencji stosuje si¢ odpowiednio do swiadectw
kwalifikacji, z zastrzezeniem art. 95.

PYT. 45

Whis do rejestru cywilnych statkdw powietrznych skutkuje z mocy prawa przynaleznoscia
panstwowa statku powietrznego oraz pociaga za sobg poddanie statku powietrznego
nadzorowi organdéw lotniczych panstwa przynaleznosci, w szczeg6lno$ci w zakresie zdatno$ci
do lotow i eksploatacji statku.

PYT. 46

8 10. Czlonek personelu lotniczego obowigzany jest niezwlocznie zasiggnac porady
lekarza orzecznika w celu przeprowadzenia badan okolicznosciowych i wykluczenia
przeciwwskazan do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych w przypadku:

1) pogorszenia si¢ sprawnosci psychicznej lub fizycznej, w takim stopniu, ze moze mie¢ to
wplyw na jego zdolnos$¢ do bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych;

2) pobytu w szpitalu;

3) poddania si¢ zabiegowi chirurgicznemu lub badaniu inwazyjnemu;

4) poddania si¢ leczeniu farmakologicznemu;

5) koniecznosci uzywania szkiet korekcyjnych;

6) doznania powaznego urazu zwigzanego z ograniczeniem sprawnosci,
uniemozliwiajgcego wykonywanie czynno$ci cztonka personelu lotniczego;

7) choroby trwajacej dtuzej niz 10 dni;

8) ujawnienia cigzy;

9) uczestniczenia w wypadku lotniczym.



PYT.47148

Od orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika osobie
zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14 dni od dnia
otrzymania orzeczenia.

PYT. 49

Swiatlo ciagle zielone

PYT. 50

Nie lagdowac, lotnisko niebezpieczne.

PYT.51

Zezwala si¢ ladowac.

PYT. 52

Bez wzgledu na jakiekolwiek poprzednie instrukcje nie ladowac na razie.
PYT. 53

150 m

PYT. 54

Strefa kontrolowana lotniska obejmuje przestrzen powietrzng kontrolowang poza obszarem
kontrolowanym, rozciagajaca si¢ od powierzchni ziemi lub wody do okreslonej gorne;j
granicy.

PYT.55
200 m

PYT. 56

elewacja lotniska, czyli wysoko$¢ najwyzszego punktu na polu wzlotéw nad poziomem
morza

PYT. 57

W Warszawie



PYT. 58

W Chicago na konwencji chicagowskiej

PYT. 61

Zawieszenie licencji 1 wynikajacych z niej uprawnien lub niektorych
wynikajacych z niej uprawnien ma charakter okresowy.

PYT. 62

UTC dla obu

PYT. 63

- W 1952r. Panstwa cztonkowskie ICAO przyjety Konwencje Rzymskq, rozszerzajaca

postanowienia Konwencji Warszawskiej z 1929 roku
- W protokole haskim z 28 wrze$nia 1955r. wprowadzono nowelizacj¢ konwencji

warszawskiej
- Zawarta 18 wrze$nia 1961r. Konwencja guadalajarska uzupehita konwencje warszawskq z
1929 .

PYT. 64

- konwencja Montrealska

PYT. 66

5. Naczelny Lekarz, w celu zbadania zasadno$ci odwotania, o ktérym mowa w
ust. 3, powotuje komisje, w sktad ktorej wchodza specjalisci z zakresu
medycyny lotniczej. Komisja ta z dokonanych ustalen sktada Naczelnemu
Lekarzowi sprawozdanie; Naczelny Lekarz nie jest zwigzany opinig komisji.

PYT. 67168

Art. 120.

1. Polska przestrzen powietrzng dostepna dla zeglugi powietrznej dzieli si¢ na:
1. przestrzen kontrolowang, w ktérej zapewniana jest stuzba kontroli ruchu
lotniczego oraz stuzby alarmowa i informacji powietrznej,



2. przestrzen niekontrolowana, w ktdrej zapewniana jest stuzba alarmowa oraz
stuzba informacji powietrzne;.

PYT.70i71

o ukonczone 17 lat (od ukonczenia 18 lat nalezy przedstawi¢ takze pisemng zgode
rodzicow lub opiekunow)

o wyksztalcenie co najmniej gimnazjalne lub rownorzgdne

e posiada¢ wazne orzeczenie badan lotniczo-lekarskich (2 klasy).

o Ukonczy¢ szkolenie teoretyczne lub odby¢ jakas tam jego czgsé

PYT. 72

Generalnie polskiemu prawu podlega¢ beda:

- wszystkie statki powietrzne (osoby i rzeczy na tych statkach) w czasie lotu w polskiej
przestrzeni powietrznej i w trakcie przebywania na terytorium RP;

- polskie statki powietrzne (osoby i rzeczy na tych statkach) w trakcie lotu poza granicami
polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na obszarze nie podlegajacym
zwierzchnictwu zadnego panstwa.

PYT. 73

W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach
podlegaja prawu polskiemu, chyba ze prawo to stanowi inaczej.

PYT. 75

To musi je mie¢ podczas lotu + zapasowg pare



PYT. 79, 80,8182

1. Sprawdzenie wiadomos$ci i umiejetnosci w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia

lotniczego, ktorego wazno$¢, zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego, Wynosi:

1. 12 albo — jest przeprowadzane w okresie jego waznosci, jednak
nie wczesniej niz 3 przed jego uptywem;

2. 3 lata albo 5 lat — jest przeprowadzane w okresie jego waznosci, jednak nie
wczesniej niz 12 miesiecy przed jego uptywem.

PYT. 83
1. Wymiana licencji i $wiadectw na nowe, nastepuje w przypadku braku wolnych
miejsc na wpisywanie uprawnien w tych dokumentach.
2. W przypadku zniszczenia lub zagubienia licencji lub swiadectwa kwalifikacji,
wydawane s3 duplikaty tych dokumentow.
PYT.85186

Obowiazek pomocy ustaje, gdy dowoddca wie, ze kto inny udziela pomocy w podobnych lub
lepszych warunkach, niz on sam moglby jej udzielic.

PYT. 87

Cypr rok 1990 (w roku 1970 bylo juz JAA znane pod innym rozwini¢ciem tego skrotu ale
zajmowalo si¢ tylko przyznawaniem kodéw dla duzych samolotoéw i dla silnikow lotniczych)

PYT.88i89

Sprawnos¢ psychiczng i fizyczng czlonka oraz kandydata na cztonka personelu lotniczego
sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.

PYT. 90

W 1929 roku



PYT. 91

w dniu 20 listopada 1958 r

PYT. 92

w 1944

PYT. 94

Konwencja o przest¢pstwach i niektorych innych czynach dokonanych
na pokladzie statkow powietrznych, podpisana w Tokio 14 wrzesnia 1963 r. (Konwencja

Tokijska);

PYT. 95, 96, 97, 98, 99, 100 i 101

Lotnicza Komisja Egzaminacyjna

PYT. 102

Cztonkiem personelu lotniczego bedzie osoba majgca wazng licencje¢ lub rownorzedne
$wiadectwo kwalifikacji, wpisana do panstwowego rejestru personelu lotniczego

PYT. 1031 104

3. Dowodca statku powietrznego ma prawo zastosowac niezbedne §rodki przymusu w
stosunku do os6b nie wykonujacych jego zarzadzen lub zagrazajacych w inny sposob
bezpieczenstwu lotu lub porzagdkowi na poktadzie statku powietrznego, jak réwniez
przestepstwa na statku powietrznym. zatrzymac do czasu przybycia wlasciwych
organdw osobe podejrzang o popetnienie

PYT. 104, 105 106

Organy Policji i Strazy Granicznej sag obowigzane do przejecia osoby, o ktoérej mowa
w ust. 3 pkt 2.

PYT. 107



PYT.

Art. 94,

Do wykonywania lotow 1 innych czynno$ci lotniczych sg uprawnieni wylgcznie
cztonkowie personelu lotniczego oraz osoby uczestniczace w szkoleniu lotniczym
prowadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. e)
oraz osoby uczestniczace w zajg¢ciach rekreacyjnych na lotniach i paralotniach,
prowadzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2.

108

8 1. Rozporzadzenie okresla zasady wprowadzania przez panstwowy organ
zarzadzania ruchem lotniczym ograniczen lotdéw w czeSci przestrzeni powietrznej,
ktorych czas trwania nie bedzie dluzszy niz 3 miesigce, oraz sposoby publikacji tych
ograniczen.

8 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) Zbiorze Informacji Lotniczych - Polska - nalezy przez to rozumieé¢ publikacje
wydawang przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym, zawierajaca
informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla zeglugi powietrznej, dotyczace
polskiego rejonu informacji powietrznej;

2) Suplemencie do Zbioru Informacji Lotniczych - Polska - nalezy przez to rozumieé¢
zmiany o charakterze tymczasowym, dotyczace informacji zawartych w Zbiorze
Informacji Lotniczych - Polska, publikowane przez panstwowy organ zarzadzania
ruchem lotniczym.

8 3. 1. Przestrzen czasowo ograniczong dla Zeglugi powietrznej wyznacza si¢ jako
rejon ograniczen:
1) w celu bezpiecznego wykonywania lotow w czasie ¢wiczen, treningdéw, zawodow
i pokazow lotniczych;

2) w innych uzasadnionych przypadkach.
2. Rejon ograniczen wyznacza panstwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym na
wniosek organizatora ¢wiczen, treningdw, zawodow 1 pokazow lotniczych, zwanego
dalej "organizatorem lotow".
3. Organizator lotow przekazuje wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, do panstwowego
organu zarzadzania ruchem lotniczym nie pdzniej niz na 77 dni przed datg publikacii,
0 ktérej mowa w § 4.
4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, powinien zawiera¢ program ¢wiczen, treningow,
zawodow lub pokazéw lotniczych.

8 4. 1. Informacje dotyczace rejonu ograniczen panstwowy organ zarzadzania ruchem
lotniczym publikuje jako Suplement do Zbioru Informacji Lotniczych - Polska.

2. Informacje dotyczace rejonu ograniczen publikowane s3 zgodnie z systemem
regulacji AIRAC, o ktéorym mowa w zalaczniku nr 15 do Konwencji o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr
27,poz. 2101 211,z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 189 i Nr 39, poz.



2271228,z 1984 r. Nr 39, poz. 199 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr
58, poz. 527 1528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701).

3. Informacja w systemie AIRAC jest publikowana i1 rozsylana w formie drukowanej
przez stuzbe informacji lotniczej, co najmniej z 42-dniowym wyprzedzeniem przed
dniem jej wejscia w zycie.

8§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

PYT. 109

2) w art. 122 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

"1. Uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowigzany do
niezwlocznego wykonywania polecen panstwowego organu zarzadzania ruchem
lotniczym oraz cywilnych i wojskowych lotniskowych organéw stuzb ruchu
lotniczego, a takze organéw dowodzenia obrong powietrzng, jak rowniez
polecen przekazanych mu przez wojskowe statki powietrzne.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

110

Art. 106.

Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzaja i wydaja orzeczenia o istnieniu lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego:
1. centra medycyny lotniczej, ktorych wykaz znajduje si¢ w rozporzadzeniu, o
ktorym mowa w art. 112 ust. 1 pkt 7,
2. lekarze orzecznicy.

111

Art. 113.

Zatoge statku powietrznego stanowig osoby wyznaczone przez uzytkownika statku
powietrznego do wykonania okreslonych czynnos$ci na statku powietrznym w czasie
lotu.

112

W imieniu centrum medycyny lotniczej badania lotniczo-lekarskie przeprowadza i
wydaje orzeczenie komisja lekarska centrum medycyny lotniczej zlozona z lekarzy
orzecznikbw oraz specjalistow z zakresu medycyny transportu lub medycyny
lotniczej.

113



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca
uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia licencje
w drodze decyzji administracyjnych.

114

konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidet, dotyczacych zajecia

zabezpieczajgcego statkow powietrznych, podpisanej w Rzymie dnia 29 maja 1933 r.

116

,.Konwencja o oznaczaniu plastikowych sredkéw wybuchowych dla
celéw ich wykrywania” (Montreal, 10 marca 1991 roku

118

Konwencja o szkodach wyrzadzonych przez obce statki powietrzne osobom trzecim
podpisana w Rzymie 7.10.1952 roku.

120

Konwencja Brukselska 1960
121

Zastapita konwencje¢ paryska.

122, 123, 124, 125, 126, 127, 128, 129, 1301 131

Minima widzialnos$ci i odlegtoéci od chmur dla lotéw z widocznoscia

(patrz ust. 4.1.)

Klasa przestrzeni A**BCDE F G
powietrznej Powyzej 900 m (3000 ft) Na i ponizej 900 m (3000 ft)

AMSL lub powyzej 300 m AMSL lub 300 m (1000 ft)
(1000 ft) nad terenem — w  |nad terenem — w zalezno$ci
zaleznosci co jest wyzsze co jest wyzsze

Odlegtos¢ od Pozioma — 1500 m Z dala od chmur i z

chmur

widocznosciag powierzchni
Pionowa — 300 m (1000 ft) ziemi



Widzialno$¢ w 8 km na i powyzej 3050 m (10 000 ft) AMSL* |5 km**
locie
5 km ponizej 3050 m (10 000 ft) AMSL*

* Gdy wzgledna wysokosci przej$ciowa jest mniejsza niz 3050 m (10 000 ft) AMSL,
to zamiast tych warto$ci nalezy uzywac FL 100.

** Mozna wykonywac loty:

a. przy zmniejszeniu widzialnosci w locie do 1500 m:

1. z predkosciami, przy ktorych bedzie wystarczajaco zapewniona mozliwos¢
zauwazenia we wlasciwym czasie innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkadd,
aby unikna¢ kolizji, lub

2. w warunkach w ktorych prawdopodobienstwo spotkania innego ruchu w
zasadzie bedzie mate, np.

w obszarach o matej intensywnosci ruchu oraz w czasie wykonywania prac
agrolotniczych na matych wysokos$ciach,

b. na SMIGLOWCACH przy widzialno$ci w locie mniejszej niz 1500 m, jezeli wykonuja
manewry z pre¢dkos$cia, przy ktorej bedzie wystarczajaco zapewniona mozliwos¢
zauwazenia we wlasciwym czasie innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkod, aby
unikna¢ kolizji.

*** Minima VMC w przestrzeni powietrznej klasy A sa wskazowka dla pilotow, lecz
nie oznacza to, ze loty VFR
w przestrzeni klasy A sa dozwolone.

Predkosci — w lotach VFR mozna lata¢ przy rzeczywistych predkosciach
powietrznych nie wigkszych niz 300 km/h; 1 zabrania si¢ lotu z predkosciami
zblizonymi do predkosci dzwigku lub naddzwigkowymi.

ROZDZIAL 4. PRZEPISY WYKONYWANIA LOTOW Z WIDOCZNOSCIA

4.1. Z wyjatkiem lotow specjalnych VFR, loty VFR powinny by¢ wykonywane tak, aby
statek powietrzny leciat przy widzialnosci i w odlegtosci od chmur réwnych lub wigkszych
niz okre$lone w tabeli 3-1.

4.2. Z wyjatkiem gdy organ kontroli ruchu lotniczego udzieli na to zezwolenie, w lotach VFR
nie nalezy startowa¢ ani lagdowac na lotniskach znajdujacych sie¢ w strefie kontrolowanej
lotniska albo wchodzi¢ do strefy ruchu lotniskowego lub wlaczaé si¢ do ruchu lotniskowego:
a) gdy putap chmur jest nizszy niz 450 m (1.500 ft); lub

b) gdy widzialno$¢ przy ziemi jest mniejsza niz 5 km.

4.3. Loty VFR moga by¢ wykonywane miedzy zachodem a wschodem stonca z zachowaniem
ponizszych przepisow:

a) z dala od chmur i z widoczno$cig terenu lub §wiatet w terenie;

b) przy rzeczywistych predkosciach powietrznych nie wigkszych niz 300 km/h;

¢) nie wyzej niz 3.050 m (10.000 ft) AMSL, gdy bezwzgledna wysokos$¢ przejsciowa jest
mniejsza niz ta wartos¢, to zamiast tych warto$ci przyjmuje si¢ FL 100;

d) z wyjatkiem startow i1 ladowan nie nizej niz:

1) 300 m nad przeszkodami - na samolotach;



2) 200 m nad przeszkodami - na Smigtowcach;

e) w warunkach meteorologicznych ujetych w tabeli 3-1, lecz bez zmniejszenia minimum
widzialno$ci ujetych w tej tabeli pod lit. a) 1 b).

4.4. Z wyjatkiem przypadkow okreslonych przez panstwowy organ zarzadzania ruchem
lotniczym, loty VFR nie mogg by¢ wykonywane:

a) powyzej FL 200;

b) z predkosciami zblizonymi do predkosci dzwigku lub naddzwiekowymi.

4.5. Nie mozna udzieli¢ zezwolenia na lot VFR powyzej FL 290 w przestrzeni powietrznej, w
ktorej stosuje si¢ minima separacji pionowej 300 m (1.000 ft) (przestrzen powietrzna o
zredukowanych minimach separacji pionowej (RVSM)).

4.6. Z wyjatkiem przypadkow gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania, lot VFR nie
powinien by¢ wykonywany:

a) nad gesta zabudowa miast lub osiedli lub nad zgromadzeniem 0s6b na otwartym powietrzu
na wysokosci wzglednej mniejszej niz 300 m (1.000 ft) nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca
si¢ w promieniu 600 m od statku powietrznego;

b) gdzie indziej, niz to okreslono w ust. 4.6. lit. a), na wysokosci wzglednej mniejszej niz 150
m (500 ft) nad ladem lub woda, nie dotyczy statkow powietrznych lotnictwa panstwowego;
chyba ze rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w sprawie
zakazow lub ograniczen lotow na czas dhuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 183, poz. 1793) lub
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w sprawie ograniczen
lotéw na czas nie dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 183, poz. 1794) stanowi inaczej lub statek
powietrzny otrzymat specjalne zezwolenie wtadzy lotnicze;.

Uwaga.- Patrz rowniez ust. 3.1.2.

4.7. Jezeli nie podano inaczej w zezwoleniach kontroli ruchu lotniczego, loty VFR w
przelotach poziomych wykonywanych powyzej 900 m (3.000 ft) nad ziemia lub woda
powinny by¢ wykonywane na poziomie przelotu odpowiednim dla danego kata drogi, zgodnie
z tabelg poziomow przelotu zawartag w dodatku 3.

4.8. Loty kontrolowane VFR powinny by¢ wykonywane zgodnie z przepisami ust. 3.6.:

a) gdy sa wykonywane w przestrzeniach powietrznych klasy B, C i D;

b) gdy stanowig cze$¢ ruchu lotniskowego na lotniskach kontrolowanych; lub

c) gdy sa wykonywane jako loty specjalne VFR.

4.9. Jezeli wykonuje si¢ lot VFR na podstawie planu lotu ztozonego zgodnie z ust. 3.3.1.2., to
nalezy utrzymywac ciagly nashuch na wtasciwym kanale tacznosci fonicznej powietrze-ziemia
1, gdy zachodzi taka potrzeba, zglasza¢ swoja pozycje organowi stuzb ruchu lotniczego
zapewniajacemu stuzbe informacji powietrzne;.

Uwaga.- Patrz uwagi po ust. 3.6.5.1.

4.10. Statek powietrzny zamierzajacy przej$¢ z lotu VFR do lotu IFR powinien:

a) jezeli plan lotu zostat przedstawiony, poda¢ koniecznie zmiany, jakie majg by¢
wprowadzone do jego biezacego planu lotu; lub

b) jezeli wymaga tego przepis ust. 3.3.1.2., przedstawi¢ plan lotu wiasciwemu organowi stuzb
ruchu lotniczego i uzyska¢ zezwolenie przed rozpoczeciem lotu IFR w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej.

PYT. 132

Do FL 200 tak jak loty dzienne VFR



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

133

Strefa niebezpieczna (D)

Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktorej moga odbywaé sie, w
opublikowanych okresach czasu, dzialania niebezpieczne dla lotow. Strefy
niebezpieczne s3 ustanowione w celu ochrony statkéw powietrznych przed
dziataniami wykonywanymi na ziemi (np. poligony artyleryjskie).

134

Strefa ograniczona (R)

Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami ladowymi, wodami
wewnetrznymi 1 wodami terytorialnymi Polski, w ktorej loty sg ograniczone pewnymi
okreslonymi warunkami. Strefy ograniczone sg ustanowione w celu ochrony ludzi i
srodowiska naturalnego na ziemi przed dziataniem lotnictwa (miejscowosci
sanatoryjno - wypoczynkowe, parki narodowe).
Kazdej strefie przydziela si¢ znak identyfikacyjny, jednoznacznie okreslajacy strefe i
jej rodzaj.

135

Strefa zakazana (P)

Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami lagdowymi, wodami
wewnetrznymi i wodami terytorialnymi Polski, w ktorej loty a/c sg zabronione. Strefy
zakazane sg ustanowione w celu ochrony obiektow na ziemi przed dziataniem
lotnictwa (np. zaklady przemyslowe: rafinerie, zaklady chemiczne, reaktor jadrowy w
Instytucie Badan Jadrowych).

138

ATFM (Air Traffic Flow Management) - zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego -
stuzb¢ ustanowiong dla zapewnienia bezpiecznego, sprawnego 1 uporzagdkowanego
przeptywu ruchu lotniczego oraz zabezpieczenia organOw ATC przed przekraczaniem
ich wydolnosci;

139



2) zarzadzanie przestrzenig powietrzng, polegajace na przydziale odpowiednich
elementéw przestrzeni powietrznej poszczegdlnym jej uzytkownikom,

PYT. 140

Wazno$¢ licencji jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnosci
psychicznej i fizycznej cztonka personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach
lotniczo-lekarskich i utrzymania w okresie waznosci licencji wiadomosci i
umiejetnosci nie mniejszych niz wymagane do uzyskania licencji i dodatkowych
uprawnien.

PYT. 141

Polska przestrzen powietrzna jest dostepna na rownych prawach wszystkich jej
uzytkownikow.

PYT. 142

konwencja montrealska 1971

PYT. 1431 144

konwencja chicagowska 1944

PYT. 1451 146

VMC - warunki meteorologiczne wyrazone widzialnoscia, odlegloscia od chmur i
putapem  chmur, rowne lub  wieksze od  ustalonych ~ minimdw.

W tabeli ponizej znajduja si¢ minimalne wymagania odno$nie warunkow
pogodowych, jakie musza by¢ spetnione dla celéw wykonania lotu VFR. Wiasciwy
organ kontroli ruchu lotniczego (ATC) moze (nie musi) zezwoli¢ na loty VFR w
strefie kontrolowanej lotniska w innych warunkach meteorologicznych.

przestrzen powietrzna kontrolowana

powyzej 900m nad na lub ponizej 900 m nad

Warunki lotu . . .
ziemia ziemig

Widzialno$é w locie 8 km 5 km

Odleglo$¢ od chmur: 1,5km/300m 1,5 km/300m



pozioma/pionowa

|
poza przestrzenia powietrzng kontrolwana

powyzej 900m nad na lub ponizej 900 m nad

Warunki lotu .t A
ziemia ziemia
Widzialno$¢ w locie 5km 1,5km (*)
Odleglos¢ od chmur: 1,5 km/300m z dala od chmur i z

pozioma/pionowa widocznoscig ziemi

PYT. 1471148

Patrz pyt. 140

PYT. 149, 150, 151 i 152 (wedtug JAR-FCL 3)
Klasa | — co 12 miesi¢cy do 40 roku zycia, pdzniej co 6 miesigcy
Klasa Il — co 60 miesigcy do 30 roku zycia

- co 24 miesigce miedzy 30 a 50 rokiem zycia
- co 12 miesigcy powyzej 50 roku zycia

PYT. 1531 154

§ 21. ust 3. Osoba, ktorej licencja zostata cofnigta albo zawieszona, ma obowigzek
niezwlocznie przekazac jg Prezesowi Urzedu, za pokwitowaniem, chyba ze licencja
zostala juz uprzednio zatrzymana.

PYT. 155

Ptyta - to powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, na ktorej statki powietrzne
zatrzymujg si¢ w celu przyjmowania pasazerow, zatadunku 1 wytadunku towarow i
poczty, tankowania paliwa, postoju i obstugi.

PYT. 156

Seria btyskow zielonych



PYT.

1.

PYT.

PYT.

157

Art. 120.

Polska przestrzen powietrzng dostepng dla zeglugi powietrznej dzieli si¢ na:
1. przestrzen kontrolowana, w ktorej zapewniana jest stuzba kontroli ruchu
lotniczego oraz stuzby alarmowa i informacji powietrznej,
2. przestrzen niekontrolowana, w ktdrej zapewniana jest stuzba alarmowa oraz
stuzba informacji powietrzne;.

158

Rejon Informacji Powietrznej (FIR - Flight Information Region) jest to przestrzen
powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktdrej zapewniona jest stuzba informacji
powietrznej i stuzba alarmowa.

161

Stuzba Informacji Lotniczej jest odpowiedzialna za zbieranie i rozpowszechnianie informacji dla catego

terytorium Polski i przestrzeni powietrznej nad otwartym morzem, ktéra podlega polskim przepisom w zakresie kontroli
ruchu lotniczego.

AIS w Polsce jest w szczegdlnosci odpowiedzialna za:

a.

b.

—h

PYT.

zbieranie i publikowanie informacji majacych zasadnicze znaczenie dla bezpieczenstwa, regularnosci i
wydajnosci zeglugi powietrznej;

Wydawanie i dystrybucje Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, w sktad ktérego wchodzi Zbiér
Informacji Lotniczych - Polska (AIP Polska), Suplementy do AIP, Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC);
Wydawanie NOTAM dotyczacych polskiej przestrzeni powietrznej (FIR Warszawa). Depesze NOTAM w FIR
Warszawa sg publikowane przez Miedzynarodowe Biuro NOTAM w pieciu seriach - A, B, P, Roraz S
(SNOWTAM), za posrednictwem Europejskiej Bazy Danych AIS (EAD);

Publikowanie map lotniczych;

Druk i rozpowszechnianie publikacji AIS;

Udzielanie informacji lotniczych.

162

Stuzba informacji powietrznej powinna zapewnia¢ nast¢pujace informacje:

-SIGMET i AIRMET;

-dotyczace erupcji wulkanicznej 1 chmur popiotéw wulkanicznych;

-dotyczace przedostania si¢ do atmosfery materiatéw radioaktywnych i toksycznych
chemikaliow;

-0 zmianach dotyczacych dostgpnosci operacyjnej pomocy nawigacyjnych;

-0 zmianach stanu lotnisk 1 ich urzagdzen wraz z informacja o zmianie stanu pol ruchu
naziemnego, gdy

-0 balonach wolnych bezzatogowych;



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

-0 zmianie dostepnosci przestrzeni powietrznej;

-0 warunkach pogody aktualnych na lotniskach odlotu, docelowym izapasowym;

-0 niebezpieczenstwie kolizji statkow powietrznych wykonujacych loty w
przestrzeniach powietrznych klasy C, D, E, Fi G;

-inne informacje mogace mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow.

163

Wraca¢ do ladowania (zezwolenie na ladowanie bedzie podane w odpowiednim
czasie)

164

Art. 119.

Polska przestrzen powietrzna jest dost¢pna na rownych prawach dla wszystkich jej
uzytkownikéw, a swoboda lotow w niej cywilnych statkow powietrznych moze by¢
ograniczona wyltacznie na podstawie wyraznego upowaznienia Prawa lotniczego, przy
zachowaniu przepiséw innych ustaw 1 wigzacych Rzeczpospolita Polskg umow
mi¢dzynarodowych, w tym uchwat organizacji migdzynarodowych.

169

Art. 115.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie
statku powietrznego dowddca jest upowazniony do:
1. zobowigzania, w razie koniecznosci, innych cztonkéw zatogi do wykonywania
czynno$ci nienalezacych do ich normalnego zakresu obowiazkow,
2. wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku
powietrznego.

170

- A - Zezwala si¢ tylko na loty IFR; wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby
kontroli ruchu lotniczego i sg separowane od siebie nawzajem.

- B - Zezwala si¢ na loty IFR i VFR; wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby
kontroli ruchu lotniczego 1 sa separowane od siebie nawzajem.

- C - Zezwala si¢ na loty IFR 1 VFR; wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby
kontroli ruchu lotniczego i loty IFR sg separowane od innych lotow IFR 1 od lotéw
VFR. Loty VFR sa separowane od lotow IFR i1 zapewniana jest im informacja o ruchu
co do innych lotéw VFR.

- D - Zezwala si¢ na loty IFR i VFR; wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby



kontroli ruchu lotniczego, loty IFR sg separowane od innych lotow IFR i zapewniona
jest im informacja o ruchu co do lotéw VFR. W lotach VFR zapewniana jest
informacja o ruchu co do wszystkich innych lotow.

- E - Zezwala si¢ na loty IFR 1 VFR; loty IFR podlegaja dziataniu stuzby kontroli
ruchu lotniczego i sa separowane od innych lotow IFR. We wszystkich lotach
zapewniana jest informacja o ruchu, jezeli jest to mozliwe.

- F - Zezwala si¢ na loty IFR i VFR; wszystkim lotom IFR zapewnia si¢ stuzbg
doradczg ruchu lotniczego, a wszystkim lotom zapewnia si¢ na zadanie stuzbe
informacji powietrznej.

- G - Zezwala si¢ na loty IFR 1 VFR; na zadanie zapewnia si¢ stuzbe informacji
powietrznej.

PYT. 171

Art. 121.
1. Zarzadzanie ruchem lotniczym jest realizowane przez:

1) zapewnianie odpowiednio do charakteru, natezenia i warunkow ruchu lotniczego
nastepujacych stuzb ruchu lotniczego:

a. alarmowej - ustanowionej w celu zawiadamiania organow systemu poszukiwania i
ratownictwa o statkach powietrznych potrzebujgcych pomocy i wspétdziatania z tymi
organami,

b. kontroli ruchu lotniczego - ustanowionej w celu zapobiegania zderzeniom statkow
powietrznych podczas lotu, zderzeniom statkow powietrznych ze sobg lub z
przeszkodami w ruchu naziemnym oraz usprawniania i utrzymywania
uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego,

c. informacji powietrznej - ustanowionej w celu udzielania wskazowek i informacji
uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow,

2) zarzadzanie przestrzenig powietrzng, polegajace na przydziale odpowiednich
elementow przestrzeni powietrznej poszczegolnym jej uzytkownikom,

3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, polegajace na optymalizacji natezenia tego
ruchu.

1. normy Eurocontrol i zmieniajgcym dyrektywe 97/15/WE przyjmujaca normy
Eurocontrol oraz zmieniajagcym dyrektywe 93/65/EWG.

PYT. 172

3. Wymiana licencji i swiadectw na nowe, nastepuje w przypadku braku
wolnych miejsc na wpisywanie uprawnien w tych dokumentach.



4. W przypadku zniszczenia lub zagubienia licencji lub §wiadectwa kwalifikacji,
wydawane sg duplikaty tych dokumentéw.

PYT. 173

w drodze decyzji administracyjnych

PYT. 174

Stuzba ustanowiona w celu zawiadamiania Wiasciwych organizacji o statkach
powietrznych potrzebujgcych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz w
celu wspotdziatania z tymi organizacjami w razie potrzeby.

PYT. 175

Stuzba ustanowiona w celu udzielania
wskazowek 1 informacji uzytecznych dla
bezpiecznego i sprawnego wykonywania
lotow.

PYT. 176

Stuzba ustanowiona w celu:

a)zapobiegania kolizjom:

1) migdzy statkami powietrznymi w locie, i

2) statkdw powietrznych na polu manewrowym:

z przeszkodami i innymi statkami powietrznymi; i

b) usprawniania i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego.

PYT. 177

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ang. International Civil
Aviation Organization, ICAQO), jest odpowiedzialna za opracowywanie i wdrazanie
miedzynarodowych przepisow regulujacych bezpieczenstwo ruchu lotniczego i
ekonomig transportu lotniczego.

Do zadan ICAO nalezy nadzor nad przestrzeganiem przez kraje cztonkowskie
mig¢dzynarodowych norm i przepisoOw regulujacych cywilny ruch lotniczy. Ponadto
opracowuje nowe standardy i normy dla lotnictwa, wspiera wprowadzanie nowej
techniki 1 technologii w lotnictwie cywilnym, opracowuje mi¢dzynarodowe zasady


http://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski�

PYT.

PYT.

PYT.

wspolpracy z tzw. shuzbami naziemnymi. Przepisy ICAO to zbior 18 aneksow z
ktorych kazdy omawia i normuje wybrang dziedzing lotnictwa.

178

Stuzba ustanowiona w wyznaczonym obszarze, odpowiedzialna za dostarczanie
danych/informacji lotniczych niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa,
regularnosci 1 efektywnosci zeglugi powietrzne;.

zbieranie i publikowanie informacji majacych zasadnicze znaczenie dla
bezpieczenstwa, regularnosci 1 wydajnosci zeglugi powietrzne;j
-projektowanie instrumentalnych podej$¢ do ladowania

-publikowanie map lotniczych

-druk i roapowszechnianiepublikacji

179

8 3. Ostong meteorologiczng lotnictwa cywilnego na lotniskach i w ich okolicy
zapewnia lotniskowa stuzba meteorologiczna, a poza lotniskami - lotnicza stuzba
meteorologiczna, poprzez:

1) prowadzenie mi¢dzynarodowej wspotpracy w celu zapewnienia wymiany danych
i opracowan meteorologicznych w ramach Swiatowego Systemu Prognoz
Obszarowych (WAFS) oraz Swiatowej Stuzby Pogody (WWW);

2) wykonywanie obserwacji meteorologicznych, komunikatow i prognoz oraz
innych opracowan zgodnych z przyjetymi procedurami Swiatowej Organizacji
Meteorologicznej (WMO) i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO), w szczegblnosci okreslonymi w zatgczniku nr 3 do Konwencji o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisaneg w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z1959r. Nr 35, poz. 212 i 214, z p6zn. zm. )), zwanej dalej "Konwencja";

3) rozwijanie i utrzymywanie aktualno$ci procedur zapewniajacych ostone
meteorologiczng zgodnie z Konwencja;

4) koordynacje dziatan pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami lotniczej i
lotniskowej stuzby meteorologiczne;j;

5) wprowadzanie procedur ostony meteorologicznej w przypadku akcji
poszukiwawczo-ratowniczych.

1821183

Art. 100.

Licencje¢ lub wynikajace z niej niektore uprawnienia mozna cofnaé albo zawiesi¢ w
przypadku stwierdzenia, ze cztonek personelu lotniczego:
1. przestat spelnia¢ warunki okreslone w art. 96 ust. 112,



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

2. utracit kwalifikacje do wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych,
3. wykonujac czynnosci lotnicze, do ktorych uprawnia go licencja, zagraza
bezpieczenstwu ruchu lotniczego.

1841185

Od orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
osobie zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14
dni od dnia otrzymania orzeczenia.

1871188

Patrz pyt 122

189

Zielony

190

Swiatlo ciagle czerwone

192

Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowddca jest obowigzany
zastosowac¢ wszelkie niezbedne srodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

193

Prawdopodobnie od daty zdania egzaminu

195

Prawdopodobnie od daty zdania egzaminu

197



4. W razie zawieszenia uprawnienia lotniczego wpisanego do licencji, jej posiadacz
ma obowigzek niezwtocznego zwrotu licencji Prezesowi Urzedu w celu dokonania
wpisu 0 zawieszeniu uprawnienia lotniczego.

PYT. 1981 199

W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowodca
wykonuje w imieniu wiasciciela i uzytkownika statku oraz w imieniu wiascicieli
przewozonych rzeczy wszelkie czynno$ci, jakie uzna za konieczne do zabezpieczenia
ich interesow.

PYT. 200

Obszar kontrolowany (Control Area - CTA) - Obszar kontrolowany jest to przestrzen
powietrzna kontrolowana rozciagajaca si¢ w gore od okreslonej granicy nad ziemig.
Obszar kontrolowany obejmuje drogi lotnicze, rejony kontrolowane lotnisk i weztow
lotnisk. Obszar kontrolowany nie obejmuje stref kontrolowanych lotnisk.

PYT. 201

Art. 7. W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie
przebywania na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa polskie
statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu polskiemu,
chyba ze prawo to stanowi inaczej.

PYT. 202

Art. 8. Lot i manewrowanie statku powietrznego odbywaja si¢ zgodnie z przepisami
obowigzujacymi w granicach danego terytorium, a na obszarze niepodlegajacym
zwierzchnictwu zadnego panstwa - zgodnie z przepisami mi¢dzynarodowymi.

PYT. 203

Prawa rzeczowe na statku powietrznym ocenia si¢ wedlug prawa panstwa
przynaleznosci danego statku.

PYT. 206

Trzy gltéwne organy ICAO to: zgromadzenia czlonkéw organizowane raz na trzy lata;
rada sktadajacej sie z 33 cztonkow wybieranej na zgromadzeniach; sekretarz
wybierany przez radg.



PYT. 207

nad gestg zabudowa miast lub osiedli lub nad zgromadzeniem osob na otwartym
powietrzu na wysokosci

wzglednej mniejszej niS 300 m (1000 ft) nad najwySsza przeszkoda znajdujaca si¢ w
promieniu 600 m od statku

powietrznego,

PYT. 208

e) nad obszarami miast o liczbie mieszkancow od 50 tys. do 100 tys. na wysokosciach
poniSej 1000 m nad poziomem terenu,

PYT. 209

Art. 137. ust. 4. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt
swiadkiem

nieszczesliwego wypadku lub przymusowego ladowania statku powietrznego poza
lotniskiem, obowigzany

jest niezwlocznie zawiadomié o tym najbliSszy organ Policji lub administracji
publicznej albo inne stuSby

bezpieczenstwa 1 porzadku publicznego, w szczegolnosci jednostki ochrony
przeciwpoSarowej, mogace

udzieli¢ pomocy.

PYT. 210

8 6. 1. Badaniom lotniczo-lekarskim podlegaja:
1) osoby ubiegajace si¢ o wydanie licencji cztonka personelu lotniczego;
2) osoby ubiegajace si¢ o wydanie swiadectwa kwalifikacji cztonka personelu
lotniczego;
3) osoby posiadajgce licencje cztonka personelu lotniczego;
4) osoby posiadajgce $wiadectwo kwalifikacji cztonka personelu lotniczego.

PYT. 211

Patrz PYT. 46

PYT. 212

Sa refundowane przez stoteczny Komitet Obrony Radia Maryja



PYT. 213

chyba nie

PYT. 214

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego

(Air traffic control clearance)

Upowaznienie dowodcy statku powietrznego do postepowania zgodnie z warunkami
okreslonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego.

PYT. 2151216

1. zastosowaniu niezbednych $§rodkow, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku
do oséb niewykonujacych jego polecen albo zagrazajacych w inny sposéob
bezpieczenstwu lotu lub porzagdkowi na poktadzie statku powietrznego,

2. zatrzymaniu osoby podejrzanej o popelnienie przestepstwa na statku
powietrznym albo osoby zagrazajgcej w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub
porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej
wlasciwym organom.

PYT. 2171218

8§ 28. 1. Skreslenie cztonka personelu lotniczego z rejestru nastepuje:
1) w razie $mierci albo uznania za zmarlego;
2) w razie cofnigcia wszystkich licencji albo §wiadectw kwalifikacji;
3) w razie uplywu terminu 3 lat od dnia uptywu terminu waznosci licencji lub
swiadectwa kwalifikacji.

PYT. 220

2. Panstwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym oraz cywilne lotniskowe organy
stuzby ruchu lotniczego 1 wlasciwe organy wojskowe moga w szczeg6lnosci wezwac
statek powietrzny do wylagdowania na wskazanym lotnisku lub do wykonania innych
polecen tych organow, jezeli:

1) statek powietrzny przekroczyt granice panstwowsg bez wymaganego zezwolenia
lub niezgodnie z warunkami zezwolenia,

2) statek powietrzny wykonuje lot wbrew zakazom lub ograniczeniom, o ktérych
mowa w art. 119 ust. 2, 41 5,

3) istniejg uzasadnione obawy, aby sadzié¢, ze statek powietrzny jest uzyty do
dziatan sprzecznych z prawem.



PYT. 221

1. Licencje s3 wymagane dla nastepujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1. personel wchodzacy w sktad zaldg statkow powietrznych:

a) pilot samolotowy turystyczny,

b) pilot samolotowy zawodowy,

c) pilot samolotowy liniowy,

d) pilot $migtowcowy turystyczny,
e) pilot Smigtowcowy zawodowy,
f) pilot $miglowcowy liniowy,

g) pilot wiatrakowcowy turystyczny,
h) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
i) pilot sterowcowy liniowy,

J) pilot sterowcowy zawodowy,

k) pilot balonu wolnego,

1) pilot szybowcowy,

m) nawigator lotniczy,

n) mechanik pokladowy,

o) radiooperator poktadowy,

PYT. 2221223

Przepiséw ust. 1 1 2 nie stosuje si¢ do uprawnien zotnierzy Wojskowych Stuzb
Informacyjnych i funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Policji, Strazy Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu podczas
wykonywania czynnos$ci stuzbowych.

PYT. 224

Art. 206.



1. Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane ruchem statkow powietrznych podlega
przepisom prawa cywilnego o odpowiedzialno$ci za szkody wyrzadzone przy
postugiwaniu si¢ mechanicznymi §rodkami komunikacji poruszanymi za pomocg sit
przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 oraz art. 207.

2. Odpowiedzialno$¢, o ktdrej mowa w ust. 1, nie powstaje, jezeli szkoda wynikta z
samego faktu przelotu statku powietrznego odbywajacego si¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

3. Do odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego za szkody powstate przy przewozie
lotniczym stosuje si¢ przepisy rozdziatu 2.

Art. 207.

1. Odpowiedzialno$¢ za szkody, o ktorych mowa w art. 206, ponosi osoba eksploatujaca
statek powietrzny.

2. Za osobg eksploatujacy statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktdra go uzywata w czasie
spowodowania szkody.

PYT. 2251226

Prezes ULC-u

PYT. 228

Patrz pyt 7

PYT. 229

4. Szkolenie praktyczne na ziemi i w locie prowadzi si¢ wytacznie:
1) na statkach powietrznych:
a) spehniajacych wymagania okre§lone w art. 31 ust. 1 ustawy lub
b) na statkach powietrznych, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy, lub
) na polskich panstwowych statkach powietrznych
- ktore odpowiadaja rodzajowi i zakresowi szkolenia oraz sg do niego przystosowane
zgodnie z wymaganiami, o ktorych mowa w ust. 2.3.4 zalagcznika nr 1 do
rozporzadzenia;

Art. 31.

1. Do wykonywania lotdw w przestrzeni powietrznej dopuszcza si¢, z zastrzezeniem art.
33 ust. 2, wylacznie cywilne statki powietrzne:
1. wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statkbw powietrznych,
2. majace wymagane znaki rozpoznawcze,



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

3. posiadajace zdatnos¢ do lotéw, potwierdzong odpowiednimi dokumentami, z
zastrzezeniem art. 49 1 art. 50 ust. 1.

2301231

Art. 120.

Polska przestrzen powietrzng dostgpng dla zeglugi powietrznej dzieli si¢ na:
1. przestrzen kontrolowang, w ktérej zapewniana jest stuzba kontroli ruchu
lotniczego oraz stuzby alarmowa i informacji powietrznej,
2. przestrzen niekontrolowana, w ktorej zapewniana jest stuzba alarmowa oraz
stuzba informacji powietrznej.

2321233

Patrz pyt 209

234

Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stala Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, prowadzaca badania wypadkow 1
incydentow lotniczych, zwana dalej "Komisja".

2351236

Patrz pyt 9

237

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych jest niezalezng stalg
komisjg dziatajacg przy ministrze wtasciwym do spraw transportu prowadzaca
badania wypadkow i incydentow lotniczych. Komisja wykonuje swoje zadania w
Imieniu ministra wlasciwego do spraw transportu. Wynik badania konkretnego
wypadku albo incydentu lotniczego zawarty jest w uchwale cztonkow PKBWL.
Czlonkowie PKBWL podejmujac uchwate, kieruja si¢ zasada swobodnej oceny
dowodow 1 nie sg zwigzani poleceniem co do tresci podejmowanych uchwat.
Cztonek PKBWL nie moze wystgpowacé w roli biegtego sadowego w zakresie spraw
prowadzonych przez Komisje.

PYT. 238


http://pl.wikipedia.org/wiki/Ministerstwo_Transportu�

9. W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub umiejetnosci
lotniczych w celu przedluzenia waznos$ci uprawnienia lotniczego egzaminator
praktyczny (dzialajac z upowaznienia Prezesa Urzgdu) zawiesza wazno$é
uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do licencji.

10. Cztonek personelu lotniczego, ktory nie zaliczyl sprawdzenia wiadomosci i
umiejetnosci lotniczych w celu przedtuzenia wazno$ci uprawnienia lotniczego, moze
przystapi¢ do sprawdzenia poprawkowego po ukonczeniu dodatkowego szkolenia
lub dodatkowej praktyki. Rodzaj i ilo§¢ dodatkowego szkolenia lub dodatkowej
praktyki okresla egzaminator praktyczny, wpisujac t¢ informacje w protokole ze
sprawdzenia.

PYT. 239

8§ 20. 1. Licencj¢ wydaje si¢ na wniosek, do ktorego zatacza si¢ dokumenty

potwierdzajace spetnienie odpowiednich wymagan dotyczacych:

1) sprawnosci psychicznej i fizycznej;

2) praktyki lotniczej;

3) szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego.
2. Po utracie waznosci poprzedniej licencji nowg licencj¢ wydaje si¢ na wniosek o
dopuszczenie do egzaminu i wznowienie waznos$ci uprawnienia.
3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zatacza si¢ dokumenty, o ktérych mowa w
ust. 1, oraz dokumenty potwierdzajace ukonczenie szkolenia lotniczego
wznawiajgcego wiadomosci lub umiejetnosci lotnicze.
4. Przepisy ust. 1 majg odpowiednio zastosowanie do przywracania waznos$ci
uprawnienia lotniczego zawieszonego decyzja Prezesa Urzedu, z tym ze do wniosku
zalacza si¢ rowniez dokumenty potwierdzajace spetnienie warunkow przywrocenia
uprawnienia lotniczego, jezeli zostaty okreslone w decyzji o zawieszeniu tego
uprawnienia.

PYT. 240

Art. 206.

1. Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkow powietrznych podlega
przepisom prawa cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy
postugiwaniu si¢ mechanicznymi srodkami komunikacji poruszanymi za pomocg sit
przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 1 3 oraz art. 207.

2. Odpowiedzialnos¢, o ktorej mowa w ust. 1, nie powstaje, jezeli szkoda wynikta z
samego faktu przelotu statku powietrznego odbywajacego si¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

PYT. 241



PYT. 242

Pracownikom Urzedu, po okazaniu legitymacji stuzbowej, przystuguje prawo:
wstepu do wszystkich obiektow i nieruchomosci oraz pomieszczen
kontrolowanej jednostki organizacyjnej,

przeprowadzania ogledzin statku powietrznego, lotniska albo urzadzenia
znajdujacego si¢ w granicach lotniska lub wykorzystywanego do dziatalnosci
lotniczej,

dostgpu do materiatow, dokumentéw oraz innych danych niezbednych do
przeprowadzenia kontroli, a takze sporzadzania ich kopii,

wykonywania czynno$ci kontrolno-pomiarowych, badan statkéw powietrznych
lub urzadzen wykorzystywanych do prowadzenia dzialalnos$ci lotniczej,
zabezpieczenia statku powietrznego znajdujacego si¢ w nieodpowiednim stanie
technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione w celu
niedopuszczenia do dalszego jego uzywania lub w przypadku naruszenia zasad
uzytkowania,

zabezpieczenia w celu niedopuszczenia do dalszego uzywania lub przyjecia do
depozytu urzadzenia wykorzystywanego do dziatalnosci lotniczej,
znajdujacego si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez
0soby nieuprawnione.

Jest to lokalny ruch zasadniczy.

PYT. 243
Art. 145,
1. Nie wymagaja uzyskania zezwolenia:
1. miedzynarodowe loty nichandlowe polskich cywilnych statkow powietrznych,
2. migdzynarodowe nieregularne loty niechandlowe statkéw powietrznych panstw
stron Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, o ktérej mowa w
art. 3 ust. 2,
3. migdzynarodowe regularne loty tranzytowe obcych statkow powietrznych
przewoznikow lotniczych panstw stron Uktadu o tranzycie miedzynarodowych
shuzb powietrznych, sporzgdzonego w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
2 1959 r. Nr 35, poz. 213 i 215),
4. miegdzynarodowe loty obcych statkow powietrznych niewymienione w pkt 2 i
3, jezeli zwolnienie z obowigzku uzyskania zezwolenia jest przewidziane
wyraznym postanowieniem umowy mi¢dzynarodowe;.
PYT. 244

Patrz pyt 122



PYT. 245

Meldunek " NA DLUGIEJ PROSTEJ" podawany jest gdy statek powietrzny
wykonuje zakret do podejscia koncowego w odlegltosci wigkszej niz 7 km (4 NM)
od punktu przyziemienia lub gdy statek powietrzny w podejsciu wprost z trasy
jest 15 km (8 NM) od punktu przyziemienia. W obu przypadkach wymagany jest
meldunek "NA PROSTEJ", gdy statek powietrzny znajdzie si¢ 7 km (4 NM) od
punktu przyziemienia

prawdopodobnie © 4NM jest granica - dalej jest dtuga blizej jest krotka

PYT. 246

e 7700 - podstawowy kod alarmowy,

e 7600 - kod transpondera ustawiany w momencie utraty tagcznosci radiowej,
e 7500 - kod porwania - ustawiany, gdy samolot zostat porwany.

e 2000 - lot wg IFR

e 7000 - lot wg VFR

PYT. 247

Art. 142. Przy wykonywaniu lotow miedzynarodowych statek powietrzny jest
obowigzany przestrzegac:

1.przepiséw ruchu lotniczego wtasciwych dla obszaru, w ktérym ruch si¢ odbywa,
2.zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek panstwa bez wymaganego zezwolenia,
3.zakazu uzywania statkow powietrznych do dziatan bezprawnych,

4.polecen organdw panstwa, w ktorego przestrzeni powietrznej lot si¢ odbywa, a takze
polecen otrzymanych od jego panstwowego statku powietrznego.

PYT. 248

Przestrzenie kontrolowane

- Klasa A Klasa B Klasa C
\ \

Rodzaj lotu: - TYLKO IFR, Rodzaj lotu: - IFR Rodzaj lotu:- IFR

Separacja: Wszystkie Separacja: Wszystkie Separacja: IFR od VFR.
IER statki Powietrzne statki Powietrzne i IFR od IFR

Stuzba: Kontrola ruchu Stuzba: Kontrola ruchu  Stuzba: Kontrola ruchu

Lotniczego Lotniczego Lotniczego

\/NAM vrmAirm - NliA cFAciiA cin \/NA i = NliA cfAciin \/NA i = NliA cfAciin




tacznoscé: Ciagta, 2 -
kierunkowa

Ogr. Predkosci: Nie
stosuje sie
Zezwolenie ATC: Tak

VFR LOTY NIEDOZWOLONE

sie

tacznosc: Ciggta, 2 -
kierunkowa

Ogr. Predkosci: Nie
stosuje sie

Zezwolenie ATC: Tak

Rodzaj lotu: - VFR
Separacja: Wszystkie
statki Powietrzne
Stuzba: Kontrola ruchu
Lotniczego

VMC min.: Vis. 8 km
pow. 3050m n.p.m. i 5
km ponizej.
tacznoscé: Ciagtla, 2 -
kierunkowa

Ogr. Predkosci: Nie
stosuje sie
Zezwolenie ATC: Tak

sie

tacznosc: Ciggta, 2 -
kierunkowa

Ogr. Predkosci: Nie
stosuje sie

Zezwolenie ATC: Tak

Rodzaj lotu: - VFR
Separacja: VFR. Od IFR
Stuzba: 1)Kontrola
ruchu dla sep. z IFR
2)Informacja o ruchu
VFR

VMC min.: Vis. 8 km
pow. 3050m n.p.m. i 5
km ponizej, 300m
separacji od chmur
tacznosc: Ciggta, 2 -
kierunkowa

Ogr. Predkosci: Nie
stosuje sie
Zezwolenie ATC: Tak

T o [ e
|

Rodzaj lotu: - IFR

Separacja: IFR od IFR

Stuzba: Kontrola ruchu Z inf. o
VEFR

IFR VMC min.: Nie stosuje sie
tacznosc: Ciggta,2 -kierunkowa
Ogr. Predkosci: 250kt IAS
ponizej 3050 m n.p.m.
Zezwolenie ATC: Tak

Rodzaj lotu:- VFR.

Separacja: Nie zapewnia sie
Stuzba: Informacja o ruchu
miedzy VFR a IFR (na zadanie rada
dla unikniecia kolizji)

VFR VMC min.: Vis. 8 km pow. 3050m
n.p.m. i 5 km ponizej, 300m
separacji od chmur

tacznosc: Ciaggta, 2 -kierunkowa
Ogr. Predkosci: Nie stosuje sie
Zezwolenie ATC: Tak

Rodzaj lotu: - IFR

Separacja: IFR od IFR

Stuzba: Kontrola ruchu Lotniczego
i info o ruchu VFR

VMC min.: Nie stosuje sie
tacznosc: Ciaggta, 2 -kierunkowa
Ogr.

Predkosci: Nie stosuje sie
Zezwolenie ATC: Tak

Rodzaj lotu: - VFR Separacja: Nie
zapewnia sie

Stuzba: Informacja o ruchu jesli
mozliw

VMC min.: Vis. 8 km pow. 3050m
n.p.m. i 5 km ponizej.

tacznoscé: Nie wymaga sie

Ogr. Predkosci: 250kt IAS
ponizej 3050m.

Zezwolenie ATC: Nie wymaga sie

Przestrzenie niekontrolowane

|
- Klasa F Klasa G
|

Rodzaj lotu: - IFR
IFR Separacja: IFR od VFR o ile

mAaslinA

Rodzaj lotu: - IFR

Separacja: Nie zapewnia sie
Chlusshar IlnfAarnman i nAas intromnmna



PYT. 249

Patrz. Pyt 122

PYT. 250

Patrz pyt 12

PYT. 251

CTOT - Calculatetd TakeOff Time - inaczej "slot".

Jezeli samolot ma np slot na 14 30 - to znaczy, ze nie moze wystartowac wczesniej niz
0 tym czasie z tolerancja -5/+10 minut.

Jest to regulacja ruchowa - generalnie chodzi o to ze jezeli system przewiduje
opoznienie na lonisku docelowy, trasie itd to generuje sloty - opoznia sie start
samolotu na ziemi zeby pozniej np nad lotniskiem docelowym nie musial czekac na
swoja kolej do ladowania zbyt dlugo (kwestie ekonomiczne i wydolnosc systemu
ATC)

PYT. 252

Plan lotu zgloszony z powietrza

PYT. 253



2. Oprdcz definicji, o ktorych mowa w ust. 1, zastosowanie maja nastgpujace
definicje:
1) "plan lotu" oznacza okreslone informacje przekazane organom stuzb ruchu
lotniczego, dotyczace zamierzonego lotu lub czgsci lotu statku powietrznego;

PYT. 256

Cztonek personelu lotniczego nie moze wykonywac lotéw lub innych czynnosci
lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizyczne;j.

PYT. 2571 258

3. Certyfikacji podlega:

1) wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej przy uzyciu statkdw powietrznych,

2) szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania licencji cztonka personelu
lotniczego oraz wpisywanych do niej dodatkowych uprawnien,

3) zarzadzanie lotniskami w rozumieniu dzialu IV niniejszej ustawy,

4) obsluga naziemna statkow powietrznych, tadunkéw, pasazeréw i ich bagazu oraz
zaopatrywanie statkow powietrznych,

5) spedycja rzeczy do przewozu lotniczego, a w szczegolnosci spedycja materiatow
niebezpiecznych droga lotnicza,

6) projektowanie, produkcja i obstuga techniczna statkdw powietrznych i innego
sprzetu lotniczego,

7) inne rodzaje dziatalno$ci lotniczej, jezeli wymagajg tego odrebne przepisy albo
umowy mi¢dzynarodowe.

PYT. 259

Lotnisko zapasowe (Alternate aerodrome). Lotnisko, na ktore statek
powietrzny moze lecie¢, jezeli nie jest mozliwe lub niecelowe wykonanie lotu do
lotniska zamierzonego ladowania lub wykonanie na nim lgdowania. Lotniska
zapasowe dzielg si¢ na:

Zapasowe po starcie (Take-off-alternate). Lotnisko zapasowe, na ktérym statek
powietrzny moze lagdowac, jezeli bedzie to konieczne wkrotce po starcie, a nie jest
mozliwe wykorzystanie lotniska startu;

Zapasowe na trasie (En-route alternate). Lotnisko, na ktérym statek powietrzny
znajdujac si¢ na trasie w warunkach nienormalnych lub zagrozenia mogtby ladowac;



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

Zapasowe po trasie ETOPS (ETOPS en-route alternate). Dogodne i odpowiednie
lotnisko zapasowe, na ktorym samolot lecac po trasie w operacji ETOPS moze
ladowa¢ w przypadku wylaczenia silnika lub w innych nienormalnych warunkach
badz w niebezpieczenstwie.

Zapasowe docelowe (Destination alternate). Lotnisko zapasowe, na ktore statek
powietrzny moze lecie¢, jezeli ladowanie na lotnisku zamierzonego ladowania stanie
si¢ niemozliwe lub niecelowe.

Uwaga.— Lotnisko, z ktérego nastgpi odlot, mozie by¢ rownie; lotniskiem
zapasowym na trasie lub zapasowym docelowym w danym locie.

260

Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem
obcego panstwa, w ktorym statek powietrzny byt zarejestrowany w chwili ich
ustanowienia, i wpisane do rejestru statkow powietrznych tego panstwa, uznaje si¢
rowniez w Rzeczypospolitej Polskiej, o ile zostaly wpisane do polskiego rejestru
statkw powietrznych.

261

Art. 155. Obcy statek powietrzny oraz jego zatoga, przebywajacy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, mogg zosta¢ poddane inspekcji, a ich dokumenty moga by¢
sprawdzane przez polskie organy administracji lotniczej.

262
Tak moze, jednak osoba ta nie moze wykonywac lotdw samodzielnych.

(odp. Z nieoficjalnej bazy LKE)

263, 264, 266 i 267

Nie moze.

8 10. Osrodki szkolenia lotniczego i organizacje wymienione w § 9 ust. 5 moga
prowadzi¢ szkolenie lotnicze tylko w zakresie objetym posiadanym certyfikatem i
tylko w okresie jego waznosci oraz przy speinieniu warunkéw wymienionych w § 11.

268



tak

2.6.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji
pilota samolotowego turystycznego, po spetnieniu przez niego wymagan okreslonych
dla tych uprawnien, moga by¢ wpisane uprawnienia:

1) dotyczace kazdej klasy samolotow, w tym motoszybowcdw turystycznych;

2) na kazdy typ samolotu, ktore moze by¢ ograniczone do wykonywania czynnosci
drugiego pilota, jezeli uprawnienie to dotyczy samolotu z zatogg wieloosobowa;

3) do lotow nocnych VFR, po ukonczeniu szkolenia praktycznego obejmujacego co
najmniej 10 godzin lotu w nocy, w tym nie mniej niz:

a) 5 godzin lotow szkoleniowych na dwusterze, w tym co najmniej 3 godziny przelotu,
b) 5 godzin lotow szkoleniowych samodzielnych, w tym co najmniej 3 godziny przelotu
W nocy i co najmniej 5 samodzielnych startéw i ladowan z pelnym zatrzymaniem;

4) do lotow wedtug wskazan przyrzadéw - IFR, pod dodatkowym warunkiem
posiadania orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy wymaganej dla uzyskania licencji
pilota zawodowego, albo wymaganego na licencj¢ pilota turystycznego ze
stwierdzeniem braku przeciwwskazan do wykonywania lotow IFR.

PYT. 269, 270, 271, 2721 273

Patrz pyt 241

PYT. 274
Art. 130.

1. Uslugi panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym s3 §wiadczone odptatnie.

PYT. 275

5. Szkolenie lotnicze niezarobkowe prowadzi si¢ w organizacjach lotniczych,
niebegdacych osrodkami szkolenia lotniczego, prowadzacych w tym zakresie statutowa
dziatalno$¢ niezarobkowa, wylgcznie dla swych cztonkow.

PYT. 2761277

2. Szkolenie lotnicze sktada si¢ z:

1) szkolenia teoretycznego - nauczania wiedzy lotniczej - dla wszystkich
specjalnosci cztonkow personelu lotniczego,

2) szkolenia praktycznego na ziemi i w locie - nauczania umiejetnosci praktycznych
- dla pilotow wszystkich specjalnosci, nawigatoréw, mechanikéw poktadowych,
radiooperatoréw poktadowych i skoczkéw spadochronowych,

PYT. 278



8 3. Ze wzgledu na wymagania niezbedne do ich uzyskania wyréznia si¢
nastepujace licencje:

1) pilota samolotowego turystycznego, pilota samolotowego zawodowego, pilota
samolotowego liniowego, pilota §miglowcowego turystycznego, pilota
$miglowcowego zawodowego, pilota Smiglowcowego liniowego i mechanika
poktadowego:

a) zgodne z JAR-FCL 1 - Licencjonowanie personelu lotniczego (samoloty), JAR-
FCL 2 - Licencjonowanie personelu lotniczego ($§miglowce), JAR-FCL 3 -
Licencjonowanie personelu lotniczego (wymagania medyczne), JAR-FCL 4 -
Licencjonowanie personelu lotniczego (inzynierowie lotniczy), albo

b) zgodne z Aneksem 1 oraz zalgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

2) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego, nawigatora lotniczego, kontrolera
ruchu lotniczego i dyspozytora ruchu lotniczego - zgodne z Aneksem 1 i zatgcznikiem
nr 1 do rozporzadzenia,

3) mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego:

a) zgodne z JAR-66 - Personel poswiadczajgcy obstuge techniczng oraz zatgcznikiem
nr 4 do rozporzadzenia - w przypadku zarobkowego przewozu lotniczego statkami
powietrznymi o maksymalnej masie startowej powyzej 5.700 kg,

b) zgodne z Aneksem 1 i zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia - w przypadku
pozostatych statkéw powietrznych, z zastrzezeniem § 4 ust. 1 pkt 2;

4) pilota wiatrakowcowego turystycznego, pilota wiatrakowcowego zawodowego,
pilota sterowcowego liniowego, pilota sterowcowego zawodowego, skoczka
spadochronowego zawodowego, radiooperatora poktadowego i informatora stuzby
informacji powietrznej - zgodne z zatgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

5) licencje, o ktérej mowa w § 4 ust. 1 pkt 1.

8 4. 1. Wprowadza si¢ wymag posiadania nastgpujacych licencji i $wiadectw
kwalifikacji:

1) licencji praktykanta - kontrolera ruchu lotniczego - dla kandydatéw na
kontroleréw ruchu lotniczego, uprawniajacej do odbywania praktycznego szkolenia na
stanowisku operacyjnym organu ruchu lotniczego - wydawanej zgodnie zatgcznikiem
nr 1 do rozporzadzenia,

2) S$wiadectwa kwalifikacji - dla mechanikéw poswiadczenia obstugi statku
powietrznego wykonujacych czynnosci lotnicze w zwigzku z uzywaniem
nastepujacych statkow powietrznych:

a) lotni, motolotni, paralotni,

b) spadochrondw,

c) stanowigcych konstrukcje amatorskie,

d) budowanych z zestawow montazowych,

e) 0 maksymalnej masie startowej do 495 kg.

2. Swiadectwa kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 95 ust. 2 ustawy, oraz wpisywane
do nich uprawnienia, wydaje si¢ zgodnie z zatagcznikiem nr 3 do rozporzadzenia.

3. Do $wiadectwa cztonka zatogi statku powietrznego (Crew Member Certificate -
CMC) stosuje si¢ Aneks 9.

PYT. 279

Ladowac¢ na tym lotnisku i1 kotowa¢ do ptyty przeddworcowe;.



PYT. 280

Da¢ pierwszenstwo innym statkom powietrznym i kontynuowac krazenie.

PYT. 281
Przymusowe
PYT. 282
1. Dowodca ma prawo decydowac o

1. zastosowaniu niezbednych $rodkow, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku
do 0s6b niewykonujacych jego polecen albo zagrazajacych w inny sposéb
bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego,

2. zatrzymaniu osoby podejrzanej o popetnienie przestepstwa na statku
powietrznym albo osoby zagrazajacej w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub
porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej
wlasciwym organom.

PYT. 284

a) W przypadku zmiany przewidywanego czasu: jezeli przewiduje si¢, ze czas przelotu
nad nastepnym obowigzkowym punktem meldowania lub nad granicg rejonu informacji
powietrznej, albo nad lotniskiem docelowym, w zalezno$ci od tego, Kktory z
powyzszych punktow bedzie pierwszy, rézni sie wiecej niz trzy minuty od czasu,
ktory zostat podany stuzbom ruchu lotniczego lub roézni si¢ o odstep czasu ustalony
przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym — poda¢ niezwlocznie
zainteresowanemu organowi stuzb ruchu lotniczego poprawiony przewidywany czas.

PYT. 285

b) W przypadku odchylenia od rzeczywistej predkosci powietrznej: jezeli przecig¢tna
rzeczywista predko$¢ powietrzna na poziomie przelotu miedzy punktami meldowania
rozni si¢ lub przewiduje sie, ze bedzie roézni¢ si¢ w granicach plus lub minus 5% od
rzeczywiste] predkosci powietrznej podanej w planie lotu — zawiadomi¢ o tym
wlasciwy organ stuzb ruchu lotniczego;

PYT. 286



3.1.1.1. Niezamierzone zmiany. Gdy dowddca statku powietrznego wykonujac lot
kontrolowany odstgpi nieumyslnie od biezacego planu lotu, to powinien:

ROZDZIAL 4. W przypadku odchylenia od linii drogi: natychmiast zmieni¢ kurs, aby
mozliwie jak najpredzej wejs¢ ponownie na te linie drogi;

PYT. 287

Patrz pyt 284

PYT. 288

Patrz pyt 285

PYT. 2891 290

8 9. 1. Szkolenie lotnicze kandydatow do uzyskania licencji i uprawnien lotniczych
wpisywanych do licencji oraz §wiadectw kwalifikacji prowadzone jest w o$rodkach
szkolenia lotniczego, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Szkolenie lotnicze niezarobkowe prowadzi si¢ w organizacjach lotniczych,

niebedacych osrodkami szkolenia lotniczego, prowadzacych w tym zakresie statutowg
dziatalno$¢ niezarobkowa, wylacznie dla swych cztonkow.

PYT. 2901

Granica wazno$ci zezwolenia - punkt, do ktérego wazne jest zezwolenie organu
stuzby ruchu lotniczego, udzielone dowddcy statku powietrznego.

PYT. 292, 293, 294 i 295

3) do lotow nocnych VFR, po ukonczeniu szkolenia praktycznego
obejmujacego co najmniej 10 godzin lotu w nocy, w tym nie mniej niz:
a) 5 godzin lotéw szkoleniowych na dwusterze, w tym co najmniej 3 godziny przelotu,
b) 5 godzin lotow szkoleniowych samodzielnych, w tym co najmniej 3 godziny przelotu
W nocy i co najmniej 5 samodzielnych startow i ladowan z pelnym zatrzymaniem;

PYT. 296

17 lat (za zgoda rodzicéw lub opiekundow)



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

297

Chybatez 17 ©

298

Pytanie beznadziejnie ghupie, cho¢ pono¢ takich nie ma.

299

Stuzby informacji powietrznej i alarmowa.

300

EOBT - Przewidywany czas odblokowania jest to przewidywany czas, w ktérym
statek powietrzny rozpocznie manewry zwigzane z odlotem.

Plan lotu wazny jest 30 min od czasu EOBT.

301

Dokument potwierdzajacy tozsamos¢

302

Informacje o szczegdlnym znaczeniu operacyjnym.

303

Mile morskie na godzing.

3041 305

2.6.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji. Do
licencji pilota samolotowego turystycznego, po spetnieniu przez niego wymagan
okreslonych dla tych uprawnief, moga by¢ wpisane uprawnienia:
1) dotyczace kazdej klasy samolotow, w tym motoszybowcow turystycznych;



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

2) na kazdy typ samolotu, ktore moze by¢ ograniczone do wykonywania czynnosci
drugiego pilota, jezeli uprawnienie to dotyczy samolotu z zatogg wieloosobowa;
3) do lotéw nocnych VFR, po ukonczeniu szkolenia praktycznego obejmujacego co
najmniej 10 godzin lotu w nocy, w tym nie mniej niz:
a) 5 godzin lotow szkoleniowych na dwusterze, w tym co najmniej 3 godziny
przelotu,
b) 5 godzin lotéw szkoleniowych samodzielnych, w tym co najmniej 3 godziny
przelotu w nocy i co najmniej 5 samodzielnych startow i lagdowan z pelnym
zatrzymaniem;
4) do lotow wedtug wskazan przyrzadow - IFR, pod dodatkowym warunkiem
posiadania orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy wymaganej dla uzyskania licencji
pilota zawodowego, albo wymaganego na licencj¢ pilota turystycznego ze
stwierdzeniem braku przeciwwskazan do wykonywania lotéw IFR.
2.6.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota samolotowego
turystycznego jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnos$ci
dowddcy i drugiego pilota kazdego samolotu nieuzywanego odptatnie, z
ograniczeniem do lotoéw dziennych VFR, chyba zZe posiada odpowiednie wazne
uprawnienie, wymienione w ust. 2.6.1.5 pkt 3 lub 4.

306 i 307

wyksztatcenie co najmniej gimnazjalne lub réwnorzedne

308

Art. 206.

Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkow powietrznych podlega
przepisom prawa cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy
postugiwaniu si¢ mechanicznymi §rodkami komunikacji poruszanymi za pomocg sit
przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 oraz art. 207.

Odpowiedzialno$¢, o ktorej mowa w ust. 1, nie powstaje, jezeli szkoda wynikta z
samego faktu przelotu statku powietrznego odbywajacego sie zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

309

Plan lotu nalezy ztozy¢ najp6zniej 30 min przed planowanym startem.

310, 3111312

AFIL (plan lotu sktadany z powietrza) musi zosta¢ przedstawiony najp6zniej 10 min
przed przewidywanym osiggnigciem graniCy przestrzeni powietrznej kontrolowanej (w
tym drég lotniczych etc.)



PYT. 313, 314, 3151 316

Plan dla lotu nie podlegajacego procedurze wstgpnego przetwarzania planéw lotu
Centralnego Organu Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego (CFMU) nalezy
przedstawi¢ co najmniej 1 godzing przed odlotem. Te, ktore podlegajg nalezy ztozy¢ 3
godziny przed odlotem.

PYT. 317, 318, 319, 3201 321

Patrz pyt 122

PYT. 322

2. Jezeli statek powietrzny jest wpisany rownoczesnie do rejestréw roznych panstw,
uznaje si¢ jedynie wpis, ktory nastgpit najwczesnie;j.

PYT. 323, 324, 325, 326, 327, 328, 3291 330

Art. 12,

1. Roszczenia o wynagrodzenie szkdd wyrzadzonych w zwigzku z uzywaniem statku
powietrznego osobom i w mieniu znajdujgcym si¢ poza tym statkiem, wiaczajac w to
szkody powstale w razie zderzenia statkdw powietrznych, jak rowniez roszczenia o
wynagrodzenie za pomoc udzielong przez statek powietrzny lub statkowi
powietrznemu ocenia si¢ wedlug prawa panstwa, na ktorego obszarze zdarzenie
nastagpito; jezeli zdarzenie nastgpito na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu
zadnego panstwa, stosuje si¢ prawo sadu, ktory spor rozpoznaje.

PYT. 331, 332, 3331334

Kandydat powinien wykaza¢, ze w trakcie szkolenia lotniczego:

1) wykonal co najmniej 45 godzin lotu na samolotach zaliczonych do klasy samolotow
jednosilnikowych, ttokowych, albo 95 godzin, jezeli szkolenie prowadzone jest na samolotach
klasy samolotéw wielosilnikowych ttokowych, w tym co najmnie;j:

a) 25 godzin lotu szkoleniowego na dwusterze z instruktorem,

b) 10 godzin lotu samodzielnego na samolotach klasy samolotéw jednosilnikowych, ttokowych
albo 70 godzin, jesli szkolenie jest prowadzone na samolotach klasy samolotow
wielosilnikowych, ttokowych,


http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Centralny_Organ_Zarz%C4%85dzania_Przep%C5%82ywem_Ruchu_Lotniczego&action=edit�

C) 5 godzin przelotu samodzielnego, wlaczajac w to przelot na odlegto$¢ nie mniejszg niz 270 km
(150 NM), podczas ktorego zostaly wykonane dwa ladowania z catkowitym zatrzymaniem na
dwu ro6znych lotniskach; te 5 godzin przelotu samodzielnego moga miesci¢ si¢ w ogdlnym
czasie lotow samodzielnych, wymienionym pod lit. b;

2) nie wigcej niz 5 godzin lotu, wykonanych przez niego na urzadzeniu treningowym
zostalo zaliczone do czasow lotu, wymienionych w

pkt 1.

2.6.1.4.1. Jezeli kandydat jest posiadaczem licencji pilota lub $wiadectwa kwalifikacji pilota
statku powietrznego ultralekkiego o cechach samolotu albo $miglowca, albo wiatrakowca,
wowczas okreslony w ust. 2.6.1.4 pkt 1 czas 45 godzin lotu moze by¢ zmniejszony o czas lotu
wynoszacy 10% czasu lotu wykonanego przez kandydata w charakterze dowddcy jednego z
wyze] wymienionych statkéw powietrznych, jednak nie wigcej niz o 10 godzin, pod
warunkiem prowadzenia szkolenia wedlug programu szkolenia zatwierdzonego dla tego
rodzaju kandydatow.

2.6.1.4.2. Jezeli kandydat jest posiadaczem licencji pilota Smiglowcowego,
wiatrakowcowego, szybowcowego, wowczas okreslony w ust. 2.6.1.4 pkt 1 czas lotow
szkolnych na dwusterze moze by¢ zmniejszony nie wigcej niz o 20 godzin, pod warunkiem
prowadzenia szkolenia wedlug programu szkolenia zatwierdzonego dla tego rodzaju
kandydatow.

PYT. 335

1 godzing przed planowanym startem (czasem odblokowania (czas EOBT)) albo 3
godz jezeli lot podlega ograniczeniom Centralnego Organu Zarzadzania Przeptywem Ruchu
Lotniczego.

PYT. 336

Dla lotow podlegajacym ograniczeniom ATFM jakiekolwiek zmiany w EOBT
wigksze niz 15 minut powinny by¢ przekazywane w depeszy modyfikujace;j.

PYT. 337

Patrz pyt 220

PYT. 338,339 340

Art. 52. Swiadectwo zdatnosci statku powietrznego do lotu, zezwolenie na lot
statku powietrznego bez §wiadectwa zdatnos$ci do lotu oraz potwierdzenie spetnienia
przez statek powietrzny wymagan dotyczacych ochrony srodowiska, wydane lub
potwierdzone przez wlasciwy organ innego panstwa, Prezes Urzedu moze uznaé za
wazne na rowni z takimi samymi dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej
Polskiej w zakresie i na warunkach okreslonych w przepisach migdzynarodowych, lub
tez jezeli zostanie wykazane, ze wymagania przyjete przy wydawaniu lub



PYT.

PYT.

PYT.

potwierdzaniu tych $wiadectw, zezwolen i dokumentdw nie byly nizsze niz okreslone
zgodnie z niniejszg ustawa.

341

Uzytkownik statku powietrznego - osoba, organizacja lub przedsiebiorstwo
zajmujace si¢ eksploatacjg statkow powietrznych dla wiasnych potrzeb lub oferujace
swoje ustugi w tym zakresie.

342

zarzadzajacy lotniskiem - podmiot wpisany do rejestru lotnisk cywilnych jako
zarzadzajacy lotniskiem lotnictwa stuzb porzadku publicznego w zakresie, w jakim
jest ono wykorzystywane przez lotnictwo cywilne, a takze podmiot, ktéry ubiega si¢ o
taki wpis, o ile uzyskat uzgodnienie, o ktorym mowa w art. 60 ust. 3 ustawy.

3431344

Licencje sa wymagane dla nastgpujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1. personel wchodzacy w sklad zatog statkow powietrznych:
a) pilot samolotowy turystyczny,
b) pilot samolotowy zawodowy,
c) pilot samolotowy liniowy,
d) pilot $miglowcowy turystyczny,
e) pilot Smigtowcowy zawodowy,
f) pilot Smigtowcowy liniowy,
g) pilot wiatrakowcowy turystyczny,
h) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
1) pilot sterowcowy liniowy,
J) pilot sterowcowy zawodowy,

k) pilot balonu wolnego,



1) pilot szybowcowy,
m) nawigator lotniczy,
n) mechanik pokladowy,

o) radiooperator poktadowy,

PYT. 345

PYT.

PYT.

Nie jest zobowigzany do zapewnienia stluzby informacji powietrznej i stuzby
alarmowej.

Zarzadzanie ruchem lotniczym jest realizowane przez:
1. zapewnianie odpowiednio do charakteru, natezenia i warunkOw ruchu
lotniczego nastepujacych stuzb ruchu lotniczego:

a) alarmowej - ustanowionej w celu zawiadamiania organéw systemu
poszukiwania i ratownictwa o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy i
wspotdziatania z tymi organami,

b) kontroli ruchu lotniczego - ustanowionej w celu zapobiegania zderzeniom
statkow powietrznych podczas lotu, zderzeniom statkow powietrznych ze sobg
lub z przeszkodami w ruchu naziemnym oraz usprawniania i utrzymywania
uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego,

c) informacji powietrznej - ustanowionej w celu udzielania wskazéwek i
informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow,

346, 3471348

Wszechmogacy Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Patrz pyt. 338

349

1. Zabrania si¢ cztonkom zatogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni
palnej, broni gazowej oraz materiatow wybuchowych na poktad statku powietrznego,
z zastrzezeniem ust. 3.

2.  Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkow i
substancji mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazerow.

3. Przepiséw ust. 11 2 nie stosuje si¢ do uprawnien zothierzy Wojskowych Stuzb
Informacyjnych i funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji
Wywiadu, Policji, Strazy Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu podczas
wykonywania czynno$ci stuzbowych.



PYT. 350

3. Odpowiedzialnos$¢ za szkody, o ktorych mowa w art. 206, ponosi osoba
eksploatujaca statek powietrzny.

4. Za osobe eksploatujacy statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktora go uzywala w czasie
spowodowania szkody.

PYT. 351

1. Rzeczpospolita Polska ma catkowite 1 wylaczne zwierzchnictwo w swojej
przestrzeni powietrznej. Funkcje wynikajace z tego zwierzchnictwa
wykonuje, w zakresie nie zwigzanym z umacnianiem obronnosci panstwa,
Minister wlasciwy do spraw transportu.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowe;]
okresla, w drodze rozporzadzenia szczegétowe zasady wykonywania funkcji
wynikajacych ze zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz
umacniania obronnosci, o ktorych mowa w ust. 1, na czas pokoju,
uwzgledniajac zwigzane z tym obowigzki 1 uprawnienia odpowiednich stuzb 1
organdéw oraz zasad¢ wspolpracy panstwowego organu zarzadzania ruchem
lotniczym z odpowiednimi stuzbami wojskowymi.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej
okresla, w drodze rozporzadzenia, zasady oraz tryb przekazywania
Ministrowi Obrony Narodowej funkcji, o ktérych mowa w ust. 1, na czas
wojny lub stanu wyjatkowego, z uwzglednieniem okreslenia w tym przypadku
zasad wspotpracy panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z
odpowiednimi stuzbami wojskowymi.

PYT. 3521353

Osrodek szkolenia lotniczego lub organizacja lotnicza, nie bedaca osrodkiem
szkolenia lotniczego.

PYT. 3541355

Patrz pyt 351

PYT. 356



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

6.2.2.2.1. Centrum informacji powietrznej i centrum kontroli obszaru powinny
by¢ wyposazone w urzagdzenia umozliwiajgce tgcznos¢ z nastgpujgcymi organami
zapewniajacymi stuzbe w przydzielonych im obszarach odpowiedzialno$ci:
a) wilasciwymi organami wojskowymi,
b) biurem meteorologicznym obstugujacym dane centrum;
c) lotniczg stacja tacznosci obstugujgcg centrum;
d) odpowiednimi biurami uzytkownikow statkow powietrznych;
e) centrum koordynacji ratownictwa;
f) migdzynarodowym biurem NOTAM obstugujacym dane centrum.

357

Lot kontrolowany — Kazdy lot na ktéory wymaga si¢ zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego.

362, 363, 364, 365, 366, 367 i 368

Patrz pyt 122

369, 370, 3711 372

Patrz pyt 245

373

Okresla sie¢ wysokoscig bezwzgledna.

374

Minimalna sektorowa wysokos$¢ bezwzgledna

375

Patrz pyt 229

376, 3771378

Patrz pyt 331



PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

PYT.

379

Patrz pyt 67

3801 381

Patrz pyt 149

383 do 391
|- IFR
V- VFR

Y - najpierw IFR
Z —najpierw VFR

S — rozktadowy lotnictwa komunikacyjnego

N — nierozktadowy lotnictwa komunikacyjnego
G - lotnictwa ogdlnego

M — wojskowy

X — lot innego rodzaju

396

AIP

397

Poziom (Level). Wyrazenie ogdlne odnoszace si¢ do pozycji statku powietrznego w
locie w plaszczyznie pionowej i 0znaczajace zardwno wysokos¢ wzgledna, wysokos¢

bezwzgledna lub poziom lotu.

398

Poziom lotu (Flight level). Powierzchnia o statym ci$nieniu atmosferycznym
odniesiona do szczegolnej wartosci cisnienia atmosferycznego 1013,2 hektopaskala
(hPa) 1 oddzielona od innych takich powierzchni okreslonymi réznicami ci$nienia.

Uwaga 1.- Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery

WZOrcowej:

a) bedzie wskazywat wysokos¢ bezwzgledng - jezeli zostat nastawiony na

cisnienie QNH;



b) bedzie wskazywat wysokos¢ wzgledng nad podstawg odniesienia QFFE -
jezeli zostal nastawiony na cisnienie QFE;

c) moze by¢ wykorzystany do okreslenia poziomow lotow - jezeli zostal
nastawiony na cisnienie 1013,2 hPa.

Uwaga 2.- Wyrazenia "wysokos¢ wzgledna" i "wysokos¢ bezwzgledna" uzyte w
Uwadze 1 powyzej oznaczajq wysokosci uzyskane przez pomiar cisnienia, a nie
wysokosci geometryczne wzgledne i bezwzgledne.

PYT. 399

Poziom przej$ciowy - najnizszy poziom lotu jaki mozna wykorzysta¢ powyzej
wysokosci przejsciowe;.

PYT. 400

Poziom przelotu (Cruising level). Poziom utrzymywany podczas znacznej czeSci lotu.

PYT. 4011402

Poziomy przelotu, na jakich ma si¢ odby¢ przelot albo jego czgs$¢, nalezy wyrazaé
jako:

a) poziomy lotu — podczas lotu na najnizszym dostgpnym poziomie lotu lub powyzej
tego poziomu albo odpowiednio powyzej wysoko$ci bezwzglednej przejsciowe;;

b) wysokosci bezwzglgdne — podczas lotu ponizej najnizszego dostepnego poziomu lotu
albo odpowiednio na lub ponizej wysoko$ci bezwzglednej przejsciowe;.

PYT. 403

Swiatlo ciagte czerwone

PYT. 404

Seria btyskow czerwonych

PYT. 405

Swiatlo ciagle czerwone



PYT. 406

Art. 142. Przy wykonywaniu lotow miedzynarodowych statek powietrzny jest
obowigzany przestrzegac:

przepiséw ruchu lotniczego wiasciwych dla obszaru, w ktorym ruch si¢ odbywa,
zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek panstwa bez wymaganego zezwolenia,
zakazu uzywania statkOw powietrznych do dziatan bezprawnych,

polecen organow panstwa, w ktorego przestrzeni powietrznej lot si¢ odbywa, a takze
polecen otrzymanych od jego panstwowego statku powietrznego.

HPwnh e

PYT. 407 1408

. Wysoko$¢ wzgledna
o AAL - ang. Above Aerodrome Level — wysokos¢ nad lotniskiem. Uzyskuje sie
ja poprzez ustawienie na wysokos$ciomierzu rzeczywistego ci$nienia
atmosferycznego na poziomie lotniska (ci$nienie to oznacza si¢ symbolem
QFE). Po wyladowaniu wysoko$ciomierz wskaze zero.
o AGL - ang. Above Ground Level - wysoko$¢ nad poziomem gruntu.

e  Wysokosé bezwzgledna (AMSL - ang. Above Mean Sea Level) — Wysokos¢ nad
poziomem morza. Uzyskiwana poprzez ustawienie ci$nienia panujgcego na srednim
poziomie morza w danej chwili (symbol QNH).

o Wysokosé cisnieniowa — Wysokos$¢ wskazywana przez wysokosciomierz po
ustawieniu ci$nienia odniesienia na tzw. ci$nienie standardowe na srednim poziomie
morza przyjete na 1013,25 hPa (760 mmHg) (symbol QNE). Okresla tez tzw. Poziom
Lotu (FL) czyli 1/100 wysokos$ci wyrazonej w stopach.

PYT. 409

1. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zakazy i
ograniczenia w ruchu lotniczym niezbedne ze wzgledu na:

1. wazny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskiej,

2. wzgledy obronnosci i bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskiej,

3. wazny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskiej,

4. zobowigzania Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z uméw
miedzynarodowych, w tym zwlaszcza z wigzacych uchwat Rady
Bezpieczenstwa ONZ, przyjetych na podstawie rozdziatu VII Karty Narodoéw
Zjednoczonych.


http://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski�
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Poziom_morza�
http://pl.wikipedia.org/wiki/HPa�
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_%28jednostka%29�

PYT. 410

. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestrow statkdw
powietrznych, prowadzonych przez kilka panstw, ocenia si¢ zgodnie z przepisami
mi¢dzynarodowymi.

PYT. 411, 412, 413, 4141 415

1. Klasa A - zezwala si¢ tylko na wykonywanie lotow IFR; wszystkie loty
podlegajg dziataniu stuzby kontroli ruchu lotniczego i sg separowane od siebie
nawzajem.

2. Klasa B - zezwala si¢ na wykonywanie lotow IFR i VFR; wszystkie loty podlegaja
dziataniu stuzby kontroli ruchu lotniczego i sg separowane od Siebie nawzajem.

3. Klasa C - zezwala si¢ na wykonywanie lotow IFR i VFR; wszystkie loty podlegaja
dziataniu stuzby kontroli ruchu lotniczego i loty IFR sa separowane od innych lotéw
IFR 1 od lotéw VFR. Loty VFR s3 separowane od lotoéw IFR i1 zapewniana jest im
informacja o ruchu co do innych lotéw VFR.

4. Klasa D - zezwala si¢ na wykonywanie lotow IFR i VFR; wszystkie loty podlegaja
dziataniu stuzby kontroli ruchu lotniczego, loty IFR sg separowane od innych lotow
IFR i zapewniona jest im informacja o ruchu co do lotéw VFR. W lotach VFR
zapewniana jest informacja o ruchu co do wszystkich innych lotow.

5. Klasa E - zezwala si¢ na wykonywanie lotow IFR i VFR; loty IFR podlegaja
dziataniu stuzby kontroli ruchu lotniczego i sg separowane od innych lotow IFR. We
wszystkich lotach zapewniana jest informacja o ruchu - jesli jest to mozliwe.

6. Klasa F - zezwala si¢ na wykonywanie lotéw IFR i VFR; wszystkim lotom IFR
zapewnia si¢ sluzbe doradczg ruchu lotniczego, a wszystkim lotom zapewnia si¢ na
zadanie stuzbe¢ informacji powietrznej.

7. Klasa G - zezwala si¢ na wykonywanie lotow IFR i VFR; na zgdanie zapewnia si¢
stuzbe informacji powietrzne;.

PYT. 416

Odpowiedzialni sg uzytkownicy statkéw powietrznych lub ich wyznaczeni
przedstawiciele oraz dowddcy statkow powietrznych.

PYT. 418

Wraca¢ do punktu startowego na lotnisku
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PYT. 419

Ztozyl przed lotem plan lotu albo w trakcie lotu ztozyt AFIL.

PYT. 420

QNH 222

PYT. 422

Patrz pyt 275

PYT. 4231424

Patrz pyt 263

PYT. 425

Patrz pyt 122

PYT. 426

Patrz pyt 9

PYT. 428

W formie rozporzadzenia.

PYT. 429

. Wydanie licencji przed uptywem dwoch lat, a w przypadku licencji uprawniajacej do
zarobkowego wykonywania czynnosci lotniczych - przed uptywem jednego roku od
dnia uptywu waznosci poprzedniej licencji, nastepuje po sprawdzeniu wiadomosci i
umiejetnosci lotniczych wnioskodawcy.



PYT. 430

8 10. Osrodki szkolenia lotniczego i organizacje wymienione w § 9 ust. 5 moga
prowadzi¢ szkolenie lotnicze tylko w zakresie obj¢tym posiadanym certyfikatem i tylko w
okresie jego wazno$ci oraz przy spetnieniu warunkow wymienionych w § 11.

PYT. 431

Literg A

PYT. 435

7700 mod A

PYT. 436

7500

PYT. 437

. W razie negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub umiejetnosci lotniczych,
0 ktérym mowa w ust. 2 i 3:
1) Prezes Urzedu zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do
licencji;

PYT. 438, 439, 440 i 441

Patrz pyt 79

PYT. 442

7600

PYT. 443

7700



PYT. 444

Polska ustawe karng stosuje si¢ do obywateli polskich i cudzoziemcow, ktorzy
popehili za granica:
1) przestepstwo lub wykroczenie przeciwko prawu lotniczemu lub przepisom wydanym na
jego podstawie, jezeli sprawca jest wlasciciel, uzytkownik, posiadacz badz cztonek zatogi
polskiego statku powietrznego albo jezeli czyn zostat popetniony na polskim statku
powietrznym,
2) przestepstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o ktorych mowa w art. 7, jezeli
obowigzek $cigania wynika z umowy mi¢dzynarodowej, ktorej Polska jest strong, albo czyn
zostal popelniony na obszarze nie podlegajagcym zwierzchnictwu zadnego panstwa.

PYT. 445

Patrz pyt 411

PYT. 446

Przestrzen zawarta miedzy wysoko$cig bezwzgledng przejsciowa, a poziomem
przejsciowym.

PYT. 447, 448, 449 i 450

Jezeli zainteresowane strony i statki powietrzne, ktorych spor dotyczy, maja t¢ sama
przynaleznos$¢ panstwowa, stosuje si¢ prawo panstwa ich przynalezno$ci bez wzgledu na
miejsce zdarzenia, chyba Ze strony skorzystaja z mozliwo$ci wyboru innego prawa.

PYT. 451

7000

PYT. 452, 453 i 454

Wysokos$ciomierz barometryczny wyskalowany wedtug atmosfery wzorcowe;:
a) bedzie wskazywal wysokos$¢ bezwzgledng - jezeli zostat nastawiony na cisnienie QNH;
b) bedzie wskazywat wysokos$¢ wzgledng nad podstawa odniesienia QFE - jezeli zostat
nastawiony na ci$nienie QFE;
€) moze by¢ wykorzystany do okreslenia poziomow lotow - jezeli zostal nastawiony na ci$nienie
1.013,2 hPa.



PYT. 455

Wysokosé bezwzgledna przejsciowa (Transition altitude). Wysokos$¢ bezwzgledna, na
lub ponizej ktorej pozycja statku powietrznego w plaszczyznie pionowej jest okreslana
w odniesieniu do wysokosci bezwzglednych

PYT. 4571458

Patrz pyt 276

Wyzej zamieszczone odpowiedzi sg efektem przygotowan do egzaminu teoretycznego,
szukatem ich w wielu publikacjach oraz w internecie. Jezeli znajduja si¢ jakiekolwiek bledy
przepraszam. Mam nadzieje ze odpowiedzi utatwia przygotowania do egzaminu.
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