Grupa Media Informacyjne

OSIAGI I PLANOWANIE LOTU

Blad barometryczny wysoko$ciomierza pojawia si¢, gdy

1 | Gradient zmiany cisnienia jest inny niz ISA.

Btad temperaturowy wysokosciomierza pojawia si¢, gdy

Wysokosciomierz jest wyskalowany wg. atmosfery ISA(ISA — Internatonal Standard
Atmosphere), jesli temperatura jest wyzsza lub nizsza od 15°C, to powstaje btad temperaturowy
(zmiana gradientu gestosci i cisnienia powietrza), ktory nie ma nic wspdlnego z nagrzaniem czy
ochtodzeniem wysokosciomierza. Jesli gradient temperatury jest nizszy niz ISA (ISA -
Internatonal Standard Atmosphere)to samolot leci nizej niz wynika ze wskazan
wysokosciomierza i na odwrot - wzrost temp. powoduje ze wysokosciomierz wskazuje nizsza

o | wysokos¢ niz lot rzeczywisty.

3| Ciezar elementu 55 kg, ramie 2.3 m. Moment = [kgm]

Jesli $rodek cigzkosci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego potozenia, to

Przesuniecie srodka ciezkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i
4| Zmniejszenie sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa (International Standard Atmosphere) definiuje
nastepujace warunki na poziomie morza: temperaturg / cisnienie / gestos¢ / gradient
5 | temperatury. Podaj ich wartos$ci.

Srodek cigzkosci jest wyrazony

6 | Wwprocentach Sredniej cigciwy aerodynamicznej

Srodek cigzkosci mozna zdefinowac jako

Srodek ciezkosci (barycentrum) ciata lub uktadu ciat jest punktem, w ktérym przytozona jest
7 | wypadkowa sifa cigzkosci danego ciata.

Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim podwoziem — 155 kg, odczyt
— suma na gléwnym 320 kg. Odlegtos¢ przod SP — przednie podwozie 0.8 m, przod SP — gtéwne
2.4 m. Jaka jest odleglos$¢ przod SP — $rodek cigzkos$ci?

Odlegtos¢ przodu s.p. do przedniej wagi 0,9m, odczyt na przedniej wadze 215 kg, laczny odczyt
na tylnej wadze 420 kg, odlegtos¢ m. waga/golenia (?) przednia a tylna 2,6m.
W jakiej odlegtosci od przodu s.p. znajduje sie jego srodek cigzkosci?

2.03m

Jesli 2.6 m jest miedzy goleniami to: (0.9 - 215+ (0.9 + 2.6 ) - 420) / (215 + 420 ) =2.62 m
Jesli 2,6 m jest miedzy przodem s.p. a tylnym podwoziem to: (0.9 - 215+ 2.6 - 420) /(215 +
420) =2.0244 m




wzor-x=((P2-L)/Q)+a

gdzie:

X - srodek ciezkosci

P2 - odczyt na tylnej wadze

Q - zsumowany odczyt dwoch wag

L - odlegtos¢ migdzy wagami

a - odlegtos¢ przedniej wagi od krawedzi natarcia

Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim podwoziem — 205 kg, odczyt
— suma na gltéwnym 420 kg. Odlegtos¢ przod SP — przednie podwozie 0.9 m, przéd SP — gtéwne
2.6 m. Jaka jest odleglo$¢ przod SP — $rodek cigzkos$ci?

Odlegtos¢ przodu s.p. do przedniej wagi 0,9m, odczyt na przedniej wadze 215 kg, laczny odczyt
na tylnej wadze 420 kg, odlegtos¢ m. waga/golenia (?) przednia a tylna 2,6m.
W jakiej odlegtosci od przodu s.p. znajduje sie jego srodek cigzkosci?

2.03m

Jesli 2.6 m jest miedzy goleniami to: (0.9 - 215+ (0.9 + 2.6 ) - 420) / (215 + 420 ) =2.62 m
Jesli 2,6 m jest miedzy przodem s.p. a tylnym podwoziem to: (0.9 - 215+ 2.6 - 420) /(215 +
420) =2.0244 m

wzor-x=((P2-L)/Q)+a

gdzie:

X - srodek ciezkosci

P2 - odczyt na tylnej wadze

Q - zsumowany odczyt dwoch wag

L - odlegtos¢ migdzy wagami

a - odlegtos¢ przedniej wagi od krawedzi natarcia

10

Uzupekij wyrazenie (wzor) na moment (sity): Moment =

Moment sity jest to iloczyn sity i odlegtosci tej sity od punktu 0, mierzonej prostopadle do
wektora sity

11

Wysokos¢ cisnieniowg lotniska danego dnia mozna ustali¢

12

Wysokos$¢ gestosciowa jest to

Wysokos¢ gestosciowa (Density Altitude) jest teoretyczng gestoscig atmosfery wzorcowej na
wysokosci lotu, czyli ze w atmosferze wzorcowej wysokos¢ gestosciowa jest rowna
cisnieniowej. Osiggi samolotu zaleza wprost od gestosci powietrza, dlatego sa okreslane w
stosunku do wysokosci gestosciowej, a nie cisnieniowej. | tak np. jezeli wysokos¢

gestosciowa jest duza (temperatura ponad standardows) osiagi samolotu musza ulec redukcji.
Znajomos¢ wysokosci gestosciowej jest potrzebna do okreslania zuzycia paliwa lub niezbednej




dtugosci pasa startowego

13

,, Wpltyw ziemi” pozwala na

14

»Wplyw ziemi” to zjawisko polegajace na

15

Aby przy rozbiegu/dobiegu samolotu wystapito zjawisko ,,hydroplanningu” (dynamiczne)
musza wystapi¢ nastepujace czynniki:

16

ASDA Accelerate-Stop Distance Available to suma:

17

Coto jest V1?
ang. takeoff decision speed) predkos¢ decyzji (o starcie)

18

Co to jest V2?
(ang. takeoff safety speed) bezpieczna predkos¢ startu

19

Co to jest V<sub>MBE</sub>?

20

Co to jest V<sub>X</sub>?
(ang. best angle-of-climb speed) predkos¢ max. gradientu wznoszenia

21

Co to jest V<sub>Y</sub>?
(ang. best rate-of-climb speed) predkos¢ max. predkosci wznoszenia

22

Czy jest prawdziwe, Ze dystans do lagdowania:.

23

Czy jest prawdziwe, ze w przypadku obliczen do startu

24

Czy wysoka wilgotnos$¢ przyczynia si¢ do spadku osiggéw samolotu?

25

Dla kazdej kombinacji wysokosci lotu i masy samolotu, w zakresie predkosci od minimalnej do
maksymalnej istnieje

26

Duza wysokos¢ gestosciowa (w sosunku do matej wysokosci gestosciowej) oznacza

Niskie 0siagi

27

Jak wptynie na dtugosé¢ rozbiegu samolotu (na danym lotnisku) temperatura otoczenia, gdy jest
bliska 0 stopni C w poréwnaniu z przypadkiem, gdy temperatura otoczenia wynosi +30 stopni
Cc?

wysoka temperatura wydtuza rozbieg ,

Przy tym samym cisnieniu gestos¢ powietrza bedzie wigksza dla nizszych temperatur, a
mniejsza dla wyzszych. Poniewaz sita nosna jest wprost proporcjonalna do gestosci powietrza,
przy wyzszych temperaturach rozbieg bedzie dtuzszy. Poza tym silniki maja mniejsza
sprawnos¢ przy wyzszych temperaturach, co powoduje dodatkowe wydtuzenie drogi rozbiegu.

28

Jak wptynie na dlugos$¢ rozbiegu samolotu (na danym lotnisku) wysoka temperatura otoczenia w
poréwnaniu z przypadkiem, gdy temperatura otoczenia jest niska?
wysoka temperatura wydtuza rozbieg

29

Jak wptynie na dtugo$¢ rozbiegu samolotu start z lotniska potozonego wysoko w gorach, w
stosunku do startu z lotniska potozonego na wysokos$ci 0 m n.p.m. przy takich samych
warunkach temperaturowych, takiej samej masie samolotu, takim samym wietrze i ustawianiu
klap?

30

Jak wplynie uzycie wigkszego wychylenia klap (niz zwykle) na dlugos¢ rozbiegu samolotu?
skrdcenie rozbiegu




31

Jak wptynie zwickszenie masy samolotu na dtugos¢ rozbiegu?

32

Jakie beda efekty zmiany temperatury otoczenia na osiagi samolotu, jesli wszystkie inne
parametry pozostang niezmnienione?

Wysoka temperatura wydtuza rozbieg

33

Jakie beda efekty zmiany temperatury otoczenia na osiagi samolotu, jesli wszystkie inne
parametry pozostang niezmnienione?
Wysoka temperatura wydtuza rozbieg

34

Jest prawdziwe, ze:.

35

Jesli rzeczywisty cigzar wlasciwy paliwa nie jest znany, to zgodnie z OPS 1.605(e) (IEM)
przyjmuje si¢ mas¢ wtasciwg dla benzyny (paliwo do silnikow ttokowych) jako

36

Jesli srodek ciezkosci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego potozenia to
Przesunigcie srodka cigzkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i
zmniejszenie sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

37

Jesli $rodek cigzkosci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego polozenia to
Przesunigcie srodka cigzkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i
zmniejszenie sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

38

Jesli srodek cigzkos$ci znajduje si¢ przed skrajnym przednim potozeniem, to samolot bedzie
miedzy innymi:.

Przesunigcie srodka cigzkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i
zmniejszenie sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

39

Jesli srodek cigzkos$ci znajduje si¢ przed skrajnym przednim potozeniem to samolot bedzie

Przesunigcie srodka cigzkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i
zmniejszenie sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

40

Kierunek pasa 040°, wiatr 270/18 kt (ATIS). Podaj jakie sg sktadowe wiatru.
W ogon 12 kt, boczny lewy 14 kt
a =270° - 40° - (180°) = 50°

sktadowa czotowa: cos(50°) - 18 kt = 11.6 kt
sktadowa boczna: sin(50°) - 18 kt = 13.8 kt

41

Kierunek pasa 150°, wiatr 220/22 kt (ATIS). Podaj jakie sa sktadowe wiatru.

42

Kierunek pasa 200°, wiatr 080/13 kt (ATIS). Podaj jakie sg sktadowe wiatru.
W ogon 7 kt, boczny lewy 11 kt.

a =80° - 200° - (180°) = - 300° = 60°
sktadowa czotowa: cos(60°) - 13 kt = 6.5 kt
sktadowa boczna: sin(60°) - 13 kt = 11.3 kt

43

Kierunek pasa 220°, wiatr 160/26 kt (ATIS).Poda;j jakie sg sktadowe wiatru.
Czotowy 13 kt, boczny lewy 23 kt.
a =160° - 220° - (180°) = - 240° = 120°

sktadowa czotowa: cos(120°) - 26 kt = -13 kt (minus oznacza ze wiatr bedzie w ogon)
sktadowa boczna: sin(120°) - 13 kt = 22.52 kt




44

Kierunek pasa 330°, wiatr 250/15 kt (ATIS). Podaj jakie sg sktadowe wiatru?
Boczny lewy 15 kt

45

Ktora z podanych kombinacji warunkéw pogodowych, panujacych na lotnisku podczas startu,
przyczyni si¢ do najwiekszego spadku osiggdw samolotu?

46

Ktora z podanych kombinacji warunkéw pogodowych, panujacych na lotnisku podczas startu,
przyczyni si¢ do najwiekszego spadku osiggdw samolotu?

47

Liczba Macha to stosunek

stosunek predkosci przeptywu ptynu w danym miejscu do predkosci dzwigku w tym plynie w
tym samym miejscu.

a takze:

- stosunek predkosci obiektu poruszajacego si¢ w ptynie do predkosci dzwigku w tym ptynie
niezaktéconym ruchem obiektu, czyli formalnie - w nieskonczonosci.

48

Maksymalna konstrukcyjna masa do ladowania (OPS 1.607), Maximum Structural Landing
Mass, to maksymalna masa do ladowania w kazdych okolicznosciach, nieprzekraczalna nawet
w sytuacjach awaryjnych ze wzglgedu na pewno$¢ zniszczenia konstrukcji. Czy to zdanie jest
prawdziwe?

nie

Wedtug instrukcji operacyjnych to zdanie nie jest prawdziwe.

W zaleznosci od sytuacji awaryjnej mozna przekroczyc taka mase.

Jesli np. zapali sie silnik to nie ma co wypalac paliwa bo w rezultacie moze

dojsc do wybuchu badz zapalenia sie reszty konstrukciji.

Innym jeszcze przykladem moze byc awaria elektroniki-to akurat odnosi sie do

samolotow pasazerskich.

Tam takze nalezy bezwlocznie ladowac(tak mowia instrukcje).

Jedyne co, to po takim ladowaniu samolot idzie do przegladu.

49

Maksymalna konstrukcyjna masa do lgdowania (Maximum Structural Landing Mass) to

The maximum permissible total aeroplane mass on landing under normal circumstances - max.
masa do ladowania w normalnych warunkach nie powodujaca uszkodzenia podwozia czy
konstrukcji szybowca/samolotu.

50

Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (OPS 1.607), Maximum Structural Take Off Mass,
oznacza (maksymalng)

51

Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (OPS 1.607), Maximum Structural Take Off Mass,
oznacza

52

Maksymalna masa bez paliwa (OPS 1.607), Maximum Zero Fuel Mass, to

53

Mata wysoko$¢ gestosciowa oznacza, ze
duze osiagi

Osiagi samolotu bedg lepsze niz w przypadku duzej wysokosci gestosciowej

54

Masa operacyjna (operating mass) to




55

Masa samolotu, wiatr 1 ustawianie klap sg takie same dla obydwu przypadkéw. Jak wptynie na
dhugo$¢ rozbiegu samolotu start z lotniska potozonego wysoko w gorach, w goragcym kilimacie
(temperatura +30C) w stosunku do rozbiegu w chtodny dzien (temperatura +5C) z lotniska
potozonego na 0 m n.p.m.?

wysoka temperatura wydtuza rozbieg

56

Moment pochylajacy dziala na samolot ze wzglgdu na rézne punkty zaczepienia wektorow sil,
gtéwnie

Sity nosnej usterzenia wysokosci i cigzaru

57

Najbardziej ekonomiczny z punktu widzenia zuzycia paliwa / zasi¢gu kat natarcia to taki, ktory
wytwarza:.

Daje najlepszy stosunek sity nosnej do oporu

58

Efekt ,,wplywu ziemi” powoduje, ze
Zanika na wysokosci powyzej rozpigtosci szybowca i 0siagi spadaja.

Redukuje opdr indukowany oraz kata natarcia potrzebnego do lotu poziomego.

59

Odnosnie wptywu oblodzenia na osiagi statkow powietrznych prawda jest, ze

60

Okreslenie Clearway w odniesieniu do dlugos$ci paséw na lotnisku oznacza, ze za pasem TORA
znajduje si¢ obszar

61

Opad duzych przechtodzonych kropli wody (SLD) to zjawisko

62

W jakim dokumencie beda znajdowaty si¢ organiczenia i wymagania zwigzane z zatadowaniem
1 wywazeniem samolotu?

63

Osiagi statku powietrznego (SP) gross performance okre$la si¢ jako

64

Podczas wykonywania prawidtowego zakretu z przechyleniem 60 stopni
Podczas zakretu prawidtowego 60° predkosé przeciagnigecia rosnie o okoto 41%

pojawia si¢ sita dosrodkowa i przecigzenie (load factor)

65

Podczas zakretu

pojawia sig¢ sita dosrodkowa i przeciazenie (load factor)

66

Przecigzenie wystepujace podczas zakretu (load factor) to

Jest to stosunek sity nosnej do ciezaru.

67

Przy starcie z pasa nachylene - pod gore¢ — przyspieszenie podczas rozbiegu samolotu bedzie ...
,a dlugos¢ rozbiegu ... ..

68

Przy starcie z pasa 0 nachyleniu dodatnim — z gory dlugos¢ rozbiegu samolotu

69

Putap praktyczny to wysokos¢ cisnieniowa, na ktorej

70

Z pasa o jakiej nawierzchni rozbieg bedzie najdtuzszy?

71

Samolot ma MAC 2.4 m, krawedz natarcia MAC znajduje si¢ 3.2 m za datum samolotu. Jesli
CG jest 24% to odlegtos¢ datum — CG wynosi:

Statek powietrzny ma MAC 1.6 m, krawedz natarcia MAC jest 1.7 m od datum, odleglos¢
datum - CG 2.1 m. Podaj potozenie CG w %:

a) 23.8,

b) 25,




c) 31.2,
d) 33
Odpowiedz: 25%

zrodlo

C=16m
X=17m
H=21m

c.g.in% of MAC=(H-X)/C-100% =(2.1-1.7) /1.6 - 100% = 25%
gdzie:

H - odlegtos¢ od datum do CG

X - odlegtos¢ od datum do krawedzi natarcia MAC

C - dlugos¢ MAC

http://avstop.com/AC/apgeneral/ TERMINOLOGY .html

72

Samolot ma MAC 2.5 m, krawedz natarcia MAC znajduje si¢ 3.1 m za datum samolotu,
odlegtos¢ datum — CG wynosi 3.725 m. Podaj potozenie CG w % MAC.

Statek powietrzny ma MAC 1.6 m, krawedz natarcia MAC jest 1.7 m od datum, odleglos¢
datum - CG 2.1 m. Podaj potozenie CG w %:

a) 23.8,

b) 25,

c) 31.2,

d) 33

Odpowiedz: 25%

zrodlo
C=16m

X=17m
H=21m

c.g.in% of MAC=(H-X)/C-100% =(2.1-1.7)/ 1.6 - 100% = 25%
gdzie:

H - odlegtos¢ od datum do CG

X - odlegtosc¢ od datum do krawedzi natarcia MAC

C - dlugos¢ MAC

http://avstop.com/AC/apgeneral TERMINOLOGY .html

73

Samolot musi by¢ wywazony ze wzgledu na zachowanie stateczno$ci

74

Samolot musi by¢ wywazony ze wzgledu na

75

Skutki przecigzenia to migdzy innymi:

76

Uzywajac zatacznika TW 1 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wiasciwe:
ZFM /RW /TOM/LM.




77

Uzywajac zatacznika TW 2 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wiasciwe:
ZFM/RW /TOM /LM.

78

Uzywajac zatacznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okresl mase¢
rampowa.

79

Uzywajac zatacznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okresl ZFM i
M(TOM).

80

Uzywajac zatacznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wlasciwe
masy TOM i LM oraz momenty M(TOM) i M(LM) (/100).

81

Uzywajac zatacznika TW 4 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okresl czy prawda
jest, ze w podanym przypadku TOM = 3640, a moment/100 do startu M(TOM)=3101.9

82

Uzywajac zalacznika TW 4 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wiasciwe
masy: ZFM, RM, TOM i LM oraz momenty M(TOM).

83

Uzycie (wysunigcie) klap zmniejsza

Wspotczynnik sity nosnej do oporu

84

W danym samolocie sg dwa potozenia klap do startu: 51 15 stopni. Na co wptynie uzycie klap
15 zamiast klap 5?

Zwigkszenie oporu podczas rozbiegu i skrocenie rozbiegu

85

W danym samolocie sa dwa potozenia klap: 0 1 10 stopni. Aby uzyska¢ krotsza dhugos¢
rozbiegu nalezy uzy¢ klap
10

86

Co si¢ stanie w przypadku, kiedy srodek cigzkosci samolotu znajdzie si¢ poza dopuszczalnymi
granicami? Prosz¢ wybraé najbardziej petna odpowiedz.

pogorszenie statecznosci,

* pogorszenie sterownosci,

* pogorszenie parametréw lotu,

* zmiana predkosci przeciagniecia,
* nizsze 0siagi

87

W standardowym uktadzie (klasycznym) $rodek cigzkosci samolotu znajduje si¢ (liczac od
przodu)

88

Wazenie samolotu: przednie kotko 1000 kg, lewe 1 prawe kota gldéwne po 5000 kg. Odlegtos¢
miedzy kotkiem przednim i gldwnymi wynosi 10 m. W jakiej odlegtosci przed kotami gtéwnego
podwozia znajduje si¢ srodek masy?

wzor-x=((P2-L)/Q)+a

gdzie:

X - $rodek ciezkosci

P2 - odczyt na tylnej wadze

Q - zsumowany odczyt dwoch wag

L - odlegtos¢ migdzy wagami

a - odlegtos¢ przedniej wagi od krawgdzi natarcia

89

Wazenie samolotu: przednie kétko 500 kg, rami¢ — 2.0 m od datum, lewe i prawe kota gtowne
po 2000 kg, rami¢ po 3.0 m od datum. Potozenie $Srodka masy (od datum) jest w odlegtosci




2,88m

wzor-x=((P2-L)/Q)+a

gdzie:

X - $rodek ciezkosci

P2 - odczyt na tylnej wadze

Q - zsumowany odczyt dwoch wag

L - odlegtos¢ migdzy wagami

a - odlegtosc¢ przedniej wagi od krawegdzi natarcia

90

Jaki jest wptyw wysunigcia klap skrzydtowych na samolot (standardowy uktad klasyczny)?
Zwigkszenie oporu podczas rozbiegu i skrocenie rozbiegu. jeszcze poszukaj
(moment pochylajacy ulegnie zwigkszeniu).

Odpowiedz: Klapy tylne - moment pochylajacy ulegnie zwiekszeniu przez to, ze cigzar
przesunie sie do tytu, wzrosnie sita nosna, a przez nig opér indukowany

91

Wraz ze wzrostem wysokosci lotu

92

Wyrazenie na DISA ma postac:.

93

Wysokos$¢ cisnieniowa lotniska danego dnia mozna ustali¢

po nastawieniu na wysokosciomierzu 1013.2 hPa (QNE)

94

Wysokos$¢ gestosciowa jest to

Wysokos¢ gestosciowa (Density Altitude) jest teoretyczng gestoscig atmosfery wzorcowej na
wysokosci lotu, czyli ze w atmosferze wzorcowej wysokos¢ gestosciowa jest rowna
cisnieniowej. Osiggi samolotu zaleza wprost od gestosci powietrza, dlatego sa okreslane w
stosunku do wysokosci gestosciowej, a nie cisnieniowej. | tak np. jezeli wysokosé¢

gestosciowa jest duza (temperatura ponad standardows) osiagi samolotu musza ulec redukcji.
Znajomos¢ wysokosci gestosciowej jest potrzebna do okreslania zuzycia paliwa lub niezbednej
dtugosci pasa startowego

95

Zjawisko ,,hydroplanningu’” polega na

Hydroplaning or aquaplaning by a road vehicle occurs when a layer of water builds between
the rubber tires of the vehicle and the road surface, leading to the loss of traction and thus
preventing the vehicle from responding to control inputs such as steering, braking or
accelerating. It becomes, in effect, an unpowered and unsteered sled.

96

Zjawisko polegajce na oblodzeniu statecznika poziomego

97

Zeby zamienié warto$é wyrazong w Imp Gal na wartoéé wyrazong w litrach, nalezy pomnozyé
liczbe Imp Gal przez

11=0,22 imp gal

98

Zeby zamieni¢ warto$¢ wyrazona w kg na warto$¢ wyrazona w Ibs, nalezy pomnozy¢ liczbe kg
przez




1kg = 2.204623

Zeby zamienié¢ warto$é wyrazong w 1bs na wartoéé wyrazong w kg, nalezy pomnozy¢ liczbe 1bs
przez
99 | 1kg = 2.204623

Zeby zamieni¢ warto$¢ zatankowanego paliwa wyrazonag w litrach na warto$é wyrazong w Kg,
100 | nalezy pomnozy¢ ilo$¢ podang w litrach przez

Wyzej zamieszczone odpowiedzi sg efektem przygotowan do egzaminu teoretycznego, szukatem ich w
wielu publikacjach oraz w internecie. Jezeli znajduja sie jakiekolwiek btedy przepraszam. Mam nadzieje
ze odpowiedzi utatwig przygotowania do egzaminu.
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