Grupa Media Informacyjne

OSIA

\GI 1 PLANOWANIE LOTU

1

Btad barometryczny wysokosciomierza pojawia sig, gdy:

Gradient zmiany ci$nienia jest inny niz ISA (ISA — International Standard Atmosphere)

2 | Blad temperaturowy wysoko$ciomierza pojawia si¢, gdy:

Wysokos$ciomierz jest wyskalowany w/g atmosfery ISA (ISA — International Standard Atmosphere), jesli
temperatura jest wyzsza lub nizsza od 15°C, to powstaje btad temperaturowy (zmiana gradientu gestosci
I ci$nienia powietrza), ktory nie ma nic wspdlnego z nagrzaniem czy ochtodzeniem wysokos$ciomierza.

3 | Ciezar elementu 55 kg, ramie 2.3 m. Moment = [kgm]|
55kg*2,3m=126,5[kgm]

4 | Jesli srodek cigzko$ci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego polozenia, to
Przesunigcie srodka cigzkosci ku przodowi powoduje zwigkszenie statecznosci podtuznej i zmniejszenie
sterowno$ci (czyli wzrost sily na drazku)

5 | Migdzynarodowa Atmosfera Wzorcowa (International Standard Atmosphere) definiuje nastgpujace
warunki na poziomie morza: temperature / cisnienie / ggsto$¢ / gradient temperatury. Podaj ich wartosci.
15stC-288K / 1013,25hPa / 1,225km/m3 / 6,5 stC/1000m

6 |Srodek ciezkosci jest wyrazony
W procentach $redniej cigciwy aerodynamiczne;j

7 | Srodek ciezko$ci mozna zdefiniowa¢ jako
Punkt w ktdrym skoncentrowana masa statku powietrznego.

Srodek ciezkosci (barycentrum) ciata lub uktadu ciat jest punktem, w ktorym przytozona jest
wypadkowa sita cigzko$ci danego ciata.

8 | Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim podwoziem — 155 kg, odczyt — suma
na gtownym 320 kg. Odlegtos¢ przod SP — przednie podwozie 0.8 m, przdd SP — gtowne 2.4 m. Jaka jest
odleglto$¢ przod SP — srodek ciezkosci?

Xcg=(155kg*0,8m + 320kg*2,4m)/(155kg+320kg)= 1,87m
Wz6r ogdlny:  Xcg=(Qu*X:1+Q,*X,)/(Qu+Q)

9 | Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim podwoziem — 205 kg, odczyt — suma
na glownym 420 kg. Odlegtos$¢ przdd SP — przednie podwozie 0.9 m, przéd SP — gtéwne 2.6 m. Jaka jest
odleglto$¢ przod SP — srodek ciezkosci?

Xcg=(205kg*0,9m + 420kg*2,6m)/(205kg+420kg)= 2,04m

10 |Uzupetnij wyrazenie (wzor) na moment (silty): Moment =
M=r*F
Moment sity jest to iloczyn sity i odlegtosci tej sity od punktu 0, mierzonej prostopadle do wektora sity

11 | Wysoko$¢ cisnieniowa lotniska danego dnia mozna ustali¢
Wysokos¢ cisnieniowa (Pressure Altitude) — wysokos$¢ wskazywana przez wysokosciomierz, gdy zostanie
on ustawiony na standardowe ci$nienie na $Srednim poziomie morza
(QNE) 760mmHg, 1013,25 hPa, 29.92 inHg.

12 | Wysoko$¢ gestosciowa jest to:

.... Np. lotniska startu

Wysokos¢ pozorna, na ktorej gestosc powietrza jest réwna wartosci standardowej wg atmosfery ISA




Wysokoéé¢ gestosciowa (Density Altitude) jest teoretyczng gestoscia
atmosfery wzorcowej na wysokosci lotu, czyli Ze w atmosferze wzorcowej
wysoko$é gestodciowa jest rdédwna cisdnieniowe]

Wysokos¢ odpowiadajgca wg ISA standardowej aktualnej gestosci powietrza na wysokosci lotu

13 |,,Wplyw ziemi” pozwala na
Redukcje oporu indukowanego oraz kata natarcia potrzebnego do lotu poziomego

14 |,,Wplyw ziemi” to zjawisko polegajace na
"Wptyw ziemii" to zjawisko "odbijania" sie powietrza od powierzchni ziemii. Dzieki temu na matych
wysokosciach rzedu kilku metréw parametry aerodynamiczne smigtowca sg lepsze niz na wiekszej
wysokosci. Takze skrzydfa samolotdw sg efektywniejsze w poblizu ziemii.

15 | Aby przy rozbiegu/dobiegu samolotu wystapito zjawisko ,,hydroplanningu” (dynamiczne) muszg
wystapi¢ nast¢pujace czynniki:
?
Poslizg hydrodynamiczny, poslizg két pojazdu na warstwie wody przy duzych predkosciach

16 | ASDA Accelerate-Stop Distance Available to suma:

OPS 1.480 (a) (1) Rozporzadzalng dtugos¢ przerwanego startu ASDA (Accelerate-Stop Distance
Available) — oznacza rozporzadzalng dtugos¢ rozbiegu powigkszong o dtugos¢ zabezpieczenia
przerwanego startu (SWY), jezeli zabezpieczenie to jest dostepne i jest w stanie wytrzymac nacisk masy
samolotu w przewazajacych warunkach operacyjnych.
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Kierunek operacji

Rozwinigcie oznacze zastosowanych na rysunku:

ASDA - rozporzgdzalnag diugosc przerwanego lgdowania
{accelerate-stop distance availahbla)

CWY - zabezpieczenie wydluZzonego startu {clearway)

SWWY - zabezpieczenie przerwanego startu {stopway)

TODA - rozporzgdzalna dilugoéé startu (take-off distance
availahle)

TORA - rozporzadzalna diugosé rozhiegu (take -off run
availahle)

17

Co to jest V,?
- predkos$¢ decyzji (o starcie) (ang. takeoff decision speed)

18

Co to jest V,?
- bezpieczna predkosé startu  (ang. takeoff safety speed)

19

Co to jest Vivee
- Maksymalna predkos¢ hamowania (Maximum brake energy Speer)




20

Co to jest Vx
- predko$¢ max. gradientu wznoszenia (ang. best angle-of-climb speed)

21

Cotojest Vy
- predkos¢ max. predkosci wznoszenia (ang. best rate-of-climb speed)

22

Czy jest prawdziwe, ze dystans do ladowania:.

... Dostepny dystans ladowania (Landing distance available - LDA), wyznaczajacy maksymalng dtugosc¢
dobiegu od progu do konca drogi startowej. LDA jest rowna dlugosci drogi z wyjatkiem przypadkow
kiedy prog jest przesunigty ze wzglgdu na przeszkody lub wytrzymatos¢ konstrukceji drogi.

LDA (Landing distance available - ROZPORZADZALNA DEUGOSC LADOWANIA) - dtugo$é¢ drogi
startowej deklarowana jako odpowiednia do ladowania.

23

Czy jest prawdziwe, ze w przypadku obliczen do startu

OPS1.610 Zatadowanie, masa i wywarzenie

Przewoznik podaje w Instrukcji Operacyjnej zasady i metody stosowane w systemie
zatadowania, masy i wywazenia, ktore spetnia wymagania JAR-OPS 1.605. Ten system musi zawiera¢
wszystkie rodzaje zamierzonych operacji.

24

Czy wysoka wilgotnos¢ przyczynia si¢ do spadku osiggdéw samolotu?
Osiagi wzrosna

25

Dla kazdej kombinacji wysokosci lotu i masy samolotu, w zakresie predkosci od minimalnej do
maksymalnej istnieje

26

Duza wysokos$¢ gestosciowa (w stosunku do matej wysokosci gestosciowej) oznacza

Niskie osiggi

27

Jak wplynie na dtugo$¢ rozbiegu samolotu (na danym lotnisku) temperatura otoczenia, gdy jest bliska O
stopni C w poréwnaniu z przypadkiem, gdy temperatura otoczenia wynosi +30 stopni C?
wysoka temperatura wydtuza rozbieg ,

28

Jak wptynie na dtugo$¢ rozbiegu samolotu (na danym lotnisku) wysoka temperatura otoczenia w
poréwnaniu z przypadkiem, gdy temperatura otoczenia jest niska?
wysoka temperatura wydtuza rozbieg

29

Jak wptynie na dlugo$¢ rozbiegu samolotu start z lotniska potozonego wysoko w gorach, w stosunku do
startu z lotniska potozonego na wysokosci 0 m n.p.m. przy takich samych warunkach temperaturowych,
takiej samej masie samolotu, takim samym wietrze i ustawianiu klap?

Wydhuzony rozbieg

30

Jak wplynie uzycie wigkszego wychylenia klap (niz zwykle) na dtugos¢ rozbiegu samolotu?




skrocenie rozbiegu

31

Jak wptynie zwigkszenie masy samolotu na dtugos$¢ rozbiegu?
... rozbieg wydhuzy si¢

32

Jakie beda efekty zmiany temperatury otoczenia na osiagi samolotu, jesli wszystkie inne parametry
pozostang niezmnienione?

Wysoka temperatura wydtuza rozbieg

33

Jakie bedg efekty zmiany temperatury otoczenia na osiagi samolotu, jesli wszystkie inne parametry
pozostang niezmnienione?
Wysoka temperatura wydtuza rozbieg

34

Jest prawdziwe, Ze:.
...ULC zawsze ma racje

35

Jesli rzeczywisty ci¢zar wlasciwy paliwa nie jest znany, to zgodnie z OPS 1.605(e) (IEM) przyjmuje si¢
mas¢ wlasciwa dla benzyny (paliwo do silnikow tlokowych) jako

1 litr AVGAS 100LL = 0,71 kg

IEM OPS 1.605(e) Ciezar wtasciwy paliwa

36

Jesli srodek ciezkos$ci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego potozenia to
Przesunigcie srodka ciezkos$ci ku przodowi powoduje zwickszenie statecznosci podtuznej i zmniejszenie
sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

37

Jesli srodek ciezkosci znajduje si¢ blisko skrajnego przedniego polozenia to
Przesunigcie srodka ciezkos$ci ku przodowi powoduje zwickszenie stateczno$ci podtuznej i zmniejszenie
sterownosci (czyli wzrost sily na drazku)

38

Jesli srodek ciezkosci znajduje si¢ przed skrajnym przednim polozeniem, to samolot bedzie migdzy
innymi:.

Przesunigcie srodka ciezkos$ci ku przodowi powoduje zwickszenie statecznosci podtuznej i zmniejszenie
sterownosci (czyli wzrost sity na drazku)

39

Jesli srodek ciezkosci znajduje si¢ przed skrajnym przednim potozeniem to samolot bedzie

Niesterowny

40

Kierunek pasa 040°, wiatr 270/18 kt (ATIS). Podaj jakie sa sktadowe wiatru.
W ogon 12 kt, boczny lewy 14 kt
a=270° - 40° - (180°) = 50°

sktadowa czotowa: cos(50°) - 18 kt =11.6 kt
sktadowa boczna: sin(50°) - 18 kt = 13.8 kt

41

Kierunek pasa 150°, wiatr 220/22 kt (ATIS). Podaj jakie sa sktadowe wiatru.
W przod 8 kt, boczny prawy 21 kt

42

Kierunek pasa 200°, wiatr 080/13 kt (ATIS). Podaj jakie sa sktadowe wiatru.

W ogon 7 kt, boczny lewy 11 kt.

43

Kierunek pasa 220°, wiatr 160/26 kt (ATIS).Podaj jakie sa sktadowe wiatru.
Czotowy 13 kt, boczny lewy 23 kt.

44

Kierunek pasa 330°, wiatr 250/15 kt (ATIS). Podaj jakie sg sktadowe wiatru?
Przedni 3 kt, boczny lewy 15 kt

45

Ktéra z podanych kombinacji warunkéw pogodowych, panujacych na lotnisku podczas startu, przyczyni
si¢ do najwigkszego spadku osiggdw samolotu?
Wysoka temperatura, Mata gesto$¢ ci$nieniowa, Niskie ci$nienie, Mala wilgotno$é

46

Ktora z podanych kombinacji warunkow pogodowych, panujacych na lotnisku podczas startu, przyczyni
si¢ do najwigkszego spadku osiggdw samolotu?
Mata gestos¢ cisnieniowa

47

Liczba Macha to stosunek




Predkos¢ TAS i lokalna predkos¢ dzwigku.

stosunek predkosci przeptywu ptynu w danym miejscu do predkosci dzwieku w tym ptynie w tym
samym miejscu.

a takze:

- stosunek predkosci obiektu poruszajgcego sie w ptynie do predkosci dzwieku w tym ptynie
niezaktéconym ruchem obiektu, czyli formalnie - w nieskoriczonosci.

48

Maksymalna konstrukcyjna masa do lagdowania (OPS 1.607), Maximum Structural Landing Mass, to
maksymalna masa do ladowania w kazdych okoliczno$ciach, nieprzekraczalna nawet w sytuacjach
awaryjnych ze wzgledu na pewno$¢ zniszczenia konstrukcji. Czy to zdanie jest prawdziwe?

Nie (patrz pytanie 49)

49

Maksymalna konstrukcyjna masa do ladowania (Maximum Structural Landing Mass) to

OPS 1.607(c) Maksymalna konstrukcyjna masa do ladowania (Maximum Structural Landing Mass)
oznacza maksymalna dopuszczalng, catkowita mase samolotu podczas lagdowania w normalnych
okolicznos$ciach.

50

Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (OPS 1.607), Maximum Structural Take Off Mass, oznacza
(maksymalng)

OPS 1.607(d) Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (Maximum Structural Take Off Mass) oznacza
maksymalng, catkowita mas¢ samolotu w chwili rozpoczgcia rozbiegu.

51

Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (OPS 1.607), Maximum Structural Take Off Mass, oznacza
OPS 1.607(d) Maksymalna konstrukcyjna masa do startu (Maximum Structural Take Off Mass) oznacza
maksymalng, catkowita mas¢ samolotu w chwili rozpoczgcia rozbiegu.

52

Maksymalna masa bez paliwa (OPS 1.607), Maximum Zero Fuel Mass, to

OPS 1.607(b) Maksymalna masa bez paliwa (maximum Zero Fuel Mass) — oznacza maksymalng mase
samolotu, tacznie z niezuzywalng czgécig paliw. Masa paliwa znajdujacego si¢ w poszczegdlnych
zbiornikach musi by¢ wlgczona do maksymalnej masy bez paliwa, kiedy ograniczenia Instrukcji
Uzytkowania w Locie (AFM) méwig o tym wyraznie.

53

Mata wysokos$¢ gestoSciowa oznacza, ze
duze osiagi

Osiggi samolotu beda lepsze niz w przypadku duzej wysokosci gestosciowej

54

Masa operacyjna (operating mass) to

... Masa pustego samolotu + paliwo w czasie rozbiegu

OPS 1.607(a) Sucha masa operacyjna (Dry Operationg Mass) oznacza catkowita mas¢ samolotu
gotowego do wykonania okreslonego typu operacji z wytaczeniem masy catego paliwa uzytecznego oraz
przewozonego tadunku.

Masa ta obejmuje takie pozycje, jak: ZALOGA 1 BAGAZ ZALOGI, ZAOPATRZENIE POKEADOWE
I RUCHOME WYPOSAZENIA DO OBSLUGI PASAZEROW, WODA PITNA I CHEMIKALIA DO
TOALET.

55

Masa samolotu, wiatr i ustawianie klap sg takie same dla obydwu przypadkow. Jak wptynie na dlugosé¢
rozbiegu samolotu start z lotniska potozonego wysoko w gorach, w gorgcym klimacie (temperatura
+30C) w stosunku do rozbiegu w chtodny dzien (temperatura +5C) z lotniska potozonego na 0 m n.p.m.?
wysoka temperatura wydtuza rozbieg

56

Moment pochylajacy dziala na samolot ze wzgledu na rézne punkty zaczepienia wektorow sit, gtownie

Sity nosnej usterzenia wysokosci i cigzaru

57

Najbardziej ekonomiczny z punktu widzenia zuzycia paliwa / zasiegu kat natarcia to taki, ktory
wytwarza:.

Daje najlepszy stosunek sity nosnej do oporu

58

Efekt ,,wpltywu ziemi” powoduje, ze
Zanika na wysoko$ci powyzej rozpietosci SP (np. szybowca) i osiagi spadaja.




Redukuje opor indukowany oraz kata natarcia potrzebnego do lotu poziomego.

59

Odnos$nie wptywu oblodzenia na osiagi statkow powietrznych prawda jest, ze
Nawet drobna zanieczyszczenie typu ,,papier §cierny” ......

60

Okreslenie Clearway w odniesieniu do dtugosci paséw na lotnisku oznacza, ze za pasem TORA znajduje
si¢ obszar

CLEARWAY (CWY- ZABEZPIECZENIE WYDLUZONEGO STARTU) to wyznaczona prostokgtna
powierzchnia, na ziemi lub wodzie, nad ktéra SP moze wykonac¢ cze$¢ swego poczatkowego wznoszenia
do okreslonej wysokosci. CLEARWAY powinien mie¢ co najmniej 75 m w obydwie strony od
przedtuzenia linii centralnej drogi startowej i zaczynaé si¢ za ROZPORZADZALNA DEUGOSCIA
ROZBIEGU.

TORA (Take-off run available - ROZPORZADZALNA DELUGOSC ROZBIEGU) to dtugos¢ drogi
startowej deklarowana jako odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu.

61

Opad duzych przechtodzonych kropli wody (SLD) to zjawisko

... W atmosferze swobodnej gololedz wystepuje jako zwarty i gtadki typ oblodzenia (16d szklisty).
Gotoledz spotyka si¢ czasami w chmurach zawierajacych duze przechtodzone kropelki, ktore zamarzaja
po zderzeniu si¢ z czgsciami samolotu, wystawionymi pod wiatr; w innych przypadkach moze ona
pokry¢ wszystkie czgéci samolotu, ktore sg wystawione na dziatanie przechtodzonego opadu.

62

W jakim dokumencie beda znajdowaty si¢ ograniczenia i wymagania zwigzane z zaladowaniem i
wywazeniem samolotu?
W instrukcji operacyjnej
OPS1.610 Zatadowanie, masa i wywarzenie

Przewoznik podaje w Instrukcji Operacyjnej zasady i metody stosowane w systemie
zatadowania, masy i wywazenia, ktore spelnia wymagania JAR-OPS 1.605. Ten system musi zawierac
wszystkie rodzaje zamierzonych operacji.

63

Osiagi statku powietrznego (SP) gross performance okresla si¢ jako
... Gross performance - real performance without penalties, czyli po prostu rzeczywiste osiagi bez
dodatkowych "zabezpieczen"

64

Podczas wykonywania prawidtowego zakretu z przechyleniem 60 stopni

Podczas zakretu prawidtowego 60° predko$¢ przeciagniecia rosnie o okoto 41%

65

Podczas zakregtu

pojawia si¢ sita dosrodkowa i przecigzenie (load factor)

66

Przecigzenie wystepujace podczas zakretu (load factor) to

Jest to stosunek sity nosnej do cigzaru.

67

Przy starcie z pasa nachylenie - pod gorg — przyspieszenie podczas rozbiegu samolotu bgdzie MALE ,a
dhugos¢ rozbiegu WYDLUZY SIE ..

68

Przy starcie z pasa 0 nachyleniu dodathim — z géry dlugo$¢ rozbiegu samolotu SKRUCT SIE

69

Putap praktyczny to wysoko$¢ ciSnieniowa, na ktorej
... SIE ZNAJDUJEMY W STOSUNKU NP. MIEJSCA STARTU

70

Z pasa o jakiej nawierzchni rozbieg bedzie najdiuzszy?
... Trawiastej?

71

Samolot ma MAC 2.4 m, krawedz natarcia MAC znajduje si¢ 3.2 m za datum samolotu. Jesli CG jest
24% to odleglos¢ datum — CG wynosi:

.77




Statek powietrzny ma MAC 1.6 m, krawedz natarcia MAC jest 1.7 m od datum, odleglos¢ datum - CG
2.1 m. Podaj potozenie CG w %:

Odpowiedz: 25%

C = 1.6 m (dtugos¢ MAC)

X = 1.7 m (odlegtos¢ od datum do krawedzi natarcia MAC)
H = 2.1 m (odlegltos¢ od datum do CG)

C.g.in % of MAC = (H-X)/C- 100 % = (2.1 -1.7) / 1.6 - 100% = 25%

Statek powietrzny ma MAC 1.5 m, krawedz natarcia MAC znajduje si¢ 1.9 m za datum szybowca,
odlegltos$¢ datum — CG wynosi 2.4 m. Podaj potozenie CG w % MAC.

(h-x)/c=(24-19)/15 =33%

72

Samolot ma MAC 2.5 m, krawedz natarcia MAC znajduje sie 3.1 m za datum samolotu, odlegto$¢ datum
— CG wynosi 3.725 m. Podaj potozenie CG w % MAC.

Odpowiedz: 25%

MAC = (H - X) / C - 100 % = (3.725 -3.1) / 2.5 - 100% = 25%

73

Samolot musi by¢ wywazony ze wzgledu na zachowanie statecznosci
Podhuznej

74

Samolot musi by¢ wywazony ze wzgledu na
Zachowanie statecznosci podtuznej

75

Skutki przecigzenia to migdzy innymi:

76

Uzywajac zalacznika TW 1 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wtasciwe: ZFM / RW /
TOM/LM.

77

Uzywajac zatgcznika TW 2 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wtasciwe: ZFM / RW /
TOM /LM.

78

Uzywajac zalgcznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okre§l mase rampowa.

79

Uzywajac zatacznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okresl ZFM i M(TOM).

80

Uzywajac zatgcznika TW 3 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wtasciwe masy TOM i
LM oraz momenty M(TOM) i M(LM) (/100).

81

Uzywajac zatgcznika TW 4 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — okresl czy prawda jest, ze w
podanym przypadku TOM = 3640, a moment/100 do startu M(TOM)= 3101.9

82

Uzywajac zalacznika TW 4 — tabeli wywazenia statku powietrznego (SP) — podaj wtasciwe masy: ZFM,
RM, TOM i LM oraz momenty M(TOM).

83

Uzycie (wysunigcie) klap zmniejsza

Wspotczynnik sity nosnej do oporu

84

W danym samolocie sg dwa potozenia klap do startu: 51 15 stopni. Na co wplynie uzycie klap 15
zamiast klap 5?

Zwigkszenie oporu podczas rozbiegu i skrocenie rozbiegu

85

W danym samolocie sg dwa potozenia klap: 0 1 10 stopni. Aby uzyskac¢ krotsza dtugo$¢ rozbiegu nalezy
uzy¢ klap
10

86

Co sie stanie w przypadku, kiedy $rodek ciezko$ci samolotu znajdzie sie poza dopuszczalnymi
granicami? Prosz¢ wybra¢ najbardziej pelng odpowiedz.

pogorszenie statecznosci,




* pogorszenie sterownosci,

* pogorszenie parametréw lotu,

» zmiana predkosci przeciagnigcia,
* nizsze 0siagi

87

W standardowym uktadzie (klasycznym) $rodek cigzko$ci samolotu znajduje si¢ (liczac od przodu)
Z przodu cigciwy

88

Wazenie samolotu: przednie kétko 1000 kg, lewe i prawe kota gldéwne po 5000 kg. Odlegtos¢ migedzy
kotkiem przednim i gtdwnymi wynosi 10 m. W jakiej odlegtosci przed kotami glownego podwozia
znajduje si¢ Srodek masy?

Srodek ciezkoéci lezy w odlegtosci 9.1 m od goleni podwozia przedniego w strone goleni gtéwnych

(1000 kg - O m + 2 - 5000kg - 10m) / (1000 kg + 2 - 5000 kg) = 9.091 m

89

Wazenie samolotu: przednie kétko 500 kg, ramig¢ — 2.0 m od datum, lewe i1 prawe kota gléwne po 2000
kg, rami¢ po 3.0 m od datum. PolozZenie srodka masy (od datum) jest w odleglosci

2,88m

wzor-x=((P2-L)/Q)+a

gdzie:

X - $rodek cigzkosci

P2 - odczyt na tylnej wadze

Q - zsumowany odczyt dwéch wag

L - odlegto$¢ migdzy wagami

a - odlegtos¢ przedniej wagi od krawedzi natarcia

90

Jaki jest wptyw wysunigcia klap skrzydtowych na samolot (standardowy uktad klasyczny)?
Zwiekszenie oporu podczas rozbiegu i skrocenie rozbiegu. jeszcze pozukaj
(moment pochylajacy ulegnie zwigkszeniu).

Odpowiedz: Klapy tylne - moment pochylajacy ulegnie zwigkszeniu przez to, ze cigzar przesunie si¢ do
tytu, wzro$nie sita no$na, a przez nig opor indukowany

91

Wraz ze wzrostem wysokosci lotu
... predko$¢ rosnie

92

Wyrazenie na DISA ma postac:.
To pytanie zapewne o delta ISA czyli odchytke temperatury od atmosfery STD.

Delta ISA = SAT - ISA
SAT to temperatura powietrza na danej wysokosci, ISA to temperatura na tej

wysokosci  wg. atmosfery wzorcowej. Bierze sie ja z wykresu, tabeli lub z
przyblizonego wzoru ISA = 15 - 2*FL/10 (FL - poziom lotu).

93

Wysokos¢ cisnieniowa lotniska danego dnia mozna ustali¢

po nastawieniu na wysokosciomierzu 1013.2 hPa (QNE)

94

Wysokos¢ gestosciowa jest to

Wysokos¢ gestosciowa (Density Altitude) jest teoretyczng gestoscia atmosfery wzorcowej na wysokos$ci
lotu, czyli ze w atmosferze wzorcowej wysoko$¢ gestosciowa jest rowna cisnieniowej. Osiggi samolotu
zaleza wprost od gestosci powietrza, dlatego sg okre$lane w stosunku do wysokosci gestosciowej, a nie
cisnieniowej. I tak np. jezeli wysokos¢

gestosciowa jest duza (temperatura ponad standardowg) osiagi samolotu musza ulec redukcji. Znajomos$¢
wysokos$ci gestosciowej jest potrzebna do okreslania zuzycia paliwa lub niezbednej dtugosci pasa




startowego

95 | Zjawisko ,,hydroplanningu’” polega na

Hydroplaning or aquaplaning by a road vehicle occurs when a layer of water builds between the rubber
tires of the vehicle and the road surface, leading to the loss of traction and thus preventing the vehicle
from responding to control inputs such as steering, braking or accelerating. It becomes, in effect, an
unpowered and unsteered sled.

96 | Zjawisko polegajace na oblodzeniu statecznika poziomego

Po prostu to odktadanie sie lodu na stateczniku poziomym

Lub wg ULCu:

Zjawisko oblodzenia statecznika poziomego- moze doprowadzi¢ do

przeciagniecia statecznika poziomego i wej$cie samolotu w niekontrolowane

nurkowanie.

97 | Zeby zamieni¢ warto$¢ wyrazong w Imp Gal na warto$¢ wyrazong w litrach, nalezy pomnozy¢ liczbe
Imp Gal przez

1imp Gal =4,451 (1 galon=4,5459 litr [I])

98 | Zeby zamieni¢ warto$¢ wyrazong w kg na warto$¢é wyrazong w 1bs, nalezy pomnozy¢ liczbe kg przez
1kg=2211Ib (1kilogram [kg] = 2,20462442018378 funt (UK) [Ib] )

99 | Zeby zamieni¢ warto$¢ wyrazong w Ibs na warto$¢ wyrazong w kg, nalezy pomnozy¢ liczbe Ibs przez
1Ib=045kg (1funt(UK) [Ib] =0,453592 kilogram [kg] )

100 | Zeby zamieni¢ warto$é zatankowanego paliwa wyrazong w litrach na warto$¢ wyrazong w kg, nalezy
pomnozy¢ ilos¢ podang w litrach przez

11 AVGAS = 0,71 kg

11 JET-A1 = 0,79 kg

Wyzej zamieszczone odpowiedzi sg efektem przygotowan do egzaminu teoretycznego, szukatem ich w wielu
publikacjach oraz w internecie. Jezeli znajdujg sie jakiekolwiek btedy przepraszam. Mam nadzieje ze odpowiedzi
utatwig przygotowania do egzaminu.
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