Grupa Media Informacyjne

ZASADY LOTU

1

Czy profile klasyczne sg duzo bardziej ,,wrazliwe” na zabrudzenia od profili laminarnych?
Nie

Aby szybowiec znalazt si¢ w fazie lotu nazwanej autorotacja skrzydta, musi powstaé
zaburzenie, ktore spowoduje, ze oba skrzydta optywane beda
Optywane nierownomiernie

Aby zapobiec zjawisku flatteru gigtno-lotkowemu nalezy
Zwiekszy¢ sztywno$¢ gietng skrzydta i zastosowa¢ wywazenie masowe lotek.

Aby zapobiec zjawisku flatteru gigtno-skretnemu nalezy
Zwigkszy¢ sztywno$¢ skretng skrzydta i przesuna¢ $rodek cigzkosci
skrzydla jak najblizej osi skretnej

Aby zapobiec zjawisku odwrotnego dziatania lotek nalezy
Zwigkszy¢ sztywnos$¢ skretng skrzydta

Aby zapobiec zjawisku trzepotania usterzen nalezy
Zastosowac usterzenia typu T 1 starannie opracowac przejscie
skrzydto-kadtub.

Aerodynamiczna krawedz natarcia to linia taczaca punkty ptata lotniczego, w ktérych
Predkos¢ strumienia = 0, a ci$nienie = ci$nieniu spigtrzenia

Brak wywazenia masowego lotek na duzych predkosciach lotu jest bezposrednig przyczyna
wystepowania
Flatteru lotkowego

Buffeting to inaczej
Trzepotanie usterzen

10

Ciato porusza si¢ po okregu z predkoscia '&upsilon;'. Jezeli zwigkszymy dwukrotnie
predkos¢ ciata to

V katowa W wzrosnie dwukrotnie, przyspieszenie dosrodkowe wzro$nie
czterokrotnie

11

Ciato porusza si¢ po okregu z predkosciag ‘&upsilon;’. Jezeli zwigkszymy dwukrotnie
promien okrggu to

V katowa W zmaleje dwukrotnie, droga przebyta przez ciato w czasie

okresu T wzro$nie dwukrotnie i przyspieszenie dosrodkowe zmaleje dwukrotnie

12

Ciato porusza si¢ ze stalg predkoscia ‘&upsilon;’ po okregu o promieniu ‘R’. Wypadkowy
wektor przy$pieszenia, dzialajacego na to cialo, jest zawsze skierowany
W strong $rodka okregu

13

Ciato porusza si¢ ze zmienng predkoscia ‘&upsilon;’ po okregu o promieniu ‘R’. Kat
‘&alpha;’ zawarty migdzy promieniem ‘R’, a wektorem przyspieszenia ‘a’ dziatajacym na
ciato jest:

0°<aia<90°

14

Cisnienie statyczne w punkcie przejscia z optywu laminarnego w oplyw turbulentny jest
Minimalne na gornej powierzchni i maksymalne na dolnej

15

Co to jest ,,rOwnanie stanu powietrza” ?
Zwiazek migdzy ci$nieniem statycznym i gestoscig, temperaturg i statg
gazowg powietrza a=ggRT

16

Co si¢ rozumie pod pojeciem ,,sterownosci” obiektu latajgcego (samolotu, Smigtowca,
szybowca, lotni itp.)?

Zdolno$¢ do "odpowiadania" przez obiekt na zadawane przez pilota impulsy

sterujace




17

Co to jest ,,ci$nienie spig¢trzeniowe”?
roznica ci$nienia dynamicznego i statycznego.

18

Co to jest ,,optyw laminarny”?
Niezaburzony optyw od krawedzi natarcia do punktu przej$ciowego

19

Co to jest ,,putap teoretyczny” statku powietrznego (Smigtowca, samolotu, szybowca itp.)?
Najwigksza wysoko$¢, na ktora teoretycznie samolot moze si¢ wznies¢

20

Co to jest ,,stateczno$¢ statyczna” obiektu (samolotu, §miglowca, szybowca, lotni itp.)?
Istnienie tendencji (w postaci dziatania sity lub momentu) do powrotu do
rOwnowagi po wytraceniu z niej

21

Co to jest ,,$rodek parcia profilu” ?
Wyobrazalny punkt na cigciwie profilu, w ktérym dziata wypadkowa
wszystkich sit aerodynamicznych wystepujacych na profilu.

22

Co to jest ,,warstwa przyscienna”?
Warstwa powietrza optywajacego dowolny element, w ktérej V zmienia si¢ od
0 do V optywu.

23

Co to jest ,,wydluzenie” skrzydta samolotu lub szybowca, albo topaty nosne;j?
Stosunek rozpietosci do sredniej cigciwy geometryczne;.

24

Co to jest elewacja lotniska?
Fizyczne wzniesienie ptyty lotniska nad umowny poziom morza wg ISA

25

Co to jest gestos¢ powietrza?
Ilo$¢ masy powietrza zawarte] w m” objetosci

26

Co to jest Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa ISA (International Standard
Atmosphere)?

Zbior uznawanych za wzorcowe wielkosci ci$nienia statycznego p,
temperatury t oraz gestosci powietrza g na roznych wysoko$ciach

27

Co to jest wysoko$¢ cisnieniowa nad poziomem lotniska?

Wysoko$¢ odczytywana na wysokos$ciomierzu ci$nieniowym ustawionym na
aktualne QFE

28

Co to jest wysokos$¢ cisnieniowa nad poziomem morza?
Wysokos$¢ odczytywana na wysokos$ciomierzu cisnieniowym ustawionym na
aktualne QNH.

29

Co to jest wysoko$¢ gestosciowa?
Wysoko$¢ pozorna, na ktdrej gestos¢ powietrza jest rowna wartosci
standardowej wg atmosfery ISA

30

Co to jest wysokos$¢ standardowa?
Wysokos$¢ odeczytywana na wysokos$ciomierzu cisnieniu ustawionym na
standardowa warto$¢ na poziomie morza QNE , tj. 1013,25 hPa = 760 mmHg

31

Czy migdzy ci$nieniem statycznym powietrza (p), jego temperaturg bezwzgledna (T) 1
gestoscig (&rho;) istnieje jaki§ zwigzek?

- tak, wyrazony rownaniem stanu P=(r0)*g*R*T g = przysp.

Ziemskie 9,81m/s’

R = stala gazowa pow. = 29,2746m/K

32

Czy obiekt (samolot, §miglowiec, szybowiec, lotnia itp.) niestateczny statycznie moze by¢
stateczny dynamicznie?
Nie

33

Czy ptatowiec moze mie¢ tg sama doskonatos¢ dla dwoch roznych katéw natarcia &alpha;
1 &alpha; optymalne?
- tak

34

Czy wzrost stateczno$ci powoduje zmiang sterownosci?
- tak, sterowno$¢ maleje




35

Czym si¢ r6znig statecznos¢ statyczna i statecznos¢ dynamiczna obiektu (samolotu,
$miglowca, szybowca, lotni itp.)?

- statecznos¢ statyczna uwzglednia tylko tendencje do powrotu do rownowagi, a
stateczno$¢ dynamiczna uwzglednia charakter ruchu obiektu

36

Czym si¢ wyraza ,,niestateczno$¢ statyczna” obiektu (samolotu, §migtowca, szybowca,
lotni itp.)?

- istnieniem tendencji ( w postaci dziatania sity lub momentu) do

pogtebiania odejs$cia od stanu rOwnowagi po wytraceniu z niej

37

Czym si¢ wyraza ,,statecznos$¢ statyczna obojetna” obiektu (samolotu, Smiglowca,
szybowca, lotni itp.)?
- brakiem jakiejkolwiek reakcji obiektu na wytracenia

38

Dla ptata o jakim profilu nie powstaje opér indukowany na zerowym kacie natarcia?
- dwuwypuklym symetrycznym

39

Dla ruchu jednostajnie przyspieszonego dwukrotne zwigkszenie czasu przy statym
przyspieszeniu powoduje
- czterokrotne zwiekszenie przebytej drogi

40

Dla ruchu jednostajnie przyspieszonego dwukrotne zwigkszenie przyspieszenia w statym
czasie (t) powoduje
- dwukrotne zwigkszenie przebytej drogi

41

Dla skrzydta o obrysie prostokgtnym prawda jest, ze
- cigciwa geometryczna nie zmienia si¢ wzdhuz rozpigtosci

42

Jakie jest wydtuzenie dla trzech skrzydet o tej samej powierzchni i tej samej rozpigtosci, ale
ré6znym obrysie (prostokatnym, trapezowym 1 eliptycznym)?
- takie samo dla wszystkich

43

Dla ustalonego lotu nurkowego prawdziwe jest rownanie:
-Px=Q

44

Do jakiego wykresu odnosi si¢ potoczna nazwa ,,krzywa Lilienthala”?
- do krzywej biegunowej , pokazujacej zaleznos¢ sity nosnej do
oporu

45

Jaki wzor shuzy do obliczenia wartosci oporu indukowanego?

C:
Gﬂ:?‘l‘-)&

gdzie A nazywa sie wydtuzeniem skrzydta i okreslone jest zaleznoscia:
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46

Do urzadzen powigkszajacych powierzchni¢ skrzydta mozna zaliczy¢
- poszerzasz 1 klape przednig

47

Do urzadzen, przeszkadzajacych odrywaniu si¢ strug powietrza na grzbiecie skrzydta,
mozna zaliczy¢
- sloty(skrzela)

48

Do urzadzen, wysklepiajacych profil mato wysklepiony na mocno wysklepiony, mozna
zaliczy¢
- klape przednig

49

Dodatni skos skrzydta powoduje
-Zwigkszenie statecznosci statycznej podtuznej

50

Doskonato$¢ profilu




-Zmniejsza si¢ zaleznos¢ od @

51

Dwukrotne zwigkszenie predkosci przeptywu w zamknigtym tunelu spowoduje
- czterokrotny spadek ci$nienia statycznego

52

Flatter jest to nazwa zjawiska zwigzanego z
- powstawaniem drgan samowzbudnych

53

Gdy do kanatlu o zmiennej powierzchni przekroju wpada powietrze z predkoscia
poczatkowg V, bedzie ona ulegata zmianie. W jaki sposob?
- Przy zmniejszaniu powierzchni przekroju V si¢ zwieksza

54

Grubos¢ profilu to
- najwigksza odlegtos¢ miedzy gérnym i dolnym obrysem profilu prostopadta
do jego cieciwy

55

Im wigksza lepkos$¢ powietrza tym
- opor tarcia wiekszy a warstwa przyscienna grubsza

56

Istnienie na ptatowcu niezbgdnych powierzchni sterowych powoduje powstawanie gtéwnie
- oporu szczelinowego

S/

Jak inaczej nazywa si¢ flettner?
- Klapka odcigzajaca

58

Jak musi zmieni¢ si¢ predkos¢ lotu w zakrecie prawidtowym, aby przy tym samym
przechyleniu promien zakretu wzrdst czterokrotnie?
- zwigkszy¢ dwukrotnie

59

Jak nazywa si¢ klapka wywazajaca, ktorej potozenie mozna zmienia¢ podczas lotu
niezaleznie?
- trymer

60

Jak nazywa si¢ punkt, w ktorym przeptyw powietrza zmienia charakter z laminarnego na
turbulentny?
- punkt przejsciowy

61

Jak nazywa si¢ wykres przedstawiajacy zaleznos¢ wspolczynnika sity nosnej 'Cz' od
wspotczynnika oporu 'Cx' statku powietrznego?
-biegunowa

62

Jak nazywa si¢ predkosc¢ statku powietrznego (Smigtowca, samolotu, szybowca itp.)
oznaczana V<sub>NE</sub>?
- max predkos¢ dopuszczalna

63

Jak nazywaja si¢ i jakie maja symbole w uktadzie SI jednostki masy, dlugosci i czasu?
- kg, m, sec

64

Jak nazywaja si¢ 1 jakie maja symbole w uktadzie SI jednostki sity, ci$nienia i temperatury?
- niuton, paskal, kelwin

65

Jak w jednostkach podstawowych uktadu SI mozna zapisa¢ wielko$¢ cisnienia 1000 hPa?
- 100 000 N/m?

66

Jak zmieni si¢ promien zakretu prawidlowego, jezeli przy stalym przechyleniu zwiekszy sie
predkos¢ dwukrotnie?

67

- wzrosnie czterokrotnie

Jak zmienia si¢ doskonato$¢ szybowca "d" w krazeniu z przechyleniem "j", jezeli lot
odbywa si¢ na statym kacie natarcia?

Zmaleje

68

Jak zmienia si¢ wysoko$¢ gestosciowa w sytuacji, gdy temperatura powietrza jest wyzsza
od standardowej wartosci ISA?
- wzrasta

69

Jaka jest r6znica pomigdzy korkociggiem plaskim a stromym?
- wieksza katowa zmiana kierunku w korkociggu ptaskim




70

Jaka jest zaleznos$¢ pomig¢dzy predkoscig lotu ‘&upsilon;’ i predkoscig opadania ‘w’
podczas lotu $lizgowego?
Opadanie wzrasta, gdy rosnie predkos¢

71

Jaka jest zalezno$¢ pomiedzy predkoscia lotu ‘&upsilon;z’ w prawidlowym zakrecie z
przechyleniem "j", a predkos$cig lotu po prostej ‘&upsilon;’, jezeli lot odbywa si¢ na stalym
kacie natarcia?

Predkos¢ maleje (dlatego przed zakretem troszke rozpedzamy szybowiec, gdy lecimy z
matg predkos$cia, aby nie wpas¢ w korkociag)

72

Jaka wzorcowa wielko$¢ ci$nienia powietrza na poziomie morza, wyrazona w starych
jednostkach ,,milimetrach stupa rteci”, odpowiada po = 1013,25 hPa?
- 760 mmHg

73

Jaka nazwe nosi stosunek cisnienia statycznego na dowolnej wysokosci do wzorcowego
ci$nienia na poziomie morza &delta; = p/po?
- ci$nienie wzgledne

74

Jaka nazwe nosi stosunek gestosci powietrza na dowolnej wysokosci do wzorcowe;j
(standardowej) gestosci na poziomie morza &sigma; = &rho;/&rho;o0?
- gestos$¢ powietrza wzgledna

75

Jakg nazwe nosi stosunek temperatury powietrza na dowolnej wysokosci, wyrazonej w
Kelwinach (K), do wzorcowej temperatury na poziomie morza, rowniez wyrazonej w
Kelwinach (K) &Theta; = T/To?

- bezwymiarowa temperatura wzgledna

76

Jaka wielko$¢ ma wzorcowe (standardowe) ci$nienie statyczne na poziomie morza?
- 101 325N/m? = 1013,25 hPa

77

Jakg wielkos$¢, wyrazong w Kelwinach (K) ma wzorcowa (standardowa) temperatura
powietrza na poziomie morza?
288 K

78

Jaka wielkos$¢, wyrazong w kg/m2, ma wzorcowa (standardowa) gesto$¢ powietrza &rho;o
na poziomie morza?
- 1,2255 kg/m3 (w pytaniu jest chyba btad nie ,,w kg/m2” tylko ,,kg/m3”)

79

Jaka wielkos¢, wyrazong w stopniach Celsjusza (°C), ma wzorcowa (standardowa)
temperatura powietrza na poziomie morza?
+15 °C

80

Jaki istnieje zwigzek miedzy wielko$cig temperatury powietrza "t" wyrazong w stopniach
Celsjusza (<sup>?</sup>C) a temperaturg "T" wyrazong w Kelwinach (K)?
T=t+273

81

Jakie gtowne cechy ma gruby profil w poréwnaniu z cienszym przy takiej samej predkosci

optywu?
wiekszy opor 1 wigkszy Cz

82

Jakie parametry stuzg okresleniu fizycznego stanu powietrza?
- ci$nienie statyczne, temperatura, gestos¢

83

Jakie przedrostki w symbolach jednostek miar SI oznaczajg zwielokrotnienie o 10, 100 i
1000?
- deka, hekto, kilo

84

Jakie wielkosci trzeba znac, aby obliczy¢ przecigzenie "n" w prawidlowym zakrecie?
- zna¢ przechylenie

85

Jakiemu celowi stuzy tzw. ,,mechanizacja skrzydta” (klapy, sloty, interceptory)?
- zmianie wspotczynnikow aerodynamicznych w celu wywierania wptywu na
osiaggi (np. predkosci podejscia do ladowania)

86

Jakim przyrzadem mierzona jest wysoko$¢ rzeczywista, czyli oddalenie statku
powietrznego od powierzchni ziemi?




- wysokos$ciomierzem radiowym ( radarowym )

87

Jedng z miar statecznosci dynamicznej obiektu (samolotu, $migtowca, szybowca, lotni itp.)
jest ,,czas potdéwkowy”. Co to jest za wielko$¢?

- czas uptywajacy od odchylenia od rownowagi o jaka$ wielko$¢ do chwili

zmniejszenia tego odchylenia do potowy (50%)

88

Jezeli cialo wytracone ze stanu rOwnowagi, krotkotrwalym impulsem zewngtrznym,
porusza si¢ ruchem jednostajnym, to mamy do czynienia z
- rtownowaga obojetng

89

Jezeli ciato wytracone ze stanu rownowagi, krotkotrwalym impulsem zewnetrznym,
porusza si¢ ruchem przys$pieszonym, zwigkszajac odchylenie, to mamy do czynienia z
- rownowaga chwiejng

90

Jezeli dodamy do siebie opory wszystkich czgsci ptatowca (tj. skrzydet, kadtuba,
usterzenia, itd.), to otrzymana suma bedzie
- mniejsza od oporu ptatowca zmontowanego z tych czegsci

91

Jezeli dwukrotnie zwigkszymy predkos¢ przeptywu, to sita no§na
- wzro$nie czterokrotnie

92

Jezeli dwukrotnie zwigkszymy predkos¢ przeptywu, to sita oporu
- wzro$nie czterokrotnie

93

Jezeli zmniejszymy temperaturg przeptywajacego powietrza, nie zmieniajac kata natarcia,
powierzchni skrzydta i predkosci przeptywu to
- sity aerodynamiczne na skrzydle wzrosng

94

Jezeli zwigkszy si¢ powierzchnig statecznika poziomego to
- statecznos¢ stateczna podtuzna wzro$nie

95

Kazde ciato ma swoj wlasny, staty i niezmienny wspotczynnik oporu ksztattu
cx<sub>kszt</sub>. Czy to prawda?
- falsz (zalezy rdwniez od ustawienia ciala)

96

Kat natarcia, dla ktorego C<sub>x</sub> = C<sub>xmin</sub> jest zawsze
- mniejszy od & dla Czmax/Cxmax

97

Kat natarcia ptata o profilu wklesto-wypuktym, dla ktorego nie powstaje opor indukowany,
ma wartos¢
- ujemna

98

Kat natarcia profilu to kat zawarty miedzy
- cigciwg geometryczng profilu i kierunkiem naplywu strumienia nie
zaburzonego

99

Kat zawarty miedzy cigciwa geometryczng profilu a kierunkiem naptywu strumienia
niezaburzonego to
Kat natarcia

100

Kiedy wysoko$¢ wskazywana na ziemi przez wysokosciomierz cisnieniowy jest
wysokoscig standardowa réwng elewacji lotniska?

- w warunkach zgodnych z podanymi w tabeli Migdzynarodowej Atmosfery
Wzorcowej ISA

101

Klapy stosuje si¢ w celu
-zwigkszenia Czmax

102

Kompensacja aerodynamiczna steru ma za zadanie
- zmniejszenie sit uzywanych przez pilota

Kompensacje aerodynamiczng steru nazywa si¢ rOwniez wywazeniem aerodynamicznym
steru. Czy to prawda?

103 | - prawda
Korkociag ptaski jest
104 | - bardziej niebezpieczny od stromego




Krytyczna predkos¢ flatteru jest to predkose, przy ktorej

105 | - sily wzbudzajace drgania = sitom thumigcym

Ktoéra o$ uktadu wspoétrzednych nazywamy osig pionowg?
106 | oz

Ktoérg o$ uktadu wspoédtrzednych nazywamy osig podtuzng?
107 | ox

Ktoérg o$ uktadu wspoétrzednych nazywamy osig poprzeczng?
108 | oy

109

Jakie urzadzenia nie sg zaliczane do mechanizacji skrzydta?
- zwigkszajace Czmax poprzez zmniejszenie przepltywu indukowanego, np.
winglety

110

Ktory opis wielkosci fizycznej charakteryzuje energi¢ kinetyczng?
Iloczyn masy 1 kwadratu predkosci podzielony przez 2 - jednostka [J dzul |

111

Ktory opis wielkos$ci fizycznej charakteryzuje energi¢ potencjalng?
- iloczyn ciezaru 1 wysokosci ciata - jednostka [J dzul |

112

Ktory z profili najprawdopodobniej jest profilem samostatecznym?
Z podgieta krawedzig sptywu, w ksztalcie litery S

113

Ktory ze schematow ptatowca jest uktadem statecznym statycznie?
Najprawdopodobniej: ze wzniosem skrzydet do gory

114

Ktéry ze wzorow prawidtowo opisuje II prawo Newtona (,,przyspieszenie z jakim porusza
si¢ ciato jest wprost proporcjonalne do sity dziatajacej na to ciato i odwrotnie
proporcjonalne do masy tego ciata”)?

a=F/m [Niuton/kg]

115

Linia krzywa przedstawiajgca ksztalt skrzydetl widzianych z gory to
- obrys skrzydta

116

118

Linia taczaca noski profili ptata lotniczego to
- geometryczna krawedz natarcia

Jak nazywa si¢ linia taczaca srodki okregéw wpisanych w obrys profilu lotniczego?
- szkieletowa

119

Lot nurkowy to lot, w ktorym
N=Pz/Q

120

Lot odbywa si¢ na kacie natarcia, dla ktérego wspodtczynnik sity oporu ‘Cx’ ma warto$§¢
minimalng: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego zwigckszenia kata natarcia
- procentowe zwigkszenie Cz bedzie wigksze od procentowego zwigkszenia Cx

121

Lotki typu ,,fryze” stosuje si¢ w celu
- zniwelowania momentu oporowego lotek

122

Lotki zaprojektowane sg w celu obracania ptatowca wzgledem
- 0Si 0X

123

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ lotu ‘“VNE’ to
-najwieksza predkosc jaka mozna wykonac lot w powietrzu spokojnym

124

Maksymalna doskonatos¢ profilu
- jest statg charakterystyczng dla profilu i odpowiada Czmax/Cxmax

125

Maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktorej dochodzi do gwalttownych zmian
predkosci pionowej otaczajacego powietrza oznaczana jest:
-Vra

126

Maksymalna predkos¢, przy ktorej mozna jeszcze uzy¢ petnych wychylen sterow, bez
przekroczenia maksymalnego przecigzenia oznaczana jest:




-Va

127

Mechanizacje¢ skrzydta stosuje si¢ w celu
- zwigkszenia Czmax

128

Minimalng warto$¢ wspolczynnika sity oporu "Cx" otrzymuje si¢ dla kata natarcia &alpha;
= 0°. Czy to prawda?
- prawda tylko dla profili symetrycznych

129

Moment aerodynamiczny, mierzony wzgledem $rodka aerodynamicznego w zakresie
predkosci uzytkowych,

- prawie nie zalezy od & , ale jest proporcjonalny do kwadratu

predkosci lotu

130

Moment od sit aerodynamicznych na skrzydle wyraza si¢ wzorem:

131

Moment oporowy lotek powstaje, poniewaz
- sita oporu na lotce wychylonej w doét jest wieksza niz na lotce
wychylonej w gore

132

Na dolnej powierzchni ptata o skonczonym wydtuzeniu, strugi powietrza optywajace go,
odchylaja si¢ w strong¢ konca plata o kat, ktorego wartos¢ jest
- tym wigksza , im blizej konce ptata

133

Na gornej powierzchni ptata o skonczonym wydtuzeniu, strugi powietrza optywajace go,
odchylaja si¢ w strong¢ srodka ptata o kat, ktérego wartos¢ jest
- tym wigksza , im wigkszy @

134

Na ptacie o skonczonym wydtuzeniu, strugi powietrza optywajace go
- odchylajg si¢ w strong srodka ptata na gornej powierzchni i w strong
konca plata na dolnej powierzchni

135

Najmniejsze opadanie otrzymujemy, gdy spelniony jest warunek:
?7? kiedy lecimy z predko$cig ekonomiczng

136

Najwigksza odlegtos¢ miedzy gornym i dolnym obrysem profilu (prostopadta do cigciwy)
to
- grubos¢ profilu

137

Najwicksza predkosc, z jaka mozna wykonywac lot w powietrzu spokojnym, oznaczana
jest:
- Vne

138

Niekorzystny moment obrotowy wzgledem osi OZ», ktory powstaje w wyniku wychylenia
lotek o ten sam kat w przeciwne strony nazywa si¢
- momentem oporowym lotek

139

Niestatecznos¢ holendrowania to jeden z rodzajow niestateczno$ci
- dynamicznej bocznej

140

Niestatecznos$¢ spiralna to jeden z rodzajow niestatecznosci
- dynamicznej bocznej

141

Niewielkie zwiekszanie kata natarcia &alpha;=&alpha;optymalne powoduje
- zwigkszenie Cx i Cz

142

Oblodzenie powierzchni no$nych powoduje
- zwigkszenie predkosci minimalnej

143

Obrot ptatowca wzgledem osi OX realizowany jest za pomoca
- lotek

144

Obrot ptatowca wzgledem osi OY realizowany jest za pomoca
- usterzenia wysokosci.

145

Obrot ptatowca wzgledem osi OZ realizowany jest za pomocg
- usterzenia kierunku.

146

Odleglos¢ pomigdzy potozeniem srodka cigzkosci szybowca 1 Srodkiem rownowagi




obojetnej to
Zapas statecznosci podtuznej

147

Opor ciata poruszajacego si¢ w powietrzu zalezy od:
- wspotczynnika oporu powierzchni odniesienia , gesto$ci powietrza ,
kwadratu predkosci lotu

148

Opor indukowany wzrasta, gdy
- maleje wydtuzenie ptata

149

Opdr interferencyjny powstaje w wyniku
- wzajemnego zaburzania optywu przez czesci sgsiadujace ze Sabg

150

Opor ksztaltu zalezy tylko od ksztattu optywanego ciata. Czy to prawda?
- falsz , zalezy tez od ustawienia ciata

151

Opor powstaty w wyniku wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegdlnych czesci
szybowca nazywa si¢ oporem
Interferencyjnym

152

Opor tarcia profilu lotniczego na uzytkowych katach natarcia jest najmniejszy w przypadku

optywu
- laminarnego

153

Opor tarcia przeptywu laminarnego w stosunku do oporu tarcia w przeptywie turbulentnym
jest
- mniejszy

154

Opdr, ktory jest wynikiem zawirowan na koncach ptata lotniczego, spowodowanych
wyréwnywaniem cisnienia na gornej i dolnej powierzchni, nosi nazwe
- opor indukowany

155

Plytowe usterzenie wysokosci petni funkcje jednoczes$nie statecznika poziomego 1 steru
wysokosci. Czy to prawda?
Prawda

156

Po przekroczeniu krytycznej predkosci rozbieznosci skretnej skrzydta, nastgpuje
Ukrecenie skrzydta

157

Po wychyleniu lotki w gore, podczas lotu z duza predkoscia, powstaje
Moment skrecajgcy skrzydto powodujacy wzrost a skrzydta

158

Podczas zjawiska autorotacji, skrzydto, ktore optywane jest pod wigkszym katem natarcia
Wytwarza mniejsza site no$ng od skrzydta o mniejszym a

159

Potozenie $rodka parcia na profilu klasycznym niesymetrycznym wraz ze wzrostem kata
natarcia
Przesuwa si¢ do przodu

160

Potozenie $rodka parcia na profilu samostatecznym wraz ze wzrostem kata natarcia
Przesuwa si¢ do tylu

161

Powierzchnia no$na skrzydta to
Powierzchnia ograniczona obrysem skrzydta

162

Powodem wyslizgu w zakrecie moze by¢
Za mate przechylenie, lub za duza predkos¢ katowa zakretu

163

Powodem zeslizgu w zakrecie moze by¢
Za duze przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu

164

Predkos$¢ brutalnego sterowania ‘V<sub>A</sub>’ to
Maksymalna predkos¢, przy ktorej mozna jeszcze uzy¢ pelnych wychylen
sterow bez przekroczenia maksymalnego przecigzenia

165

Predkos¢ katowa ‘&omega;’ w ruchu obrotowym jest
Whprost proporcjonalna do predkosci liniowej a odwrotnie proporcjonalna do
promienia




166

Predkos¢ lotu w burzliwej atmosferze ‘V<sub>RA</sub>’ to
Maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktorej dochodzi do gwattownych
zmian predkos$ci pionowej otaczajacego powietrza

167

Predko$¢ normalnego uzytkowania ‘V<sub>NO</sub>’ to
Maksymalna konstrukcyjna predkos¢ przelotowa

168

Predkos¢, do jakiej nie przewiduje si¢ ograniczen uzytkowania szybowca zgodnie z jego
przeznaczeniem oznaczana jest:
VMo — maksymalna predko$¢ uzytkowania

169

Profil moze mie¢ tg samg doskonatos¢
Dla dwoch réznych o

170

Profile laminarne to profile, w ktorych
Maksymalna grubo$¢ profilu znajduje si¢ w przedziale 50-70% cieciwy

171

Prosta taczaca §rodek krzywizny noska profilu z ostrzem (sptywem) profilu to
Cigciwa geometryczna profilu

172

Przeciagnigcie dynamiczne r6zni si¢ od statycznego tym, ze podczas przeciagnigcia
dynamicznego
Nastepuje szybka zmiana o skrzydta

173

Przeciagnigcie statyczne charakteryzuje si¢
Powolna zmiana o skrzydla

174

Przecigzenie w prawidlowym zakrecie z przechyleniem ‘j” wynosi:
n>1

175

Przeptyw powietrza wokot koncowek skrzydta, spowodowany wyréwnywaniem cisnienia
na gornej i dolnej powierzchni, wytwarza wiry, ktére
Sa tym wieksze im wieksza Pz na skrzydle

176

Przesuniecie srodka ciezkosci do przodu
Zmniejsza szans¢ korkociggu ptaskiego

177

Przesuniecie $rodka ciezkosci do tytu
Utatwia wprowadzenie w korkociag

178

Przy wzroscie kata wzniosu skrzydet
Wzrasta r6znica sit nosSnych wytwarzanych na obu skrzydtach podczas §lizgu

179

Przy wzroscie przechylenia w zakrecie prawidlowym przecigzenie
Wzrasta

180

Przyczyng zjawiska trzepotania usterzen jest wystgpienie
Rezonans pomi¢dzy drganiami zaburzonych strug zaskrzydlowych a drganiami
wlasnymi powierzchni sterowych

181

Punkt na obrysie profilu, ktory jest potozony najdalej w kierunku przeciwnym do kierunku
lotu to
Ostrze (sptyw) profilu

182

Punkt na obrysie profilu, ktory jest wysunigty najdalej w strone naptywajacych strug
powietrza to
Nosek profilu

183

Punkt stycznosci biegunowej szyboweca i prostej poprowadzonej ze srodka uktadu
wspotrzednych odpowiada katowi natarcia dla
Najwigkszej doskonalo$ci

184

Punkt, w ktorym linia dzialania wypadkowej sity aerodynamicznej przecina cigciwe profilu
to
Srodek parcia

185

Punkt, wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od kata natarcia (w duzym
przedziale zmian kata natarcia) to




Srodek aerodynamiczny

186

Rdznica przyrostow sit oporu, powstatych w wyniku wychylenia lotek o ten sam kat, ale w
przeciwne strony, powoduje powstanie
Niekorzystnego momentu odchylajacego

187

Réznicowe wychylenie lotek stosuje si¢ w celu
Zniwelowania momentu oporowego lotek

188

Ruch statku powietrznego podczas lotu opisywany jest za pomoca
Jednej osi wspotrzednych OX

189

Sita oporu skrzydia przemieszczajacego si¢ w fazie autorotacji w dot jest
Wieksza od Px na skrzydle przeciwnym

190

Sita, wytworzona w wyniku réznicy ci$nien przed 1 za optywanym przez powietrze ciatem,
nosi nazwe
Sita oporu ksztaltu

191

Sita, z jakg Ziemia przyciaga ciato o masie ‘m’ w poblizu swojej powierzchni, wyraza si¢
wzorem:
Iloczyn masy i przyspieszenia ziemiskiego

192

Site no$ng wyraza si¢ wzorem:
Pz=Cz*S*ro*V/*/2

193

Sit¢ oporu wyraza si¢ wzorem:
Px=Cx*S*ro*V?/2

194

Sity aerodynamiczne zalezg od gestosci powietrza. Jak si¢ zmieniaja, gdy gesto$¢ maleje?
Maleja proporcjonalnie do malejgcej gestosci

195

Statecznik pionowy odpowiada gltéwnie za stateczno$¢
Kierunkowa

196

Statecznik poziomy odpowiada gltéwnie za stateczno$¢
Podluzng

197

Stateczno$¢ dynamiczna boczna dotyczy
Odchylania i przechylania

198

Stateczno$¢ dynamiczna podtuzna dotyczy
Pochylenia

199

Stateczno$¢ dynamiczng boczng nazwa si¢ inaczej
Statecznoscig holendrowania

200

Stateczno$¢ statyczna kierunkowa dotyczy
Odchylania

201

Statecznos¢ statyczna podtuzna dotyczy
Pochylania

202

Stateczno$¢ statyczna poprzeczna dotyczy
Przechylania

203

Stosunek drogi "'s" przebytej w czasie "t" do czasu "t" to
Predkos¢ srednia

204

Stosunek powierzchni nosnej skrzydta do jego rozpigtosci S/b to
Srednia cigciwa geometryczna

205

Stosunek zmiany wartosci predkosci w czasie "t" do czasu "t" to
Przyspieszenie srednie

206

Strzatka profilu to
Najwieksza odleglo§¢ miedzy linig szkieletowa a cigciwa profilu

207

Szkieletowa profilu to
Linia taczaca srodki okr¢gdw wpisanych w obrys profilu

208

Srednie przyspieszenie katowe ‘&epsilon;ér’ w ruchu obrotowym jest




Whprost proporcjonalne do przyrostu predkosci katowej w czasie pomiaru i
odwrotnie proporcjonalne do czasu pomiaru

209

Srodek aerodynamiczny to punkt
Wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od o w duzym
przedziale zmian o

210

Srodek aerodynamiczny wraz ze wzrostem kata natarcia
W duzym przedziale zmian o nie zmienia swojego potozenia

211

Srodek parcia to punkt
W ktoérym linia dziatania wypadkowej sity aerodynamicznej przecina cigciwe
profilu

212

Thumienie zmian parametrow lotu ma wptyw na
Rownowage dynamiczng

213

Trzepotanie usterzen to inaczej
Buffeting

214

Ujemny skos skrzydta powoduje
Zmniejszenie stateczno$ci statycznej podtuznej

215

Usterzenie kierunku zaprojektowane jest w celu obracania ptatowca wzgledem
Osi X

216

Usterzenie wysokosci zaprojektowane jest w celu obracania ptatowca wzgledem
Osi Y

217

W celu zlikwidowania momentu oporowego lotek z reguly stosuje si¢
Réznicowe wychylenie lotek

218

W codziennym zyciu spotykamy si¢ ze stanem rOwnowagi:
Statej, obojetnej 1 chwiejnej

219

W jakich warunkach wysoko$¢ gestosciowa jest rowna wysokosci standardowej wedlug
atmosfery ISA?
W warunkach zgodnych z tabelg Migdzynarodowej Atmosfery Wzorcowej ISA

220

W jakiej proporcji do gestosci powietrza sg zalezne sity aerodynamiczne na profilu
lotniczym?
Wprost proporcjonalnie

221

W ktorej grupie znajduje si¢ urzadzenie, ktore nie stuzy do zmniejszania sit, jakie pilot
musi wywiera¢ na drazek sterowy?
Wywazenie masowe i klapka wywazajaca

222

W normalnych warunkach lotu sity na sterownicach sa
Zawsze odpowiednio proporcjonalne do zmian ruchu lub stanu lotu

223

W profilach o normalnym, lukowatym ksztalcie linii szkieletowej, przy wzro$cie kata
natarcia, wypadkowa sita aerodynamiczna
Przesuwa si¢ wzdhuz cigciwy do przodu

224

W profilach samostatecznych, przy wzroscie kata natarcia, wypadkowa sita
aerodynamiczna
Przesuwa si¢ wzdtuz cieciwy do tytu

225

W profilach symetrycznych dla kata natarcia &alpha;=0°
Cieciwa geometryczna profilu pokrywa si¢ z cigciwg aerodynamiczng profilu

226

W profilach symetrycznych, przy wzroscie kata natarcia, wypadkowa sita aerodynamiczna

Nie przesuwa si¢ wzdluz cieciwy

227

W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie pionowe sklada si¢ ze
Statecznika pionowego, stanowigcego przednig nieruchomg czgs$¢, 1 steru
kierunku stanowigcego tylna ruchomg cze$¢

228

W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie wysokosci sktada si¢ ze




Statecznika poziomego stanowigcego przednig nieruchoma czeg$¢ i steru
wysokosci stanowigcego tylna ruchoma czgsé

229

Jak nazywa si¢ 0§ OX w uktadzie wspotrzednych, wzdtuz ktorej jest opisywany ruch statku
powietrznego podczas lotu?
Podtuzna

230

Jak nazywa si¢ 0§ OY w uktadzie wspotrzednych, wzdtuz ktérej opisywany jest ruch statku
powietrznego podczas lotu?
Poprzeczna

231

Jak nazywa si¢ 0§ OZ w uktadzie wspotrzgdnych, wzdtuz ktorej jest opisywany ruch statku
powietrznego podczas lotu?
Pionowa

232

W ustalonym locie pilot wychyla drazek sterowy w prawo. Zakladajac, ze lotki wychyla si¢
o ten sam kat, prawdziwe bedzie stwierdzenie:

Sita oporu na lotce skierowanej w dot bedzie wigksza od sity oporu na

drugiej lotce

233

W wyniku wychylenia lotek w gore i w dot o ten sam kat, powstaje
Niekorzystny moment oporowy lotek

234

W wyniku zastosowania na koncéwkach skrzydel tak zwanych wingletow maleje opor
Indukowany

235

Warstwa przyS$cienna profilu lotniczego to warstwa, w ktorej
Predko$¢ czasteczek powietrza jest mniejsza od predkosci przeptywu

236

Wartos$¢ gestosci powietrza w danych warunkach jest rowna
777

237

Wartos$¢ wspotczynnika sity nosnej "Cz" dla krytycznego kata natarcia ‘&alpha;kr’
przyjmuje warto$¢ maksymalng. Czy to prawda?
Zawsze prawda

238

Warto$¢ wspotczynnika sity oporu "Cx" dla krytycznego kata natarcia ‘&alpha; kr’
przyjmuje warto$¢ maksymalng. Czy to prawda?
Zawsze falsz

239

Warunkiem statecznosci statycznej podtuznej jest spelnienie warunku:
Srodek cigzkosci powinien znajdowacé sie z przodu cigciwy

240

Wewngtrzna kompensacja aerodynamiczna steru odbywa si¢ poprzez zastosowanie
Przepony zmniejszajacej opor szczelinowy

241

Wielkos¢ sity oporu ksztattu zalezy od:
Ksztaltu ciata, kata pod jakim jest optywane, predkosci przeptywu,
gestosci powietrza

242

Wraz ze wzrostem wysokosci gestos¢ powietrza
Zawsze maleje

243

Wspotczynnik przecigzenia "n" w locie nurkowym wynosi:
n=0

244

Wspotczynnik przecigzenia w zakrecie zalezy od
Kata pochylenia i predkosci lotu

245

Jak nazywa si¢ urzadzenie, ktorego wychylenie nie jest sprzezone mechanicznie z
wychyleniami powierzchni sterowej?
Klapki wywazajacej (trymer)

246

Wydtuzenie skrzydta ‘&lambda;’ rowna si¢
Stosunek rozpigtosci do sredniej cigciwy geometrycznej

247

Wykres zalezno$ci Cx = f(&alpha;) dla profilu symetrycznego jest
Symetryczny wzgledem osi Cx




248

Wykres zaleznos$ci Cz = f(Cx) dla profilu symetrycznego jest
Symetryczny wzgledem osi Cx

249

Wykres zaleznos$ci Cz = f(Cx) wykonany na podstawie pomiarow w czasie lotu nazywa si¢
Biegunowg

250

Wykres zaleznos$ci Cz = f(&alpha;) dla profilu symetrycznego jest
Symetryczny wzgledem $rodka uktadu wspotrzednych

251

Wykresy jakich zaleznosci dla profilu symetrycznego przechodzg przez srodek uktadu
wspotrzednych?
Cz=F(a) 1 Cm=F(a)

252

Wykresy jakich zalezno$ci dla profilu symetrycznego sga osiowosymetryczne?
Cx=F(a)1Cz=F(a)

253

Waznios skrzydel stosowany jest w celu
Zwigkszenia stateczno$ci poprzecznej

254

W?zrost temperatury powietrza na statej wysokoS$ci
Zmniejszenie gestosci powietrza

255

Z jakich gtownych elementoéw powstaje opor statku powietrznego zwany ,,szkodliwym”?
Z oporu ksztattu i z oporu tarcia powietrza o bryle SP

256

Z jakiej zaleznos$ci mozna wyznaczy¢ promien prawidtowego zakretu, wykonywanego z
predkoscia ‘&upsilon;z’ z przechyleniem "j"?
277

257

Zasada ciagtosci ruchu powietrza, przeptywajacego przez tunel o zmiennym przekroju,
mowi, ze

Jezeli przekrdj tunelu zwigkszy si¢ to predkos$¢ powietrza zmaleje

dwukrotnie

258

Zastosowanie kompensacji aerodynamicznej steru ma za zadanie
Zmniejszenie momentu zawiasowego

259

Zbieznos¢ skrzydia ‘&eta;’ to
Stosunek cigciwy koncoéwki skrzydta do cieciwy przy kadtubie

260

Zdolnos¢ do zachowania stanu rbwnowagi i1 przeciwdzialania jego zmianom nazywa si¢
Statecznos¢ statyczna

261

Zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem wychylenia odpowiedniego steru
nazywa si¢
Sterownos¢

262

Zewngtrzna kompensacja aerodynamiczna steru odbywa si¢ poprzez zastosowanie
Dodatkowej powierzchni sterowej przed osig obrotu steru

263

Zjawisko odwrotnego dzialania lotek polega na
skreceniu skrzydta spowodowanego wychyleniem lotki.

264

Zwezenie przekroju strugi powietrza oznacza
Zmniejszenie ci$nienia statycznego w strudze 1 wzrost predkosci.

265

Zwichrzenie aerodynamiczne skrzydta charakteryzuje si¢ tym, ze
Na koncowkach stosuje si¢ profile, na ktorych oderwanie strug dla a krytycznego jest mnie;j
intensywne.

266

Zwichrzenie geometryczne skrzydta charakteryzuje si¢ tym, ze
Cigciwy profili geometrycznych w kolejnych przekrojach nie leza w jednej
ptaszczyznie.

267

Zwigkszajaca si¢ sita nosna na skrzydle, powoduje zmiang oporu indukowanego na
Wigkszy.

268

Zwigkszanie kata natarcia &alpha; > &alpha;kr powoduje
Zwigkszenie Cx, zmniejszenie Cz




269

Aby obliczy¢ moment "M" dziatajacy na ciato "D", wywotany dziataniem sity "P" nalezy
skorzysta¢ ze wzoru:
M=F*r[Niuton*metr]

270

Aby wyprowadzi¢ szybowiec z wyslizgu w zakrecie 1 wykonaé zakret prawidlowy nalezy
Zwiekszy¢ przechylenie lub zmniejszy¢ V katowa zakretu.

271

Aby wyprowadzi¢ szybowiec z zeslizgu w zakrecie 1 wykona¢ zakret prawidlowy nalezy
Zmniejszy¢ przechylenie lub zwiekszy¢ V katowa zakretu.

272

Biegunowa predkosci szybowca to wykres zalezno$ci
Cz od Cx

273

Biegunowa krazenia szybowca nazywa si¢ zalezno$¢:
W od r (opadanie do promienia zakretu)

274

Co to za zasada: ,,W tunelu, przez ktory przeptywa powietrze, iloczyn pola przekroju i
predkosci powietrza jest staty S*v = const"?
Zasada cigglto$ci ruchu

275

Co to za zasada: ,,W tunelu, przez ktory przeptywa powietrze, suma ci$nienia statycznego i
dynamicznego jest stata w kazdym punkcie tego przeptywu”?
Prawo Bernouillego

276

Dla matych zmian wysokos$ci prawo Bernouli’ego ma postac:
(p+%4Q)*V=const.

277

Do opisania ruchdw statku powietrznego (samolotu, $Smigtowca, szybowca itp.) w

przestrzeni, stosowany jest uktad wspotrzgdnych x-y-z. Jakie oznaczenie ma o$§ pionowa?
Z

278

Do opisania ruchow statku powietrznego (samolotu, Smiglowca, szybowca itp.) w
przestrzeni, stosowany jest uktad wspotrzednych x-y-z. Jakie oznaczenie ma o$ podtuzna?
X

279

Do opisania ruchow statku powietrznego (samolotu, $migtowca, szybowca itp.) w
przestrzeni, stosowany jest uktad wspoirzgdnych x-y-z. Jakie oznaczenie ma o$ poprzeczna
Y

280

Doskonatos¢ szybowca jest rowna
Doskonatos¢ = Cz/Cx = Pz/Px = L/h = ctg a

281

Gdy powietrze przeptywa przez kanal o zmiennej powierzchni przekroju zmienia si¢ w nim
ci$nienie statyczne. Jak?
Zmniejsza si¢ przy zmniejszeniu powierzchni przekroju.

282

Jak zachowuje si¢ obiekt (samolot, $miglowiec, szybowiec, lotnia itp.) niestateczny
dynamicznie po wytraceniu z rOwnowagi?

Wykonuje ruch harmoniczny o rosngcej amplitudzie Wykonuje ruch harmoniczny o
malejacej amplitudzie

283

Jak zachowuje si¢ obiekt (samolot, $miglowiec, szybowiec, lotnia itp.) stateczny
dynamicznie po wytraceniu z rownowagi?
Wykonuje ruch harmoniczny o malejacej amplitudzie

284

Jak zachowuje si¢ szkodliwy opor przy wzroscie predkosci lotu?
Wozrasta z V*

285

Jak zachowuje si¢ szkodliwy opor przy wzroscie predkosci lotu?
Wozrasta z V*

286

Jak zmieni si¢ sita odsrodkowa przy tej samej predkosci lotu w zakrecie, jesli zmniejszy si¢
jego promien?
Wzro$nie

287

Jak zmieni si¢ sita od§rodkowa przy tej samej predkosci lotu w zakrecie, jesli zmniejszy si¢
jego promien?
Wzrosnie




288

Jak zmienia si¢ predkos¢ lotu szybowca ‘&upsilon;0’ wraz ze wzrostem cigzaru "Q",
zakladajac, ze lecimy na niezmienionym kacie natarcia?
Wzro$nie

289

Jak zmienia si¢ predkosc¢ lotu szybowca ‘&upsilon;0’ wraz ze wzrostem wysokosci,
zaktadajac, ze lecimy na niezmienionym kacie natarcia?
Wzrosnie

290

Jak zmienia si¢ predkos$¢ opadania szybowca "w0" wraz ze wzrostem ci¢zaru "Q",
zakladajac, ze lecimy na niezmienionym kacie natarcia?
Wzro$nie

291

Jak zmienia si¢ predkos$¢ opadania szybowca "w0" wraz ze wzrostem wysokosci
zaktadajac, ze lecimy na niezmienionym kacie natarcia?
Wzrosnie

292

Jaka jest zalezno$¢ pomigdzy predkoscig opadania szybowca "wz", w prawidtowym
krazeniu z przechyleniem "j", a pr¢dko$cia opadania po prostej "w", jezeli lot odbywa si¢
na stalym kacie natarcia?

Predkos¢ maleje (dlatego przed zakretem troszke rozpedzamy szybowiec, gdy lecimy z

mata predkoscia, aby nie wpas¢ w korkociag)

293

Jezeli autorotacja skrzydta nie zostanie zahamowana przez pilota, to
Szybowiec wejdzie w korkociag

294

Jezeli srodek ciezkosci szybowca pokrywa si¢ ze srodkiem rownowagi obojetnej, to
Samolot nie jest stateczny i nie jest niestateczny

295

Jezeli srodek cigezkosci szybowca z profilem klasycznym znajduje si¢ przed srodkiem
rownowagi obojetnej, to
Samolot jest stateczny

296

Jezeli $rodek cigzkosci szybowca z profilem klasycznym znajduje si¢ za $rodkiem
rOwnowagi obojetnej, to
Samolot niestateczny

297

Kat toru lotu na statym kacie natarcia ‘&alpha;’ podczas wzrostu wysokosci
Pozostaje niezmieniony

298

Lot odbywa si¢ na kacie natarcia, dla ktérego wspdtczynnik sity oporu "Cx" ma warto$¢
minimalng: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego zwigkszenia kata natarcia
Stosunek Cz do Cx wzro$nie

299

Lot odbywa si¢ na kacie natarcia, dla ktorego wspotczynnik sity oporu "Cx" ma warto$¢
minimalng: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego zwigckszenia kata natarcia
Doskonalo$¢ ptatowca wzro$nie

300

Na rodzaj korkociggu gtowny wptyw majg nastepujace czynniki:
Potozenie $rodka cigzkos$ci, roztozenie mas, usytuowanie i wielko$¢
usterzen.

301

Najmniejsze opadanie ma szybowiec, lecacy z predkoscia
Ekonomiczng Vek

302

Najwigksza odlegtos¢ miedzy linig szkieletowa i cigciwg profilu to
Strzatka

303

Najwigksza doskonato$¢ w powietrzu spokojnym ma szybowiec, lecacy z predkoscia
Optymalng Vop

304

Najwigkszy zasieg w spokojnym powietrzu uzyskuje si¢, gdy spelniony jest warunek:
777

305

Objawem lotu szybowca w fazie przeciggniecia jest zazwyczaj
Wystepowanie drgan samolotu lub steréw i samoczynne zwickszenie
przechylenia

306

Otworzenie hamulcoéw aerodynamicznych podczas lotu ze statym wychyleniem drazka




sterowego powoduje
Zmniejszenie predkosci

307

Pociagnigcie drazka na siebie powoduje
Wzrost wspotczynnika obcigzenia samolotu n

308

Podczas analizy statecznos$ci szybowca niezbedne jest uwzglednienie
Rownowagi sit i momentdéw dziatajacych na samolot

309

Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wiatr wieje z prawej strony. Jak bedzie
zachowywac si¢ szybowiec?

Szybowiec bedzie skrecal w prawo (pod wiatr), a warkocz strug zasmigtowych bedzie
starat si¢ podnie$¢ lewe skrzydlo: stery w lewo, noga wciskamy prawy pedat

310

Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wiatr wieje z prawej strony. Jak nalezy
wychyli¢ stery w pierwszej fazie rozbiegu, aby bezpiecznie wystartowac?

Szybowiec bedzie skrecal w prawo (pod wiatr), a warkocz strug zasmigtowych bedzie
starat si¢ podnie$¢ lewe skrzydlo: stery w lewo, nogg wciskamy prawy pedat

311

Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciagarka wieje silny wiatr z prawej strony.
Jak bedzie zachowywac si¢ szybowiec?
Szybowiec bedzie skrecal w prawo (pod wiatr): stery w prawo, noga wciskamy lewy pedat

312

Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciagarka wieje silny wiatr z prawej strony.
Jak nalezy wychyli¢ stery w pierwszej fazie rozbiegu, aby bezpiecznie wystartowac?
Szybowiec bedzie skrecat w prawo (pod wiatr): stery w prawo, nogg wciskamy lewy pedat

313

Przeciagnigciem szybowca nazywa si¢ stan, w ktorym
Lot odbywa si¢ na nadkrytycznym a

314

Przez jaka warto$¢ nalezy pomnozy¢ predko$¢ minimalng szybowca w ustalonym locie po
prostej ‘&upsilon;min’, aby obliczy¢ predkos¢ minimalng ‘&upsilon;min z’ w zakrgcie o
przechyleniu "j"?

277

315

Przyblizony wzér na predkos¢ opadania szybowca w ustalonym locie §lizgowym przyjmuje
postac:
777

316

Przyrost momentu pochylajacego szybowiec ‘&Delta;M’, powstaty w wyniku wychylenia
drazka, wynosi &Delta;M = &Delta;Pzh*1h, gdzie
DM = DPzh - 1h, gdzie 1h = odleglo$¢ miedzy $rod. cigzk. samolotu

317

Rozpatrujac statecznos$¢ szybowca w uktadzie wspoirzednych O X 'Y Z zaktadamy, ze
wszystkie trzy osie uktadu przechodzg przez
Srodek ciezkosci samolotu

318

Site aerodynamiczng wyraza si¢ wzorem:
777

319

Site odsrodkowa, dziatajacg na szybowiec lecacy ze stalg predkosciag ‘&upsilon;” w
zakrecie o promieniu "R" oblicza si¢ ze wzoru:
277

320

Stan rownowagi, w ktorej cialo zwykle znajduje si¢ 1 do ktorej powraca zawsze po
wytraceniu go ze stanu rownowagi nazywa si¢
Roéwnowaga stata

321

Stateczno$¢ dynamiczna boczna zalezy gtownie od:
Kata wzniosu skrzydel, powierzchni usterzenia pionowego, odlegtosci srodka
aerodynamicznego usterzenia pionowego od srodka ci¢zko$ci samolotu

322

Stateczno$¢ dynamiczna podiuzna zalezy gtownie od:
Rozktadu mas w samolocie, wielkosci statecznika poziomego, odleglosci
srodka aerodynamicznego usterzenia poziomego od $rodka ciezkosci samolotu

323

Stateczno$¢ dynamiczna to




Zdolnos¢ samoczynnego powrotu samolotu do potozenia rownowagi gdy
przestang dziata¢ zaktocenia

324

Statecznos$¢ statyczna kierunkowa zalezy gtownie od
Wielkosci usterzenia pionowego, odleglo$ci usterzenia od srodka ciezko$ci

325

Statecznos¢ statyczna podtuzna zalezy gtéwnie od:

Potozenia $rodka cigzko$ci samolotu, wielko$ci statecznika poziomego,
odlegtosci srodka aerodynamicznego usterzenia poziomego od srodka
cigzkos$ci samolotu

326

Statecznos¢ statyczna poprzeczna zalezy gltdéwnie od
Kata wzniosu skrzydet, wielko$ci usterzenia pionowego, uktadu
grzbietoptata lub dolnoptata

327

Statecznosc¢ statyczna to
Zdolno$¢ do zachowania stanu rownowagi i przeciwdziatania jego zmianom

328

Sterownos¢ to
Zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem wychylenia
odpowiedniego steru

329

Szybowce stosowane w lotnictwie sportowym sg zazwyczaj konstruowane tak, aby
Przy wejsciu w korkociag byt to korkocigg stromy

330

Szybowiec podczas lotu w fazie przeciagnigcia jest
Niestateczny statycznie poprzecznie i podtuznie

331

Szybowiec w fazie autorotacji charakteryzuje si¢
Niestatecznoscig statyczng poprzeczng

332

W celu wyprowadzenia szybowca z fazy autorotacji nalezy w kolejnosci:
Wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku przechylania a potem
odepchna¢ drazek

333

W celu wyprowadzenia szybowca z fazy przeciaggnigcia do lotu ustalonego nalezy
Zwigkszy¢ sile no$na na skrzydle przez oddanie drazka

334

W celu wyprowadzenia szybowca z korkociggu nalezy w kolejnosci:
Wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku przechylania,
odepchna¢ drazek, po ustaniu obrotéw rozpedzi¢ samolot 1 wyprowadzi¢ z
lotu nurkowego

335

W celu zmniejszenia pochylenia szybowca
Nalezy wychyli¢ drazek na siebie

336

W celu zmniejszenia pochylenia szybowca
Przyrost momentu pochylajagcego musi mie¢ wartos¢ ujemng

337

W celu zmniejszenia pochylenia szybowca
Nalezy wychyli¢ ster wysoko$ci w gore.

338

W celu zmniejszenia pochylenia szybowca
Wektor przyrostu sity no$nej na usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot w dot

339

W celu zwigkszenia pochylenia szybowca
Nalezy wychyli¢ drazek od siebie

340

W celu zwigkszenia pochylenia szybowca
Nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dot

341

W celu zwigkszenia pochylenia szybowca
Wektor przyrostu Pz na usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot w gore

342

W celu zwigkszenia pochylenia szybowca
Przyrost momentu pochylajacego samolot musi mie¢ warto$¢ dodatnig

343

W jakim dokumencie zawarte sg informacje o osiggach statku powietrznego (§migtowca,
samolotu, szybowca itp.)?




W instrukcji Uzytkowania w Locie

344

W jakim profilu, wywolywana zmianami kata natarcia, wedrowka srodka parcia jest
najmniejsza ?
Profil symetryczny

345

W spokojnym powietrzu, optymalny kat toru lotu ‘&upsih;’ podczas wzrostu cigzaru
szybowca
Pozostaje niezmieniony

346

W ustalonym locie poziomym prostoliniowym wspotczynnik obcigzenia szybowca "n"

Wynosi
n=1

347

W ustalonym zakrecie wspotczynnik obcigzenia szybowca "n" wynosi
n>1

348

W wyniku niewielkiego zwigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; optymalne,
Procentowe zwigkszenie Cx bedzie wigksze od procentowego zwickszenia Cz

349

W wyniku niewielkiego zwigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; optymalne,
Stosunek Cz do Cx zmaleje

350

W wyniku niewielkiego zwigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; optymalne,
Doskonalo$¢ profilu zmaleje

351

Warunek, dla ktérego ustalona predkos¢ opadania szybowca ma warto§¢ minimalng
przyjmuje postac:

352

297

Wspotczynnik obcigzenia szybowcea "n" to

liczba méwigca, ile razy napr¢zenie ¢ wystepujace podczas normalnej pracy konstrukeji
jest mniejsze od naprezenia niebezpiecznego on (inaczej dopuszczalne przecigzenia
dodatnie i ujemne)

353

Wychylenie lotek o jednakowy kat w lewo, podczas lotu w fazie przeciagnigcia, najczgsciej
spowoduje
Przechylenie si¢ samolotu w prawo 1 rozpoczgcie autorotacji

354

Wychyleniu klap towarzyszy zwykle
Wzrost Cz, wzrost Cx, spadek doskonalo$ci samolotu

355

Wykres zaleznosci predkosci opadania szybowca w funkcji promienia zakretu w = f(R)
nazywa si¢
Biegunowg krazenia

356

Wysuniecie ptyt hamulcow aerodynamicznych powoduje
Zwigkszenie opadania i nieznaczne zmniejszenie predkosci

357

Wz6ér na predkos¢ lotu szybowca w ustalonym locie §lizgowym ma postac:
?277?

358

Wz6r na wspotczynnik sity no$nej "Cz" ma postac:
Wydaje mi si¢, ze tutaj wystarczy tylko matematycznie przeksztatci¢ wzor Pz na Cz

359

Wzér na wspolczynnik sity oporu "Cx" ma postaé:
Wydaje mi si¢, ze tutaj wystarczy tylko matematycznie przeksztatci¢ wzor Px na Cx

360

Z jaka wlasciwoscia zwigzany jest spadek predkosci powietrza w warstwie przysciennej
profilu lotniczego?

361

Z lepkosciag powietrza

Z jakiej zalezno$ci mozna wyznaczy¢ prawidtowe przechylenie "j" w zakrecie o promieniu
"R", jezeli szybowiec leci z predkoscia ‘&upsilon;z’?

?77?

362

Zapas statecznosci statycznej podtuznej szybowca to
Odleglos¢ pomiedzy $rodkiem ciezkosci samolotu i sSrodkiem réwnowagi




obojetnej

Zdolnos$¢ do samoczynnego powrotu szybowca do potozenia rownowagi, gdy przestang
dziata¢ zaktocenia, ktére te rownowage naruszyty nazywa si¢
363 | Stateczno$¢ dynamiczna

Wyzej zamieszczone odpowiedzi sg efektem przygotowan do egzaminu teoretycznego,
szukatem ich w wielu publikacjach oraz w internecie. Jezeli znajduja si¢ jakiekolwiek bledy
przepraszam. Mam nadzieje ze odpowiedzi utatwig przygotowania do egzaminu.
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