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WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN
Uwaga:

Miejsce w ktérym tekst ulegt zmianie, jest zaznaczone pionowg

linig na lewym marginesie oraz numerem zmiany

Ip

str.

Zmiana

data

podpis

11

BE-03/KR-03A/88 — w ,uwadze”
po stowie WES-5 z termosem
dopisano: ,oraz  dodatkowa
poduszka plecowa w | kab.”

88-05-31

15

W tabeli dopisano wartosci
momentdéw statycznych dla pilota
z dodatkowg poduszka plecowag
w zakresie masy od 55 do 95 kg.

88-05-31

20

W $rodku tekstu po zdaniu
konczacym dopisano: ,Dla pilota
matego lub lekkiego
przewidziano dodatkowag
poduszke plecowa.”

88-05-31

24

W rozdz. 4.3.6. w pkt 1 dopisano:
,Zatozyé, o ile to konieczne,
poduszke plecowg w | kab.”

88-05-31

2,3i4,
38139

Dopisano rozdziat 4.7. Start z lin
gumowych.
BE-09/KR-03A/90

90-12-19

11,17,
47

BZ-21/KR-03A/91

91-12-02
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1. OPIS SZYBOWCA

1.1. Opis 0gdiny
Szybowiec KR-03A przeznaczony jest do szkolenia podstawowego

przy uzyciu wyciggarki oraz holu za samolotem, a takze do nauki
podstawowej akrobacji i lotow termicznych. Konstrukcja metalowa
wolnonosna. Ukfad miejsc — tandem. Skrzydio o statej cieciwie
z niewielkim skosem do przodu. Skrzydio potskorupowe
z dzwigarem gtéwnym i krétkim dzwigarem tylnym. Dwuobwodowy
keson pracujgcy na skrecanie, tylna czes¢ kryta ptdétnem.
Usterzenie typu ,T". Podwozie gtéwne przed srodkiem ciezkosci,
state z hydraulicznym amortyzatorem i hamulcem tarczowym. Z tytu
kadtuba amortyzowana gumg ptoza ogonowa. Z przodu kadtuba,
drewniana ptoza amortyzowana krgzkami gumowymi. Wyposazenie
kabin standardowe 2z kompletem podstawowych przyrzadéw
poktadowych w pierwszej kabinie. Przednia czes¢ kadtuba miesci
kabiny pilotbw ostoniete jednoczesciowg ostong. Tylna czesé
kadtuba — rura stozkowa do ktérej zamocowany jest statecznik

kierunkowy.
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1.2. Dane techniczne
rozpietosSC ..o 16,40 m
dlugosC ..o, 8,63 m
WYSOKOSC ..o 1,55 m
powierzchnia NoSNa ..........cccvueeeeeeeen.... 19,44 m?
wydtuzenie ... 13,9
max. masaw locie ...........ccoeviiiiiiiiinnn. 540 kg
dopuszczalny wspotczynnik obcigzenia ..... +5,3/-2,65
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2. OGRANICZENIA WARUNKOW UZYTKOWANIA
2.1. Dopuszczalna predkos¢ lotu IAS km/h

max. dopuszczalna predkosc lotu

- VN - DT 200
w atmosferze spokojne;j
max. dopuszczalna predkosc lotu

- Vra - T 150
w atmosferze burzliwej
predkos¢ manewrowa (predko$c¢

- Va - brutalnego sterowania petnymi 150
wychyleniami sterow)
max. dopuszczalna predkos$¢ holowania

- V¢ - 130
za samolotem
max. dopuszczalna predkos¢ startu za

- Vw - ) 125
wyciggarka

max. dopuszczalna predkosc¢ lotu dla otwierania
- hamulcow i lotu z otwartymi hamulcami 200

aerodynamicznymi

2.2. Dopuszczalne wspotczynniki obcigzenia
dodatni +5,3¢g
uiemny -265g

2.3. Oznaczenia na skali predkosciomierza

- 1,1 Vgqdo Vga (normalny zakres uzytkowania) tuk zielony od

76 do 150 km/h

- zalecana predkos¢ podejscia do ladowania zotty tréjkat — 90

km/h.

- Vga do Vne (zakres wzmozonej uwagi) - tuk zétty od 150 do

200 km/h
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Vne — promieniowa linia czerwona — 200 km/h

2.4. Bezpieczniki zrywowe liny holujacej

Przy starcie nalezy stosowac bezpieczniki zrywowe

0 wytrzymatosci:

- start za samolotem: 677daN = 10%,
- start za wyciggarka: 677daN = 10 % lub 1030 daN £ 10%
wg normy BN-65/3833-45.

2.5. Ograniczenia

Lot w obsadzie jednoosobowej tylko z przedniej kabiny.
Start za wyciggarka dopuszczony tylko z zaczepu dolnego.
Szybowiec nie dopuszczony do lotéw nocnych.

Loty w warunkach oblodzenia niewskazane.

2.6. Ograniczenia mas

Max. dopuszczalna masa szybowca pustego
Z wyposazeniem standard 350 kg
w tym kadtub z usterzeniami 171 kg
Min. masa skrzydet 172 kg
Max. dopuszczalna masa tadunku w bagazniku 5 kg
Min. dopuszczalna masa tadunku w | kabinie

(bez przedniego balastu) 66 kg
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- Min. dopuszczalna masa tadunku w | kabinie
(przedni balast 9,5 kg) 55 kg
Max. dopuszczalna masa zatogi jest okreSlana jako rdéznica
©| miedzy max. dopuszczalng masg szybowca w locie
a rzeczywistg masg pustego szybowca.

- Max dopuszcz. masa szybowca w locie: 540 kg

W sktad wyposazenia standard, wchodza;:

1. Tablica przyrzaddw w przedniej kabinie (przyrzady:
predkosciomierz, wysokosciomierz, wariometr
z kompensatorem, zakretomierz, busola).

Dwa zaczepy startowe SZD-III.
Dwa komplety 4-cze$ciowych paséw pilota.
Dwa komplety poduszek siedzeniowych.

Apteczka (nie wyposazona).

o 0k w N

Czesci niedemontowane radiostacji i WES-5.

Uwaga: Do wyposazenia standard nie wchodzg ciezarki
wywazajgce na ogonie i w | kabinie, radiostacja wraz
z akumulatorem.
Wariometr dodatkowy WES-5 z termosem oraz dodatkowa

poduszka plecowa w | kabinie.

2.7. Dopuszczalny zakres potozenia srodka masy

(mierzony wzgledem krawedzi natarcia skrzydta przy kadtubie):
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- szybowiec pusty z wyposazeniem standard bez ciezarkow
0,524 — 0,572 m.

- szybowiec w locie 0,068 + 0,317 m, co odpowiada zakresowi
21,5% do 43% SCO.

2.8. Tabela wazen szybowca nr fabr. 02 - 08

Masa szybowca pustego =z
wyposazeniem standard. 344.,9
Mg (kQ)
Potozenie $rodka masy szyb.

pustego z wyposaz. standard
wzgledem noska cieciwy | 0,572
przykadtubowe;j.

b (m)

Moment statyczny masy szyb.

pustego z wyposaz. standard

wzgledem noska cieciwy | 197,28

przykadtubowe;j.
Mst=mg - b (kgm)

Max. dopuszczalna masa tadunku

m[ad = 540 = mst

Data, podpis i piecze¢ organu

&

kontroli
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2.9. Graficzna kontrola potozenia srodka masy

Przed rozpoczeciem lotdbw oraz przed kazdg zmiang stanu
zatadowania nalezy sprawdzi¢ potozenie srodka masy szybowca
w locie.
W tym celu nalezy:
a) odtozy¢ na osi pionowej wykresu ze str. 17 wartos¢ masy
szybowca w locie obliczong wg wzoru:
m=mg+mi+my+m, gdzie:
Mgt — masa szybowca pustego z wyposaz. stand. (patrz
str. 12)
m4 + my — masy pilotéw ze spadochronami
m,,  — suma mas zabudowanego wyposazenia
dodatkowego i ciezarkow wywazajacych (patrz
str. 14)
b) odtozy¢ na osi poziomej wykresu ze str. 17 wartos¢ momentu
mas szybowca, obliczong wg wzoru:
M = Mg + My + Mo + My gdzie:
Mst  — moment statyczny szybowca pustego (patrz str. 12)
M + My — momenty pilotéw ze spadochronami (patrz str. 15
i 16)
My  —suma momentow wyposazenia dodatkowego i ciez.
wywaz. (patrz str. 14)
UWAGA: Przy sumowaniu momentéw statycznych uwzgledniac

znak kazdego momentu sktadowego.
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c) z miejsc wyznaczonych w podpunktach a i b poprowadzic¢

prostopadte do osi wykresu. Jesli punkt przeciecia sie

prostopadtych lezy wewnatrz zakreskowanego obszaru, to

Srodek masy szybowca znajduje sie w wymaganym zakresie

potozen. W przeciwnym przypadku wywazenie szybowca

nalezy skorygowacC ciezarkami i ponownie przeprowadzi¢

graficzng kontrole potozenia Srodka masy.

Wyposazenie dodatkowe Masa Moment
i ciezarki wywazajgce (kg) (kgm)
Wariometr elektryczny WES - 5 1,3 -2
Radiostacja RS — 6101-1 3,6 +3
Lewy przedni ciezarek 4,75 -6
Prawy przedni ciezarek 4,75 -6




15

»PZL — KROSNO”

7

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR

KR-03A

- - - - - - - - - zzL- Bzsnpod zeq QL1
bZL- | 0ZL- | 6Lb- | 8bb= | ZLb= | GLb- | L= | €LL- | Zhb- | LLb- pzsnpod zaq 00l

- - - - 601~ | 80L- | 20L- | 90L- | SOL- | €0}- Byzsnpod z 06
60L- | 80L- | 20L- | 9L- | ¥OL- | €0L- | 2OL- | LOL- | OOL- | 66" zsnpod zaq
€0L- | 2O0L- | 00L- | 66~ | 86~ | 16~ | 96- | G6- | ¥6- | €6° Byzsnpod z 08
66- | 86~ | 96- | G6- | ¥6- | €6~ | ¢6~ | L6~ | 06~ | 68- zsnpod zaq
06- | 68 | /8 | 98- | G8- | ¥8- | €8 | 28 | 18 | 08- Byzsnpod z oL
98- | G8- | ¥8- | 28 | 18- | 08 | 6L | 8L | L0 | 9I- zsnpod zaq
08- | 64- | 8- | LJ- | 92- | S.- | €L | 2l L2- | 69- Byzsnpod z 09
9L~ | GL- | ¥L- | €40 | Tl | M- | 0L | 69 | 89 | 99- pzsnpod ‘zaq
99- | G9- | ¥9- | €9- | 29- - - - - - Byzsnpod z 06
€9- | 29 | 19- | 09- | 6G- - - - - - 1zsnpod zaq

(6) ‘w

6 8 B 9 g v € ¢ v 0 ‘0Jyoopeds oz ejo|id ese\

(W) "W rIMOENIAVIAZEd AMIOTIO YMSON NIATTOZM

JINIGVYM r3ZSMA3Id M V1OTId ASVYIN ANZOALVLS ININOW




16

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR
»PZL — KROSNO”

ol -

oLl

ol -

ol -

(0]

ol -

00}

bl -

bl -

bl -

bl -

Ol -

ol -

ol -

ol -

ol -

ol -

06

bl -

bl -

ol -

ol -

0l -

ol -

ol -

ol -

ol -

0l -

08

ol -

(0]

(0]

0l -

ol -

ol -

0L

09

0S

(Bx) 2w
wauoJyoopeds az
ejo|id ese|\

KR-03A

(wby) 2N

FAIMOINIAVYIAZED AMIDTID YMSON NIATTOZM
JINIGYM rA1IDNYA M VLOId ASYVIN ANZOALVLS INJNOW




KR-03A WYTWORNIA ngREIET}tJRl(()(;I\r\IlIg’I:HKACYJNEGO S1T7R
B
8 Ai"
o
‘5. o
—
\ N
\\Q\\i TR
NI 5
N -

GRAFICZNA KONTROLA POtOZENIA SRODKA MASY S ZYBOWCA W LOCIE.

k\\\% L0}

przyktad
/]
[

100

00
7
7

70

499, %%://%7/5/3 7
7

S0

m [kq]

540 |
00
440
400




WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR

KR-03A _PZL — KROSNO” 18

Przyktad 2
Okreslenie poprawnosci potozenia srodka masy.
1. Dane szybowca pustego (przyktadowe; rzeczywiste patrz
str. 12):
mst = 345,0 kg Mgt = 192 kgm

2. Zatoga (patrz str. 15 16)
pierwsza kabina m4 = 70 kg; M = -76 kgm

druga kabina m2 = 80 kg; M2 =-10 kgm

3. Wyposazenie dodatkowe: (patrz str. 14)

WES-5 1,3 kg -2 kgm
Radiostacja 3,6 kg +3 kgm
my = 4,9 kg My= +1 kgm

4. Masa szybowca w locie:
m =345,0 + 70 + 80 + 4,9 = 499,9 kg

5. Moment statyczny masy szybowca w locie:
M=192-76-10+ 1 =107 kgm

Proste prostopadte poprowadzone z punktéw m = 4999 kg

i M =107 kgm na osiach wykresu ze str.17 wyznaczajg punkt P,

lezacy w zakreskowanym obszarze.

Potozenie srodka masy szybowca jest zatem poprawne.
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3. OSIAGI

Podana na rysunku obliczeniowa biegunowa predkosci posiada
(dla masy w locie 485 kg) nastepujace punkty charakterystyczne:
- min. predkos¢ opadania

ok. 0,87 m/s przy predkosci lotu 72 km/h

- max. doskonatos¢

24 4 przy predkosci lotu ok. 85 km/h

Pozostate punkty biegunowe;j:
V  km/h 80 100 120 140 160
W ms 098 122 173 253 3,97
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4. UZYTKOWANIE SZYBOWCA

4.1. Kabiny i urzadzenia

Szybowiec jest wyposazony w jedng tablice przyrzadéw,
(w przedniej kabinie). Przyrzady pilotazowe sg tak usytuowane,
ze mozliwy jest poprawny odczyt ich wskazan takze z tylnej
kabiny. Kabiny sg dostosowane do spadochronéw lub poduszek
plecowych o grubosci w stanie sciSnietym 12 cm. Przednia
kabina miesci pilota wzrostu do 190 cm. Dla pilota matego lub
lekkiego przewidziano dodatkowg poduszke plecowa. Pedaty sg
przestawialne w locie (5 potozen) - regulacja potozenia pedatéw
- nogami przy pociggnietym uchwycie koloru brgzowego
znajdujgcego sie na podfodze.

Tylna kabina miesci pilota wzrostu do 190 cm. Siedzenie jest
regulowane (na ziemi) przez przestawienie rury poprzecznej
oparcia (4 potozenia). Po ustaleniu pozycji oparcia rura powinna
by¢ zabezpieczona przez obrot.

Obie kabiny sg wyposazone w 4-czeSciowe pasy
bezpieczenstwa.

Kabina jest ostonietg niedzielong ostona ze szkia organicznego
mocowang na 2 zawiasach na prawej burcie, z mozliwoscig
zwolnienia z zawiaséw i odrzucenia. Ostona otwarta jest
podtrzymywana linkg, ktéra przy zamykaniu jest wciggana
samoczynnie do wnetrza kabiny.

Obydwie kabiny posiadajg sprzezone ze sobg drazki sterowe
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i pedaty oraz pozostate urzadzenia sterujgce.

Obstuga urzadzen konwencjonalna. Uchwyty sg rozmieszczone

nastepujgco:

Naped Potozenie uchwytu Kolor uchwytu
Suwak hamulcow
_ po lewej stronie niebieski
aerodynamicznych
Uchwyt hamulca kotka po lewej stronie pomaranczowy
Suwak urzadzenia . . _
o po lewej stronie Zielony
wywazajgcego
Uchwyt zwalniajacy . . )
po lewej stronie 20ty
zaczepy
Zamek ostony kabiny po lewej stronie biaty
. _ . czerwony,
Awaryjny zrzut ostony po prawej stronie
plombowany

Kabiny sg wentylowane niezaleznie przez okienka boczne w

oszkleniu. Ponadto przednia kabina posiada regulowany,

obstugiwany suwakiem w tablicy (czarna gatka) nadmuch na

przednig czes¢ oszklenia nad tablicg przyrzadow.

Przed siedzeniem w przedniej kabinie znajdujg sie gniazda dla

ciezarkdw wywazajgcych o tacznej masie 9,5 kg.

W bagazniku sg zabudowane uchwyty do montazu aparatury

radiowe;j.
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4.2. Przeqglad przed rozpoczeciem lotoéw

Przed rozpoczeciem lotow nalezy sprawdzic:

waznos¢ swiadectwa ogledzin w ksigzce szybowca,

cato$¢ konstrukcji i pokrycia,

zabezpieczenie elementéw montazowych i ztagcz napedow,
dziatanie napedow,

dziatanie zaczepow,

zamykanie i otwieranie ostony kabiny oraz stan linki
podtrzymujgcej ostone otwarta,

stan podwozia, tocznos¢ kofa, cisnienie pneumatyka (ugiecie
ok. 24 mm)

zamocowanie siedzenia i oparcia w tylnej kabinie,

pasy pilotéw,

dajniki ci$nienia catkowitego i statycznego,

dziatanie predkosciomierza (powinien reagowaé przy
podmuchu na dajniki),

dziatanie zakretomierza.

4 3. Obstuga startowa

4.3.1. Transport szybowca po lothisku

Podczas transportu szybowca ostona kabiny powinna by¢

zamknieta a okienka otwarte. Hamulce aerodynamiczne moge

by¢ otwarte lub zamkniete.

Szybowiec (z zatogq lub bez zatogi) mozna holowac za zaczep
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przedni z mozliwoscig swobodnego wykonania zakretow.
Dtugosc liny transportowej przynajmniej 4 metry.

Szybowiec mozna réwniez toczy¢ na kole do przodu lub do tytu.

4.3.2. Przestawianie siedzenia w tylnej kabinie

Siedzenie w tylnej kabinie mozna w stanie nie obcigzonym
przestawiaC w nastepujacy sposoéb:

1. Otworzy¢ ostone kabiny

2. Obrdci¢ rure nosng, w lewo az do zwolnienia jej z zaczepow
3. UstawiC siedzenie w zgdanym potozeniu, obrocic¢ rure nosng

do potozenia wyjsciowego

4.3.3. Zamykanie zaczepow

Zastosowane w szybowcach zaczepy SZD-lll zamyka sie
niezaleznie przez pociggniecie zwisajgcego na zewnetrz kadtuba

ciegta linkowego (obok zaczepu).

4.3.4. Pompowanie pneumatykow

Zawor do pompowania kota gtébwnego jest dostepny od lewej

strony kota. Cisnienie w pneumatyku 0,3 MPa.

4.3.5. Montaz ciezarkéw wywazajacych

a) Kabina | - 2 ciezarki o tgcznej masie 9,5. kg muszg byc¢

stosowane przy masie pilota w | kabinie mniejszej niz 66 kg.
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Przy masie zatogi powyzej 100 kg zabrania sie stosowania
ciezarkow. (W celu montazu ciezarki wtozy¢ w uchwyt przed
siedzeniem pilota w | kabinie i wkreci¢ do oporu sruby
mocujgce).

b) Tyt kadtuba - ciezarek o masie 5,0 kg montowany jedynie dla
demonstracji korkociggu dla zatogi ciezkiej. (Patrz tablica
,Dopuszczalne Zatadowania”)

- montaz - zatozy¢ obejme z ciezarkiem na tyt kadtuba
przed statecznikiem kierunku i dokreci¢ Sruby

mocujace.

4.3.6.Czynnosci przed startem

1. Zatozyé, o ile to konieczne, poduszke plecowg w | kabinie
@ Wywazy¢ szybowiec ciezarkami stosownie do masy
zatadowania. Sprawdzi¢ poprawnos¢ zabezpieczenia.

2. Ustawi¢ odpowiednio siedzenie w tylnej kabinie. Przed lotem
z zatogg jednoosobowg spig¢ pasy w tylnej kabinie.

3. Zaja¢ miejsce w kabinie, ustawi¢ pedaty i zapig¢ pasy.

4. Wykonac¢ petne ruchy sterami, hamulcami i suwakiem
wywazenia. Zamkng¢ hamulce. Suwak wywazenia ustawic
stosownie do rodzaju startu i masy zatogi.

5. Sprawdzi¢ dziatanie zakretomierza.

6. Zamkngc¢ ostone kabiny.
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7. Zaczepi¢ linke holujgcg i sprawdzi¢ pewnos¢ zaczepienia

przez szarpniecie.

4.3.7. Czynnosci po zakonczeniu lotow

- Wytgczy¢é zakretomierz. W razie potrzeby usunaC zuzyte
baterie.

- W razie potrzeby odwodni¢ instalacje przyrzadéw
pokfadowych.

- Przeprowadzi¢ przeglad szybowca jak przed rozpoczeciem

lotéw i usung¢ ewentualne usterki.

4 4. Pilotaz
4.4 1. Ogdlna charakterystyka pilotazowa
Szybowiec KR-03A "PUCHATEK" jest poprawny i tatwy

w pilotazu, o wifasnosciach zblizonych do szybowcéw

treningowych. Szybowiec "Puchatek" ma:

- krétki rozbieg przy starcie,

- dobrg sterownosc¢ poprzeczng i kierunkowa,

- bezpieczne wiasnosci w locie z matg predkoscig, bez

sktonnosci do samoczynnego wejscia w korkociag,

4.4 2. Start za samolotem i lot na holu

Do lotu za samolotem nalezy stosowac zaczep przedni.

Przed startem nalezy zaczepic i naprezy¢ line holujaca.




WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR

KR-03A »PZL — KROSNO” 26

Ustawi¢ suwak wywazenia w pozyciji:

- lot jednoosobowy - pomiedzy ,neutrum” a ,ciezki na teb”

- zatoga ciezka — ,neutrum"
W trakcie rozbiegu przy predkosci rzedu 30 - 40 km/h nalezy ustali¢
pozycje szybowca (podnies¢ ogon lub nos szybowca - w zaleznosci
od masy zatogi) przez lekkie oddanie lub $ciggniecie drgzka
sterowego.
W zaleznosci od masy startowej oderwanie szybowca od ziemi
nastepuje przy predkosci od 65 do 70 km/h. Po ustaleniu predkosci
lotu nalezy skorygowa¢ wywazenie szybowca. Zalecane predkosci
holowania:

- nawznoszeniu 95 do 110 km/h

- na przelocie 120 do 130 km/h

4.4 3. Start za wyciggarka

a) Szybowiec KR-03A jest dopuszczony do startu przy
zastosowaniu wyciagarki sprzezonej ze sciggarka.

b) Do startu za wyciggarkg nalezy stosowac¢ wytgcznie zaczep
dolny.

c) Do startu za wyciggarkg szybowiec KR-03A nalezy ustawi¢ w
linii ciggu linki, przy czym dopuszczone jest niewielkie
odchylenie szybowca w lewo od tej linii. Przed startem nalezy
ustawi¢ suwak wywazenia podtuznego w pozycji:

- CNO poz. 4 do 7 dla zatogi ciezkiej,
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d)

- CNL poz. 8 do 11 dla zatogi lekkiej.

Nie zaleca sie korygowania wywazenia w czasie startu.

Przebieg startu szybowca KR-03A nie odbiega w sposéb
zasadniczy od startu za wyciggarkg innych szybowcéw.
Rozbieg jest krotki, a jego dtugos¢ zalezy od masy zatogi
i sity wiatru. Rozbieg i wytrzymanie nalezy wykonywac
z drgzkiem oddanym poza neutrum w celu zapobiezenia
uderzeniu ogonem o ziemie w fazie oderwania. Po nabraniu
ok. 15 — 20 m wysokosci nalezy fagodnie przejs¢ do
normalnego lotu wznoszacego. Predkosc¢ holowania w czasie
startu za wyciagarkg powinna sie zawiera¢ pomiedzy 90
a 110 km/h i nie by¢ nizsza niz 80 km/h, w kohcowej fazie
startu nalezy w celu utrzymania wifasciwego toru lotu
wznoszgcego drazek sciagng¢ odpowiednio do potrzeb.
Przed odczepieniem drazek nalezy oddac i pociggna¢ za
uchwyt otwierania zaczepu. (W celu zabezpieczenia sie przed
lotem 2z nie odczepiong lina zaczep nalezy zwolni¢
dwukrotnie).

Przy zastosowaniu do startu wyciggarki typu TUR-B2
osiggana przy lince o dlugos¢: ok. 550 m wysokos¢ startu

wynosi w warunkach bezwietrznych ok. 200 — 240 m.
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4.4 4. \Wywazenie podtuzne szybowca w locie swobodnym

Urzadzenie wywazajgce pozwala na wywazenie szybowca w

nizej podanym zakresie predkosci:

- pilot lekki - od ok. 60 do ok. 150 km/h
- zatoga ciezka - od ok.70 do ok. 180 km/h

4.4 5. Przeciagniecie (predkosci 1AS)

a)

b)

Lot prosty - w zaleznosci od masy szybowca w locie
predko$¢ przeciggniecia w locie prostym wynosi od okoto 57
km/h (pilot lekki) do okoto 72 km/h (zatoga ciezka, masa
w locie okoto 536 kg). Szybowiec sygnalizuje zblizanie sie do
stanu przeciggniecia drganiami kadtuba i usterzen, ktore
pojawiajg sie ok. 5 km/h przed osiggnieciem predkosci
przeciggniecia. Przeciggniety przepada symetrycznie. Utrata
wysokosci przy przeciggnieciu w locie prostym wynosi ok.
70 m.

Przeciagniecie w zakrecie

Wiasnosci szybowca KR-03A przy przeciggnieciu w zakrecie
sq podobne do wiasnosci przeciggniecia w locie prostym.
Predkos¢ przeciggniecia w zakrecie jest nieco wieksza niz
w locie prostym i wynosi w zaleznosci od kata przechylenia

— dla pilota lekkiego ok. 62 — 65 km/h

— dla zatogi ciezkiej 76 — 80 km/h.




KR-03A

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR
»PZL — KROSNO” 29

Przy zblizaniu sie do stanu przeciggniecia wystepujg drgania
usterzen i tytu kadtuba, ktére pojawiajg sie ok. 5 km/h przed
osiggnieciem tego stanu. Po przeciggnieciu szybowiec w
zaleznosci od kata przechylenia bgdz tagodnie przepada na
skrzydto  wewnetrzne, badz tez zaciesnia zakret.
Wyprowadzenie tatwe odpowiednig akcjg sterow. Utrata

wysokosci przy przeciggnieciu w zakrecie ok. 60 m.

Przeciagniecie przy otwartych hamulcach aerodynamicznych.
Przeciagniecie w trakcie lotu z otwartymi hamulcami
aerodynamicznymi ma charakter podobny do przeciggniecia
w konfiguracji gtadkiej. Istotng réznice stanowi jedynie fakt,
ze z uwagi na zaburzenia optywu przez otwarte hamulce
(drgania konstrukcji) nie wystepuje odrebne ostrzeganie
o zblizaniu sie do stanu przeciggniecia. Predkosc¢
przeciggniecia w locie z otwartymi hamulcami jest nieco
wieksza i w locie prostym wynosi ok. 65 - 75 km/h

w zaleznosci od masy zatogi.

4.4.6. Korkociag
Szybowiec "Puchatek" wykonuje korkocigg wielozwitkowy

jedynie przy srodkach masy lezacych pomiedzy 34 a 43 % SCU

i to z lotkami wychylonymi w kierunku zgodnym z kierunkiem

obrotu. Z w/w wzgleddw nie zaleca sie stosowac tego szybowca
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do nauki wykonywania korkociggu, a jedynie do demonstrowania

tego stanu lotu oraz do nauki wyprowadzania z korkociggu.

Demonstrowanie korkociggu wiecej niz jednozwitkowego

z zatogg realizujgcq bardziej przednie niz 34 % SCO srodki

macy wymaga stosowania dodatkowego balastu montowanego

w tylnej czesci kadtuba (patrz pkt. 4.3.5b). Bez balastu

szybowiec badz samoczynnie przerywa korkociag badz

przechodzi w spirale.

Sposdb wprowadzenia szybowca KR-03A w korkocigg jest

nastepujacy:

a) doprowadzi¢c do stanu przeciggniecia przez powolne
Scigganie drazka,

b) wychyli¢ ster kierunku w kierunku zamierzonego korkociggu,

c) dociggna¢ dragzek do ogranicznika,

d) wychyli¢ lotki w kierunku korkociggu,

e) przez caly czas wykonywania korkociggu utrzymywac petne
wychylenie sterow wysokosci, kierunku i lotek.

Korkociagg ma charakter stromy a wyprowadzenie jest tatwe i

szybkie.

W celu wyprowadzenia z korkociggu nalezy:
a) wychyli¢ ster kierunku w strone przeciwng do kierunku obrotu

szybowca,
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b) odda¢ drgzek w poblize potozenia neutralnego i jednoczesnie
sprowadzic¢ lotki tez do "neutrum”,

C) wyprowadzi¢ szybowiec z lotu nurkowego.

Utrata wysokosci w czasie wykonywania korkociggu wynosi

okoto 100 m na 1 zwitke, a w trakcie wyprowadzania do 100 m.

4.4.7. Krgzenie
Wiasnosci szybowca KR-03A w krgzeniu sg prawidtowe.
Sterownos$¢é poprzeczna dobra, zalecane predkosci krgzenia
w kominie termicznym wynoszg od 65 do 80 km/h w zaleznosci

od stanu zatadowania, kata przechylenia i charakteru ,noszenia”.

4.4 8. Hamulce aerodynamiczne

Szybowiec KR-03A  jest wyposazony w hamulce
aerodynamiczne, ktore zarédwno ograniczajg predkosc¢ lotu
nurkowego do wartosci dopuszczalnych, jak i pozwalajg na petne
kontrolowanie kata toru lotu przy podejsciu do ladowania.
Operowanie hamulcami taczy sie z konieczno$cig wywierania na
suwak napedu hamulcow dos¢ duzych sit, ktore w warunkach
skrajnych (duze predkosci lotu) przekraczajg 20 kg.

Hamulce mozna otwiera¢ az do dopuszczalnej predkosci lotu

Vne = 200 km/h, bez obawy uszkodzenia konstrukcji.
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4.4.9. Ladowanie
Ladowanie na szybowcu KR-03A jest poprawne i prawidtowe.

W zasadzie lgdowac nalezy pod wiatr, jednak w przypadkach
koniecznych mozng ladowaé z wiatrem o sktadowej bocznej do
4 m/s lub tylnym do 3 m/s.
Zalecane predkosci podejscia do Igdowania:

- w warunkach spokojnych 80 - 90 km/h

- w warunkach turbulencji 85 - 95 km/h
zaleznie od stanu zatadowania.
Kat toru lotu nalezy regulowac¢ hamulcami aerodynamicznymi.
W zaleznosci od masy szybowca oraz stopnia otwarcia
hamulcow aerodynamicznych przyziemienie nastepuje przy
predkosci ok. 65 do 70 km/h. Zaleca sie przyziemiaé
z hamulcami czesciowo otwartymi.
Dtugosc¢ dobiegu w warunkach bezwietrznych wynosi:

- bez uzycia hamulca kotfa - ok. 90 - 100 m

-z uzyciem hamulca kota - ok. 60 -80 m

w zaleznosci od stanu zatadowania szybowca.

4.5. Akrobacja
Przed startem do lotu akrobacyjnego nalezy:

- sprawdzié¢, czy szybowiec jest wtasciwie wywazony
ciezarkami (dot. lotu w zatodze jednoosobowe))

- usungc z kabiny luzne przedmioty
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- sprawdzi¢ zabezpieczenie rury oparcia w tylnej kabinie
- sprawdzi¢ petne wychylenie drazka i pedatéw przy zapietych
pasach
- ponadto, w przypadku lotu w obsadzie jednoosobowej spigé
pasy w tylnej kabinie i usung¢ zbedne poduszki.
Podczas lotu, bezposrednio przed przystgpieniem do
wykonywania akrobacji nalezy:
- dociagna¢ pasy plecowe
- wywazy¢ szybowiec na predkosci 100 - 120 km/h
- sprawdzi¢ poprawnos¢ zamkniecia limuzyny i zablokowania
hamulcow aerodynamicznych
- zamkna¢ okienko i klapke wentylacyjna.
Szkolenie w akrobacji mozna prowadzi¢ tylko przy dobrej
widzialnosci linii horyzontu.

Szybowiec KR-03A jest dopuszczony do nastepujgcych figur
akrobaciji:

Predkos¢ poczatkowa km/h
Figura Zaloga
1-osob. 2-0sob.
Petla, przewrét 165 -170 170 - 175
Spirala 110 120
Zwrot bojowy 170 180
Osemka powolna 140 170
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Akrobacje na szybowcu KR-03A wykonuje sie nastepujgco:

- Petla, przewrdt, spirala — wykonanie konwencjonalne,

- Zwrot bojowy. Przy predkosci poczatkowej 170 - 180 km/h
wprowadzi¢ szybowiec w ostro podciggniety zakret z
przechyleniem 45° z takim wyliczeniem by przy
wyprowadzeniu na kierunek powrotny (180°) predkosc¢
wynosita 70 - 80 km/h.

- Osemka powolna. Przy predkosci poczatkowej 140/170 km/h
wprowadzi¢ szybowiec w ostro podciggniety zakret
z przechyleniem 45 z takim wyliczeniem, aby po zmianie
kierunku o 180° predko$¢ w zakrecie wynosita ok. 80 km/h.
Po dalszych 45° wyprowadzi¢ szybowiec z zakretu, uzyskac
ponownie predkos¢ 140/170 km/h i wykona¢ taki sam
manewr w strone przeciwng, z wyprowadzeniem na Kierunek

pierwotny.

4.6. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych

4.6.1. Zerwanie lub niezamierzone odczepienie liny holujacej na

matej wysokosci

1. Zwolni¢ zaczep
2. Doprowadzi¢ szybowiec do lotu slizgowego
3. Ladowaé¢ z uwzglednieniem kierunku i sity wiatru oraz

warunkow otoczenia i sytuacji.
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4.6.2.Lot z nieprawidlowym wywazeniem

W przypadku braku wymaganych ciezarkéw przednich (pilot
lekki) lub nie zdemontowanie ciezarka na ogonie dla zafogi
o masie ponizej 145 kg przerwac lot i lgdowaé¢ na lotnisku

unikajgc matych predkosci.

4.6.3. Niebezpieczenstwo przekroczenia max. dopuszczalnej

predkosci lotu.

W przypadku niezamierzonego wzrostu predkosci stwarzajgcego
niebezpieczenstwo, przekroczenia maksymalnej predkosci
dopuszczalnej w locie normalnym (200 km/h) nalezy otworzy¢
hamulce aerodynamiczne a nastepnie wykona¢ stosowny
manewr dla zmniejszenia predkosci i ustalenia prawidtowego
toru lotu. Niedopuszczalne jest w takiej sytuacji nadmierne

Scigganie drgzka.

4.6.4. Awaryjny zrzut ostony kabiny i skok ze spadochronem

a) Opuszczenie szybowca
Opuszczenie szybowca stanowi jedyny ratunek dla zatogi,
gdy nie ma mozliwosci kontrolowanego sprowadzenia
szybowca na ziemie, jak np.
- W razie pozaru lub awarii technicznej uniemozliwiajgce;j

dalszy kontrolowany lot,
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b)

- W razie nagtej, zasadniczej niedyspozycji pilota w locie
(np. utrata wzroku),

- W razie zupetnego odciecia powrotu na ziemie przez
zwarty, rozlegty obszar mgty.

Decyzje opuszczenia szybowca podejmuje pilot-dowddca

statku powietrznego.

Kolejnos¢ przy skoku

Przy wystarczajacej wysokosci jako pierwszy opuszcza
szybowiec cztonek zatogi nie bedacy dowddcg statku
powietrznego. Pilot-dowddca statku powietrznego opuszcza
szybowiec w drugiej kolejnosci lub po wyczerpaniu wszelkich
mozliwo$ci zapewnienia opuszczenia szybowca przez

drugiego cztonka zatogi.

Kolejnos¢ czynnosci przy skoku
1.Pusci¢ drgzek sterowy
2.Uja¢ mocno i pociggng¢ do siebie jednoczesnie:
- uchwyt zamka ostony kabiny (lewg reka)
- uchwyt dzwigni awaryjnego zrzutu ostony (prawg
reka).
3.Trzymajac za uchwyty wypchng¢ ostone w gore i odrzucic.

4.Rozpig€ pasy.
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5.Podkurczy¢ nogi i wyskoczy¢ z kabiny. Jezeli szybowiec
wykonuje szybki ruch obrotowy - skakaC w strong zgodng
z kierunkiem obrotu.

6.Wyczekac, przynajmniej 3 sekundy celem oddalenia sie od

szybowca i otworzy¢ spadochron.

d) Postepowanie w przypadkach szczegolnych
- jezeli nie mozna odrzuci¢ ostony kabiny nalezy stara¢é sie
zniszczy¢ oszklenie, rozpoczynajgc od okienek. W razie
potrzeby wykorzystac site nog.
- jezeli skok nastepuje na wysokosci ponizej 200 m, nalezy
otworzy¢ spadochron natychmiast po skoku.

- jezeli skok nastepuje na duzej wysoko$ci nalezy wzigé

pod uwage:

- mozliwos¢ unoszenia pilota przez silne prady
wznoszace (w chmurach) i zwigzane 2z tym
niebezpieczenstwo gtodu tlenowego, niskiej

temperatury i oblodzenia,
- niebezpieczenstwo odmrozen ciala przy skoku
Z opGznieniem.
Z uwagi na te okolicznosci moze by¢ wskazane pozostanie
w kabinie niesprawnego szybowca (jezeli jego stan na to
pozwala) do czasu opadniecia na wysokos¢ zapewniajgcg

warunki dla bezpiecznego skoku ze spadochronem.
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- Jezeli mimo awarii istnieje cho¢by ograniczona mozliwosc¢
sterowania a wysokos¢ nie stwarza koniecznosci
natychmiastowego skoku, dowodca statku moze:

- sterujgc nadal, poleci¢ uczniowi odrzuci¢ ostone
i skakac,

- opo6zni¢ odrzucenie ostony lub po jej odrzuceniu
opozni¢ opuszczenie kabiny szybowca do momentu,

ktory uzna za wiasciwy.

4.7. Start z lin gumowych

Szybowiec KR-03A jest dopuszczony do startu przy pomocy lin

gumowych ze zboczy. Do startu z lin gumowych stosowac

uznane i zatwierdzone liny gumowe oraz urzadzenia

zwalniajgce.

Liny gumowe zaczepia¢ za hak montowany dwoma srubami na

przednim okuciu ptozy przedniej.

Hak nalezy montowac wytgcznie do startu z lin gumowych.

Urzadzenie zwalniajgce szybowiec zaczepiaC za otwoér

umieszczony na ptozie ogonowe;.

Przed startem nalezy:

1. Liny gumowe rozstawi¢ symetrycznie wzgledem osi
podtuznej szybowca. Kat rozwarcia lin okoto 30°-35°.

2. UstawiC potozenie suwaka wywazenia podtuznego szybowca

W pozycji:
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- dla zatogi lekkiej — ,ciezki na teb” - na 5 zgbku,
- dla zatogi ciezkiej — ,'ciezki na teb” - na 4 zgbku.

Nie zaleca sie korygowacC wywazenia w czasie startu.

Podczas startu i rozbiegu praktycznie nie wymagane jest
uzywanie sterow. Szybowiec poprawnie utrzymuje kierunek
i rownowage poprzeczng. Predkos¢ oderwania przy starcie
wynosi: 58 — 65 km/h. Dtugos¢ rozbiegu wynosi 8 - 35 m.
Predkos¢ oderwania oraz dtugo$¢ rozbiegu zalezg od masy
szybowca w locie oraz predkosci wiatru.

Zaleca sie aby start z lin gumowych odbywat sie przy wietrze
czotowym lub przy pogodzie bezwietrznej.

Po oderwaniu szybowiec nalezy rozpedzi¢ do predkosci 80 - 85
km/h i wykonywac¢ zadanie.

Do naciggu lin potrzebne jest od 12 os6b przy wietrze powyzej
2 m/s do 16 oséb przy zatodze dwuosobowej i pogodzie

bezwietrzne;.




WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR

KR-03A »PZL — KROSNO” 40

5. RYSUNKI | WYKRESY
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Uwaga:

Instalacja przyrzaddéw poktadowych

. dajnik cisnienia catkowitego
. dajnik ci$nienia statycznego
. odwadniacz

. haczynie wyrownawcze

. kompensator

. zakretomierz

. predkosciomierz

. busola

. wysokosciomierz

10. wariometr

11. gniazdo baterii zakretomierza
12. przetgcznik zakretomierza
13. wolne miejsce na przyrzad

OCoOoO~NOOPAWN-=-

Strzatkami oznaczone sg koncowki odwadniaczy 3, ktére nalezy

roztaczy¢ przy odwadnianiu instalacji. Rys. 2
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ZNAKI INFORMACYJNE
nr tabliczka nazwa miejsce przyklejenia
r ) lkab - Na gornej potce skrzynki sterowania
1 ‘ — wywazenie ' trymerem
i o szybowca Il kab.- ponizej gatki popychacza trymera w
) poz. ONO
: I kab. po prawej stronie na omegoéwce
2 @ ?Waryjny zrzut wykroju kabiny, ponizej dzwigni
Imuzyny Il kab.  zrzutu awaryjnego
0TW 7AM otwarcie ha- | |kab. po lewej stronie na omegéwce
3 mulca aerody- wykroju kabiny, symetrycznie w
namicznego Il kab.  zakresie ruchu dzwigni h. aerod.
lkab. - W dolnym lewym rogu tablicy
' przyrzadow
4 ;P’;\Q zaczep lkab- M2 przednim fotelu powyzej uchwytu
i wyczepu
. na podtodze pierwszego pilota w
5 S reguIaICJa | kab.  ptaszczyznie symetrii szybowca za
edatow
oQgo p pedatami przednimi
6 regulacja llkab, N@ prawej burcie powyzej wspornika
JO o0 OJ fotela " mocowania fotela tylnego
h . | kab. . . -
7 amowanie na lewej burcie przed wspornikiem
kota Il kab. dzwigni hamulca kotfa
na tablicy przyrzadow powyzej gatki
8 wentylator I kab. otwierania wentylacji
na tablicy przyrzadéw tab. ,WYL”
9 ‘ZAE' WYL. Za?‘czone I kab.  powyzej a tab. ,ZAL” z prawej i
wyigczone lewej strony przetacz. zakretom.
L na lewej i prawej burcie przed
.. ab. otelem | pilota i okoto mm na
10 @ cigzarek Ikab. fotelem I pilota i okolo 25 d
wywazajgcy podioga
" |i' bagaznik po lewej stronie bagaznika w
odlegtosci okoto 70 mm od
ptaszczyzny symetrii i 70 mm od
12 apteczka poczatku bagaznika
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Tabliczka Nr 13
DOPUSZCZALNE PREDKOSCl LOTU km/h IAS

MAX DOPUSZCZALNA PREDKOSC LOTU

VNE 200
W ATMOSFERZE SPOKOJNEJ
MAX DOPUSZCZALNA PREDKOSC LOTU

VRra 150
W ATMOSFERZE BURZLIWEJ
PREDKOS¢ MANEWROWA (BRUTALNE

Va , 150
PELNE WYCHYLENIA STEROW
MAX DOPUSZCZALNA  PREDKOSC

Vt 130
HOLOWANIA ZA SAMOLOTEM
MAX DOPUSZCZALNA  PREDKOSC

Vw 125
STARTU ZA WYCIAGARKA

MAX DOPUSZCZALNA PREDKOSC LOTU DLA

OTWIERANIA HAMULCOW | LOTU Z oTwARTYMI | 200

HAMULCAMI AERODYNAMICZNYMI
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Tabliczka nr 14

BY Gl FIZAMOd I90VZ JISVIN AZdd NOVIOOMHOM 09INOTVLISN
IMPOVELSNOWNAA 0Od OMIAL QVMOSOLS ANTAL MI™VZII0

By g NMINZVOVE M NMNNAVY1 VSYIN XVIN

ANOINOHAVZ HOADVIYZVMAM MOMYYZ3ID HOINAIZ¥d
JINVMOSOLS B4 001 rIZAMOd NOMOLGAZS M NYNNAVY?T TISVIN AZHd

AMOMZVIMOGO HOADVIVZYMAM MOMHYZ3AID HOINA3ZHd
JINVMOSOLS bX 99 r3ZINOd 3INIGVM | M NMNNAV7 JISVIN AZdd

6y ovs 310071 M YOMOSLAZS VSVIN XVIN

‘VE0-3UM VINVMOAVIVZ INTVZOZSNdOd
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Tabliczka Nr 15
OGRANICZENIA:

LOTY W OBSADZIE JEDNOOSOBOWEJ
TYLKO Z PRZEDNIEJ KABINY.

START ZA WYCIAGARKA TYLKO Z ZACZEPU
DOLNEGO.

SZYBOWIEC NIE DOPUSZCZONY DO LOTOW
NOCNYCH.

LOTY W WARUNKACH OBLODZENIA NIE
WSKAZANE.

DOPUSZCZONE FIGURY AKROBACJI:

PETLA, PRZEWROT, SPIRALA, ZWROT
BOJOWY, OSEMKA POWOLNA

AKROBACJA TYLKO W ATMOSFERZE
SPOKOJNEJ
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Wykres poprawek aerodynamicznych.

(usredniony)

CAS = IAS + AV
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AV /bl ¢ IAS
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|. APARATURA RADIOWA
W sktad zespotu radiostacji wchodzg nastepujgce elementy:
1. Blok nadawczo-odbiorczy.
Zasilacz bateryjny.
Manipulator.
Gtosnik.
Rozgateznik.
Antena.
Mikrofon dynamiczny (1 lub 2 szt.)
Przyciski N/O.

Ich usytuowanie w szybowcu "PUCHATEK" przedstawia rys.

© N o g bk~ b

nr1.

[I. OBSLUGA APARATURY RADIOWEJ
Obstuga radiostacji jest zgodna z Instrukcja Techniczng
Radiostacji RS-6101.
Zgodnie z pkt. 2 w/w instrukcji obstuga radiostacji jest

nastepujaca:

Uruchomienie i praca:

1. Wiaczy¢ radiostacje wciskajgc na manipulatorze czerwony
klawisz ,ON”. Cofanie sie wskaznika napiecia w obszar
lewego pola podczas nadawania swiadczy o ztym stanie

natadowania baterii.
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. Wybra¢ czestotliwos$¢ pracy wciskajgc wtasciwy klawisz
kanatu.

. Przy sprawnym odbiorniku powinien by¢ styszalny szum, jesli
klawisz ,SQ” nie jest wcisniety.

. Po nacisnieciu przycisku nadawania mozna wywotac
korespondenta. Najkorzystniej jest moéwi¢ do mikrofonu

z takiej odlegtosci, by byt on wyczuwalny wargami.

. Podczas odbioru emisji korespondenta, zadang gtosnosé
ustawi¢ regulatorem sity gtosu umieszczonym na
manipulatorze.

. Jezeli odbior emisji dalekiego zasiegu zanika przy wcisnietym
klawiszu ,SQ” nalezy go wycisng¢ i w takim potozeniu
prowadzi¢ dalszg korespondencije.

. Przy wylgdowaniu wytgczy¢ radiostacje przyciskiem ,0N”.

UWAGA:

Montaz i demontaz instalacji radiowej (gtéwnie bloku
nadawczo-odbiorczego i zasilacza bateryjnego)
powodujg zmiany w wywazeniu.

Zmiany te nalezy uwzgledni¢ zgodnie z Instrukcjg

Uzytkowania w locie.
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Objasnienia do rys. Nr 1 ,montaz instalacji radiowej”.

Nr poz.

Nazwa

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

—_—
CONOIaRrWN =

Blok nadawczo-odbiorczy RS-6101-1
Zasilacz 12V / 3Ah T18/6101-4000
Rozgateznik T18/6101-7000
Przedwzmaczniacz mikrofonu AB.73.100.00.00
Gniazdo kpl. AB.73.200.00.00
Manipulator T18/6101-2000 wyk.1
Gtosnik T18/6101-6000

Mikrofon dynamiczny z wtyczkg rozrywng
Przycisk N/O | kabina

Przycisk N/O Il kabina

Wiagzka kpl. (gtosnik — przyciski N/O)
Wigzka kpl. (zasilacz — rozgateznik)
Antena pretowa T18/6105-5000

Ztgcze przelotowe UC1-GC-2

Wtyk UC1-W1/R5 (2 szt.)

Przewod wspétosiowy WL 50-0,96/2,95
Przelotka

Ostona wigzki przewoddéw

Wkret mocujacy ostone wigzki przewodow
Uchwyty wigzki przewodow

Uchwyt mocujacy kabel antenowy
Nakretka mocujgca blok N/O

Nakretka mocujgca blok zasilania
Zapinka mocujgca wigzki luznych przewodow
Przewdd uziemiajgcy (masa) LYGL — 1,5
Koncéwka M4-0-2,5

Wkret mocujacy podstawe bagaznika

Drut do kontrowania
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SPIS TRESCI
STR.
1. OPIS TECHNICZNY 3
1.1. Przeznaczenie i dane techniczne
1.2. Opis konstrukcji i zasada dziatania
2. OBSLUGA TECHNICZNA 4

2.1. Sprawdzenie prawidtowego dziatania.
2.2. Sprawdzenie zgodnosci zera wskazan

przyrzadu z zerem akustycznym.

3. SCHEMAT ZABUDOWY WES-5 NA SZYBOWCU Rys. nr 1.
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1. OPIS TECHNICZNY
1.1. Wariometr WES-5 przeznaczony jest do pomiaru predkosci

pionowej szybowca oraz do sygnalizacji akustycznej tych
wskazan.

Podstawowe dane techniczne WES-5:

- zakres +5m/s

- dokfadnos¢ wskazan w temp. +20°C 5%

- przecigzenie 30 m/s
- zakres temperatur -20°C + +55°C
- napiecie zasilania state 12V £ 10%
- pobor pradu max. 150 mA
- masa (bez naczynia poréwnawczego

i czesci dodatkowych) max. 800 g

TE
(200110 — Termos |

Nl
e '—biwskaénik

Schemat blokowy wariometru WES-5




KR-03A

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR
»PZL — KROSNO” 4

1.2. Opis konstrukcji i zasada dziatania.

Zasada dziatania przyrzadu oparta jest na pomiarze zmian
cis$nienia statycznego powietrza, ktore zmienia sie z wysokoscia.
Zasadniczym elementem jest sonda, ktora wiaczona w obwadd
mostka przetwarza zmiany natezenia przeptywu powietrza na
proporcjonalne zmiany rezystancji

Sygnat napieciowy z przekatnej mostka po wzmocnieniu steruje
wychyleniem wskaznika magnetoelektrycznego wyskalowanego
w m/s. Sygnat ze wzmacniacza podawany jest rowniez na blok
audio gdzie przestraja czestotliwos¢ drgan generatorow
akustycznych. Dofgczony do wyjscia bloku audio gtosnik
wytwarza dzwiek o czestotliwosci zmieniajgcej sie wraz ze
zmiang predkosci pionowej szybowca. Przy wznoszeniu
szybowca na tle sygnatu ciggtego pojawia sie sygnat przerywany
o czestotliwosci rosngcej wraz ze wzrostem predkosci.
Wariometr wspoétpracuje z naczyniem porownawczym typu
TM-420C i kompensatorem energii catkowitej w postaci dyszy o
wspotczynniku aerodynamicznym K = - 1.

Naczynie porownawcze podtgczone jest do koncowki
oznaczonej ,FLASK”, a kompensator do koncowki oznaczonej
.K = - 17. Naczynie porownawcze oraz kompensator tgczone sg
za pomocg przewodow z tworzywa sztucznego o $rednicy

wewnetrznej @ 5 mm.




WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO | STR

KR-03A »PZL — KROSNO” 5

Niezbedne jest zastosowanie w uktadzie pneumatycznym
urzadzenia odwadniajgcego, gdyz zalanie wodg sondy
rownoznaczne jest z jej zniszczeniem.

Na szybie przyrzadu znajduje sie pokretto regulacji natezenia
dzwieku sprzezone z wylacznikiem, oraz przetgcznik
dwupotozeniowy statej czasowej. Wariometr wyposazony jest
w ruchomy pierscien, na ktorym moze by¢ naniesiona skala
optymalnych predkosci przeskoku.

Schemat zabudowy WES-5 na szybowcu KR-03A ,Puchatek”

przedstawiono na rys. nr 1.

2. OBSLUGA TECHNICZNA.
Wariometr elektryczny szybowcowy nalezy obstugiwac zgodnie z
,Opisem Technicznym, Instrukcja Obstugi Technicznej na
WES-5".
Rozdziat 3 w/w instrukcji okresla szczegétowe zasady
sprawdzania i obstugi WES-5.

2.1. Sprawdzenie prawidtowego dziatania.
Zgodnie z .p-ktem 3.3 w/w instrukcji nalezy:
- sprawdzi¢ wzrokowo prawidtowos¢ zamocowania na
tablicy przyrzadow,
- wilaczy¢ zasilanie przyrzadu (pokretto regulacji natezenia

dzwieku na przyrzadzie)
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- odczekac 5 min. w celu nagrzania sie sondy,
- zatykajgc szczeline wlotu powietrza w dyszy K = - 1
wyzerowac przyrzad przy pomocy pokretta znajdujacego

sie na tylnej $ciance przyrzadu.

2.2. Sprowadzenie zgodnosci zera wskazan przyrzadu z zerem
akustycznym.
Obracajgc pokrettem zerowania przyrzgadu znajdujgcym sie na
tylnej Sciance sprawdzamy przy jakim potozeniu wskazowki
pojawia sie sygnat przerywany.
Niezgodnosc¢ zera akustycznego z zerem wskazan powinna byc¢

nie wieksza niz £ 2 mm mierzgc po tuku skali przyrzadu.

Uwaga:
Montaz i demontaz WES-5 (przyrzadu i termosu) powoduje
Zmiany w wywazeniu.
Zmiany te nalezy uwzgledni¢ zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania

w Locie.
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