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1. WARUNKI UZYTKOWANIA

1.1. Dopuszczalne padkosci lotu IAS
- VNE - maksymalna dopuszczalna ¢gkos¢ lotu w atmosferze

] 0101 (0] [ 1= [T TURPTUPPTPTR 215 km/h
- maksymalna dopuszczalna ¢gkos¢ lotu w atmosferze

DUIZIIWE] . 160 km/h
- predkos¢ manewrowa (pydkos¢ brutalnego sterowania

petnymi wychyleniami Sterow) .........cccccevvvveeiiieeeeeeeee, 150 km/h
- maksymalna dopuszczalnaggkos¢ holowania za samo-

JOTIM e 150 km/h
- maksymalna dopuszczalnaggkos¢ startu za wycigarka ....110 km/h

- maksymalna dopuszczalnaggkosé¢ lotu dla otwierania ha-

mulcow i lotu z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi ....... 215 km/h

1.2. Dopuszczalne wspotczynniki obzenia

= AOTALNT .. +530
SUJEIMNY e -2,659

1.3. Oznaczenia na skaliqaikosciomierza

- Vg1 (predkos¢ przecagnigcia) - promieniowa
linia zielona przy 70 km/h

- Vg1 do Vg (normalny zakres azytkowania) tuk
zielony od 70 do 160 km/h

- Vg do VNg (zakres wzmponej uwagi) - tuk
70ty od 160 do 215 km/h

- VNE - promieniowa linia czerwona.

Rys. 1

1.4. Bezpiecznik zrywowy liny holagej
Nalezy stosowé bezpiecznik zrywowy o wytrzymadoi 690 kG+10%



1.5. Ograniczenia
- Lot solo tylko z przedniej kabiny.
- Szybowiec nie dopuszczony do lotdw nocnych.
- Start za wycigarka tylko z zaczepu dolnego.
- Loty w warunkach oblodzenia nie wskazane.

1.6. Masy
- Maksymalna dopuszczalna masa szybowca pustego z
wyposaeniem StandardOWYA.............eevvveveeiiieeiiieeieeieeeeeeee. 370 kG
w tym kadtub z usterzeniami ..........cccooeii 193 kG

- Maksymalna dopuszczalna masa taduakid AB 1

- maksymalna dopuszczalna masa ftadunku w przednie]

KADINIE L.oueiii e 110 kG
- Maksymalna dopuszczalna masa szybowca w locie ............... 570 kG
- Maksymalna masa tadunku w bageku ........................... 20 kG

Do tadunku w baganiku zalicza st wszelkie elementy lub zespoty
zamontowane na state jak np. akumulator, blok nadawczo-odbiorczy
radiostacji itp. jak réwnig baga podrczny. Baga podrczny naley
mocowa przy pomocy tamy lub sznura dgrub z uszami, ktére w ili
széciu przykrcone g do podtogi bagznika (naketki kotwiczne).Sruby
te @ demontowalne. Masa baga i wyposaenia winna by
rozmieszczona rownomiernie. drag lub sznur mocujcy baga nalezry
przeplé¢ kilkakrotnie przez uszyérub i zawhzat w sposob pewny.
Wezet i sznur lub tama powinny zapewntaprzeniesienie obarenia o
wielkosci ok. 200 kG. Rownomierne utone w baganiku wyposaenie i
baga nie zmienia poteeniasrodka masy szybowca.

1 W sktad wyposaenia standardowego wchagdz
1. Tablica przyradow tylko w przedniej kabinie (przyagly: predkosciomierz, wysokéciomierz, wariometr z
kompensatorem, zaktomierz, busola).
2. Dwa zaczepy startowe SZD-Ill lub TOST.
3. Dwa komplety paséw pilota.
4. dwa komplety poduszek siedzeniowych.
5. Klucz montaowy.
6. Apteczka.



1.7. Dopuszczalny zakres paeniasrodka masy
(wzgledem kravgdzi natarcia skrzydta przy kadtubie)
- szybowiec pusty bez arkOw .............ccccoeeeeiiiiiiiniiiinnn, 0,600635 m

- SZYDOWIEC W IOCIE ..evveceeeeie e 6M333 m
co odpowiada zakresowi 23;84,0% SCA

1.8. Tabela wzen szybowca

nr fabryczny B-1469 (SP-3288) TAB 1
Masa szybowca pustego z wypesaiem standardowym - g 364,3 kG
Potazeniesrodka masy szybowca pustego z wypasdaem standai-
dowym wzgkdem noska eiciwy przykadiubowej - ¥ 0,617 m

Moment statyczny masy szybowca pustego z wypesiem stan
dardowym wzgtdem noska eiciwy przykadtubowej - Mj=mgy*Xx o 224,2 kgm
Maksymalna dopuszczalna masa tadunku = 57@ - m 206,6 kG

1.9. Graficzna kontrola pok@niasrodka masy

Wykres nr 1

A Wykres wazny dla szybowcow o maksymalnej dopuszczalnej
m masie szybowca pustego z wyposazeniem standard réwnej 370 kg
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Przed rozpocgxiem lotdw oraz przed kala zmiam stanu zatadowania nadg
sprawdz¢ potozeniesrodka masy szybowca w locie. W tym celu nale
1. Dod& wielkosci mas:
- pustego szybowca g{z TAB 1)
- pilotow ze spadochronami{m my
- zabudowanego wyposania dodatkowego i ¢karkow wywaajacych ny (z
TAB 2)
Uzyskarn, wielkos¢ masy szybowca w locie m=gftm;+mp+mg odtozy¢ na skali
pionowej wykresu nr 1.
2. Dod& algebraicznie (z uwzgtinieniem znaku) momenty mas:
- pustego szybowca M(wg TAB 1)
- pilotow ze spadochronami Mo, (zTAB 3 i TAB 4)
- zabudowanego wyposania dodatkowego i grarkow wywaajacych Mg (z
TAB 2)
UWAGA: Wielkaici momentéw statycznych pilota w | i Il kabinie wzigm noska
cieciwy przykadtubowej zamieszczone w tabelach 2 i 3 podaneray
zalaeniu uywania przez zatagspadochronow lub poduszek pod plecy o
grubasci (w stanie ugitym) nie mniejszej ail2 cm.

TAB 2
Wyposazenie Masa | Moment
[kg] | [kgm]
Tablica przyradéw w tylnej kabinie 5,2 -4
Radio RS 6101-1 7,2 +2
Instalacja tlenowa TA-03A 18,5 +1
1 ciezarek wywaajacy 6,3 -11
2 cigzarki wywazajace 12,6 - 22
Nartasniegowa zabudowana na szybowcu 11, - 0IB
Baga zatadowany w bagaiku 20 +10,8

Uzyskar, wielkos¢ momentu masy szybowca M =g M1 + Mo + M3 odtozyé
na skali wykresu nr 1.

3. Z tak wyznaczonych punktow na osiach wykresu nr 1 poprowagaizistopadte do
osi i wyznaczy ich punkt przecicia. Jeeli punkt ten lgy w zakreskowanym polu
wykresu,srodek masy szybowca znajdujes sv wymaganym zakresie. Jei punkt
przeckcia lezy poza polem zakreskowanym, naje skorygow& wywazenie
cigzarkami i ponownie sprawdpotozeniesrodka masy.

PRZYKLAD :
Dane indywidualne szybowca pustego
(z tabeli waen TAB 1) np.: my=372 kg My=235 kgm



Zatoga:
Przednia kabina pilot z podusgk my=60 kg M= -81 kgm
Tylna kabina pilot bez poduszki 96 kg Mp=-16 kgm

Wyposazenie dodatkowe:

tablica przyradow w tylnej kabinie 5,2 kg -4 kgm

- radio 7,2 kg +2 kgm
my, = 12,4 kg My = -2 kgm

Masa szybowca w locie: m=372+60+96+12,4 540,4
Moment masy szybowca w locie: M=372-81-16-2=136 kgm
Proste prostopadte poprowadzone z punktow m=540,4 i M=136 kgm na skalach wykresu

1 wyznaczaj punkt A, ktory leey w zakrelonym polu. Potéenie srodka masy w locie
jest prawidtowe.

TAB 3
Moment masy pilota w przedniej kabinie wzgkem noska eiciwy przykadiubowe]
Pilot o masie 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
my_[kg]
50 bez poduszki -70 | -71 | -72 | -74 | -75
Z poduszk -74 | -75 | -76 | -78 | -79
60 bez poduszki | -77 | -78 | -79 | -81 | -82 | -83 | -85 | -86 | -87 | -89
Z poduszk -81|-82|-84|-8|-87|-88|-90|-91| -92| -94
70 bez poduszki | -91 | -92 | -93 | -94 | -96 | -97 | -99 |-100|-101|-103
Z poduszi -95 | -97 | -98 | -100(-101|-102|-104|-105|-107|-108
80 bez poduszki |-104(-106|-107|-108|-110|-111|-113|-114|-116|-117
z poduszi -110(-111|-113|-114|-116|-117|-119|-120| -122|-123
90 bez poduszki -11p -120 -121 -1P3 -124 -126 -127 -129 {130 |{132
100 bez poduszki | -138 -134 -136 -137 -138 -140 -141 142 {144 [1145
110 bez poduszki | -146




TAB 4
Moment masy pilota w tylnej kabinie wzglem noska eiciwy przykadiubowe]

Pilot o masie 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
my__[kg]
50 bez poduszki -13 | -13 | -14 | -14 | -14
z poduszk -17 | -17 | -18 | -18 | -18
60 bez poduszki | -14 | -14 | -14 | -14 | -14 | -15| -15 | -15 | -15 | -15
z poduszk -18 | -18 | -18 | -18 | -19| -19 | -19 | -19 | -19 | -20
70 bez poduszki | -15 | -15| -15| -15 | -15 | -15| -15 | -15 | -15 | -15
z poduszk 20| -20| -20 | -20 | -20 | -20 | -=21 | -21 | -21 | -21
80 bezpoduszki | -15| -16| -16 | -16 | -16 | -16 | -16 | -16 | -16 | -16
z poduszk 21| -21 | -21 | -21 | -22 | -22 | -22 | -22 | -22 | -22
90 bez poduszki -1 -16 -16 -1p -16 -16 -16 -16 -16 {6
100 bez poduszki -1 1% -1 -1p -15 -15 -15 -15 {15 {5
110 bez poduszki -15

1.10. Tabliczki i napisy

Tabliczka planu zatadowania TAB5
SZD-50-3 "PUCHACZ" PLAN ZALADOWANIA

Maksymalna masa szybowca w locie

Maksymalna masa tadunku w pierwszej kabinie

Przy masie tadunku w kabinigonizej 70 kg stosowanie eizarkow
wywarzajacychobowigzkowe

Przy masie tadunku w kabinipowyzej 100 kg stosowanie eizarkow

wywazajacych zabronione

Maksymalna masa tadunku w bamgau

Wykonywanie lotow przez zategiednoosobow dozwolone wyicznie z
pierwszej kabiny

Przy masie pilota ze spadochronem w 1 kabinie ponad 108akgania
sie pilotowi w 2 kabinie uywania dodatkowej poduszki plecowej g
jego masa ze spadochronem jestksiza od 75 kg.




Tabliczka dopuszczalnychgatkosci lotu TAB 6

DOPUSZCZALNE PREDKOSCI LOTU IAS

VNE - maksymalna dopuszczalnaggkosé lotu w atmosferze spokojnej 215 kngh
- maksymalna dopuszczalnaggkaos¢ lotu w atmosferze burzliwe] 160 kmh
- predkos¢ manewrowa (pydkos¢ brutalnego sterowania petnym
wychyleniami steréw
- maksymalna dopuszczalnagpkaos¢ startu za samolotem 150 kngh
Vy - maksymalna dopuszczalnaggkoi¢ startu za wycigarka
- maksymalna dopuszczalnaggkos¢ lotu dla otwierania hamuabw
i lotu z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi 215 kip/h

Tabliczka ogranicze TAB 7

OGRANICZENIA
- SZYBOWIEC NIE DOPUSZCZONY DO LOTOW NOCNYCH

- START ZA WYCIAGARKA TYLKO Z ZACZEPU DOLNEGO
- LOTY W WARUNKACH OBLODZENIA NIE WSKAZANE

Tabliczki obstugi uchwytow

J
Rys. 2 SUWAK KLAPKI WYWA ZAJACEJ
- tabliczka na lewej burcie w przedniej i tylnej kabinie

4 I:I h

N I )
Rys. 3 SUWAK HAMULCOW AERODYNAMICZNYCH
- tabliczka na lewej burcie w przedniej i tylnej kabinie




N/

—

Rys. 4 ZAMEK AWARYJNEGO ZRZUTU OSLONY KABINY
- tabliczka na ramie ostony w przedniej i tylnej kabinie

4 § )
<V EE
N J
Rys. 5 SUWAK KLAPKI WENTYLACYJNEJ
- tabliczka na tablicy przysdow w przedniej kabinie

\“.'“\\
\E@' - 'D &3

Rys. 6 REGULACJA PEDALOW
- tabliczka na podtodze przedniej kabiny,
przed dazkiem sterowym

0.

Rys. 7 HAMULEC KOLA
- tabliczka na lewej burcie w przedniej i tylnej kabinie

— 7%
Rys. 8 ZWALNIANIE ZACZEPU
- tabliczka na lewej burcie w przedniej i tylnej kabinie

10



2. OSAGI

Podana na rysunku obliczeniowa biegunowggosci posiada nagpujace punkty
charakterystyczne:
- minimalna pedkos¢ opadania 0,7 m/s przy okoto 75 km/h,
- maksymalna doskonat® 1:30 przy okoto 85 km/h
Dalsze punkty biegunowej:

V [km/h] 80 100 120 140 160 180
W [m/s] 0,72 0,95 1,33 1,92 2,73 3,75
Wykres Nr 2
60 80 100 120 140 160 km/h
e
1 \\
\\
\\\\\\
N
2
\\
3 AN
SZD-50-3 PUCHACZ \

W-m/s

3. UZYTKOWANIE SZYBOWCA
3.1. Przegid przed rozpocxiem lotow:

Sprawdz¢: - waznos¢ swiadectwa ogidzin w kshzce szybowca,

- catai¢ konstrukcji i pokrycia,

- zabezpieczenie elementow mamaych i zZlhcz nagdow,

- dziatanie nagddw,

- dziatanie zaczepow,

- zamykanie i otwieranie ostony kabiny oraz stan linki podtrzyyoej ostor otwart,
- stan podwozia, toczié két, cisnienie pneumatykow (wzrokowo),

- zamocowanie siedzenia i oparcia w tylnej kabinie,

- pasy pilotow,

11



- dajniki cisnienia catkowitego i statycznego,
- dziatanie pedkosciomierza (powinien reagowarzy podmuchach na dajniki),
- dziatanie zalkgtomierza.

3.2. Kabiny i uradzenia kabin

Podstawowe wyposanie szybowca obejmuje jegintablice przyrzadow, w
przedniej kabinie. Przysdy pilotazowe % rozmieszczone takze @1 wystarczajco
widoczne take z tylnej kabiny. Podczas lotu gorna krgl tablicy przyradéw sty do
oceny prawidiowego pofenia szybowca wzgtlem horyzontu, a tale wzgkdem
samolotu holujcego. Dodatkowo szybowiec m® by wyposaony w drug tablice

przyrzadow zabudowasmw ostonie kabiny.
9 12 8 7 13 N

r v /— l[ (1] L1
/ e

A”

L1 = )
91_2/1_5\@$ﬁ 5a 5b!ﬂ& 16

Rys. 9 Schemat instalacji przyradow poktadowych

A - tablica przyradéw 1 kabiny 4 - przewody gumowe 11 - wysoka@ciomierz
B - tablica przyradéw 2 kabiny 5a- kaacowka przewodu én. catk. 12 - zaketomierz
C - sytuacja tablic, dajnikéw i prze-  tylnej kabiny 13 - busola
wodow w kadtubie 5b- koncéwka przewodu én. stat. 14 - gniazdo baterii zaktomierza
1 - dajnik cknienia catkowitego tylnej kabiny 15 - przejcznik zaketomierza
2 - dajniki cénienia statycznego 6 - odwadniacz 16 - naketki moc. tylm tabl. przy-
3a- kaacowka przewodu én. catk. 7 - naczynie wyrbwnawcze rzadéw do ostony kabiny
kadtuba (dolna) 8 - kompensator
3b- koacowka przewodu én. stat. 9 - predkosciomierz
kadtuba (g6rna) 10 - wariometr

Strzatkami oznaczono keowki odwadniaczy 6, ktore naig rozlaczy¢ przy odwad-
nianiu instalacji.

12



Kabiny s3 dostosowane do spadochrondéw plecowych. Przednia kabingimie
pilota wzrostu ponad 2 m. Pedaly nastawne w locie (5 j@fp- regulacja pedatow
nogami przy pocignictym uchwycie koloru kgzowego na podtodze.

Tylna kabina miéci pilota wzrostu ponad 2 m. Miska siedzeniowa regulowana
na ziemi na wysok& i dlugos¢ przez przestawianie rury poprzecznej oparcia (4
potozenia). Ogolnie: im wysza pozycja pilota w tylnej kabinie, tym lepsza jego wido-
czna¢ w przod whcznie z obserwasjtablicy przyraddéw w przedniej kabinie. Piloci
o krotkich nogach powinni korzysta dodatkowych poduszek na oparciu.

Kabina jest zamknta niedzielon ostora ze szkta organicznego mocowgama 2
zawiasach na prawej burcie, z nisvoscia zwolnienia z zawiaséw i odrzucenia.
Ostona otwarta jest podtrzymywana ligkktora przy zamykaniu ostony wgma se
samoczynnie do uszlzenia nawijaggcego za oparciem przedniej kabiny.

Obydwie kabiny posiadajsprzzone ze solp drazki sterowe, pedaty oraz pozo-
state uradzenia sterujce, oznaczone tabliczkami. Obstugaadzen konwencjonalna.
Uchwyty s rozmieszczone nagiujaco:

TAB 8

Naped Potazenie uchwytu Kolor uchwytu

Suwak hamulcow aerodynamicznych po lewej stroni¢  niebieski
Gatka hamulca kotka po lewej stronie| czarny

Suwak klapki wywaajacej po lewej stronie | zielony

Uchwyt zwalniajcy zaczepy po lewej stronie | zOtty

Zamek ostony kabiny po lewej stronie czerwony
Awaryjny zrzut ostony po prawej stronig  czerw. plombow.

Kabiny 4 wentylowane niezalanie przez okienka boczne w oszkleniu. Ponadto
przednia kabina posiada regulowany nadmuch przedniego fragmentu oszklenia nad
tablica przyrzaddéw, obstugiwany suwakiem w tablicy (czarna gatka kulista). Obydwie
kabiny posiadaj kieszenie boczne degtne podczas lotu.

Przed siedzeniem w przedniej kabinie znagdsiz dwa gniazda dla erarkéw
wywazajacych. Cezarki 0 masie pojedynczej 6,3 kg nie wzajemnie zamienne. Mon-
taz nasrubach z pokgttami, bez wycia narzdzi.

W kabinach oraz w bagaiku s3 zabudowane uchwyty do morita instalaciji
tlenowej i radiowej.

3.3. Obstuga startowa
3.3.1. Transport szybowca po lotnisku
Podczas transportu szybowca ostona kabiny powinazhynkngta a okienka
otwarte. hamulce aerodynamiczne radxy¢ otwarte lub zamkrite. Szybowiec
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(z zatlog lub bez zatogi) ména holow#& za zaczep przedni lub za ucho
ogonowe, z mgiwoscia swobodnego wykonania zaféw. Diugas¢ liny
przynajmniej 4 m. Szybowiec mioa réwnie toczy¢ na kotach do przodu lub do
tytu. Przy zwrotach nalgy nacisra¢ ogon lub uniéc¢ przéd kadtuba.

3.3.2. Przestawianie wysokii siedzenia w tylnej kabinie

Miske siedzenia w tylnej kabinie mima w stanie nie obgronym przestawiaw

nastpujacy sposob:

1. Otworzy ostorg kabiny oraz klapk zabezpieczagra na lewej powierz-
chni kadtuba pod skrzydtem (degia od wrtrza),

2. Przesust rure nosna w lewo az do zwolnienia miski,

3. Ustawt miske siedzeniow w zadanym potaeniu, zatayc¢ rurg nosna i
zamkry¢ klapke zabezpieczafa.

3.3.3. Zamykanie zaczepow
Na szybowcach z zaczepami TOST, zaczepy otwiera Kabiny przez poan-
nigcie uchwytu odczepiagego. Po puszczeniu uchwytu zaczepy zamylka
samoczynnie. Na szybowcach z zaczepami SZD-IHdazaczep zamyka i
niezalenie przez pocgniccie zwisajcego na zewdtrz ciegta linkowego (obok
zaczepu).

3.3.4. Pompowanie pneumatykow
Potrzebny jest przedhacz zaworu etki. Zawoér kota gtdéwnego jest daginy po
odchyleniu ostonki po prawej stronie kota. s@ienie 3,0 atn. Zawor kotka

przedniego znajdujegpo lewej stronie. Gnienie 1,2 atn.

3.3.5. Odwadnianie przewodow

- Odlaczy¢ przewody cinieniowe tablicy przyrzdow tylnej kabiny (Rys.
9) i zallepi¢ od strony dajnikow.

- Odlaczy¢ odwadniacze od przewoddéw tablicy przytbdw przedniej
kabiny (w miejscach oznaczonych strzatkami na Rys. 9) i przednducha
odwadniacze wraz z przewodami dajnikéw,

- wykreci¢ denka odwadniaczy, wyg 1 osuszy wkiady; zat@y¢ osuszone
wkiady i denka (mocno doggmc),

- podhczy odwadniacze i zwolnione przewody tablicy przyadw tylnej
kabiny,

- sprowadzt dziatanie pgdkosciomierza (powinien reagowaprzy pod-
muchach na dajniki).
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3.3.6. Montaz ciezarkow wywazajacych
Wiozy¢ cigzarek do odpowiedniego gniazda i wki¢ srube mocupca do oporu.

3.3.7. Czynndci przed startem

1. Wywazy¢ szybowiec acgzarkami stosownie do masy zatogi i ewentual-
nie zatay¢ poduszk plecow (pilot maty lub lekki).

2. Ustawt odpowiednio siedzenie w tylnej kabinie. Przed lotem z zatog
jednoosobow spia¢ pasy i zabezpiecZy(lub usungc) zawartdc kiesze-
ni bocznych w tylnej kabinie.

3. Zap¢ miejsce w kabinie, ustawipedaty i zapi¢ pasy.

4. Wykon& petne ruchy sterami, hamulcami i klapkywazajaca. Zam-
kna¢ hamulce. Suwak klapki wywajace] ustawé stosownie do rodzaju
startu i masy zatoqi.

5. Sprawdzt dziatanie zakgtomierza.

6. Zamkna¢ ostorg kabiny.

7. Zaczepi linke | sprawdzé pewna¢ zaczepienia przez szargaie.

3.3.8. Czynndci po zakoiczeniu lotow
- Wytaczy¢ zakretomierz. W razie potrzeby usaézuzyte baterie.
- W razie potrzeby odwodaiinstalacg przyrzadow poktadowych wg 3.3.5.
- Przeprowad#i przeghd szybowca jak przed rozpogzem lotow i usuné
ewentualne usterki.

3.4. Pilota

3.4.1. Ogolna charakterystyka pilotazowa
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" odznacza gioprawnym i fatwym pilota-
zem, zblzonym do wiasnéci pilotazowych wspotczesnych szybowcodw wyczy-
nowych. Cechy charakterystyczne:
- krotki i dobrze amortyzowany rozbieg przy starcie,
- dobra sterown&® poprzeczna i kierunkowa,
- bezpieczny lot z matpredkoscia, bez nadmiernej skiondoi do korko-

ciagu.

3.4.2. Start za samolotem i lot na holyzaczep przedni)
Przed startem natg doprowadz ling holujaca do napezenia. W zalenosci od
masy zatogi ustawiklapke wywazajaca:

15



- pilot lekki solo - "cizki na teb",
- zatoga c¢zka - "neutrum”.
Rozbieg rozpoczyna gina 2 kotach. Przy pdkosci rzedu 36-40 km/h naley
podnigc¢ kotko przednie przez lekkigciagniecie steru wysokeci, unikapc
jednak uderzenia ptazogonows o ziemk. W zaleenosci od masy startowej
oderwanie od ziemi nagtuje przy pedkosci 65+75 km/h. Po ustaleniu lotu
nalezy skorygowd ustawienie klapki wywzajacej. Zalecane gdkosci holowa-
nia: - nawznoszeniu 9920 km/h,

- na przelocie 126150 km/h.

3.4.3. Start za wycagarka (zaczep dolny)
Przed startem nalg ustawt szybowiec w linii cagu linki. Dopuszczalne jest
niewielkie odchylenie kierunkowe szybowaalewo od linki, natomiasbdchy-
lenia w prawo nalezy unikaé¢ ze wzgkdu na maliwos¢ zblizenia koétka przed-
niego do linki podczas rozbiegu szybowca na ziemi (ewentualne dotknub
nawet przetoczenie gikétka przedniego przez nagong linke nie stwarza
jednakzadnego niebezpiecéstwa ani nie powoduje zaktdcenia rozbiegu).
Ustawienie klapki wywaajacej w zalenosci od masy pilota w przednie]
kabinie:
- pilot lekki solo - "ckzki na teb",
- pilot $redni - "ckzki na teb",
- zaloga cgzka - "neutrum’.
Ustawienia klapki nie nalezy korygowaé¢ podczas startu
Rozbieg szybowca poatkowo na 2 kotach nagpnie na kole gtdwnym jest
prawidtowy a dtugéc¢ rozbiegu zalgy od masy zatogi i warunkow startu. Po
oderwaniu od ziemi naky wysterow& prawidtowe, bezpieczne wytrzymanie
bez uderzenia ptazogonowy 0 ziemk, nastpnie prze§¢ na strome wznoszenie.
Przy prawidtowym wywaeniu sity na dgzku s3 niewielkie, a przy nieprawidto-
wym wywazeniu nie § nadmierne. Ridkos¢ holowania powinna wyno&i90+
100 km/h (nie mniej jak 80 km/h). W Kmowe] fazie wznoszenia mina lekko
sciagna¢ drazek. Przed odczepieniem najeodda drazek od siebie w celu
odcigzenia linki. Przy zamierzonym odczepieniu samoczynnyarek naley
odda& po odczepieniu. Po odczepieniu nalgeszcze raz poggna¢ za uchwyt
wyzwalapcy zaczep i ustadi normalny lotslizgowy. W zalenosci od masy
startowej szybowca oraz mocy wyggarki, wysokd¢ startu przy lince diugei
550 m w warunkach bezwietrznych veosagnaé¢ wysokas¢ 200-250 m.
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3.4.4. Wywaenie podtuzne szybowca w locie swobodnym
Klapka wywaajaca pozwala na wyweenie szybowca:
- Z pilotem lekkim solo - w zakresie gulkosci od ok. 60 do ok. 150 km/h,
- Z zalog cigzka - w zakresie pgdkosci od ok. 78 do ok. 215 km/h,

3.4.5. Przecagniecie (predkasci IAS)
W zaleznosci od masy szybowca w locie g@itkos¢ przeciagnigcia w locie
prostym wynosi od okoto 58 km/h (pilot lekki solo) do okoto 72 km/h (zatoga
cigzka, masa w locie okoto 570 kg).
Szybowiec sygnalizuje bliské stanu przeaignigcia wyczuwalnymi drganiami
kadtuba, wahaniami pdkaosci i potozeniem "nad horyzont". Przexgnigty prze-
pada, na og6t symetrycznie, a przy dalszym dganiu - z tendenajdo prze-
chylenia na skrzydto. Przeginiccie w zakecie poprzedza wyrana skionnécé
szybowca do zactmiania zakgtu. Przy dalszym dogganiu szybowiec przepa-
da z tendeng] do powkkszania przechylenia. dei jednak zapobiegnie i
zacignianiu zaketu odpowiednim przeciwwychyleniem lotek, wéwczas prze-
ciagniety i silnie drgapcy szybowiec kizy dalej bez przepadegia. Przy otwar-
tych hamulcach aerodynamicznychegkos¢ przecagniccia w locie prostym
wynosi od okoto 65 do okoto 75 km/h, zalde od masy w locie. We
wszystkich przypadkach przegnigcia szybowiec pozwala gidoprowadz
niezawodnie do lotu normalnego energicznym wychyleniem steru wysbko
W razie potrzeby take pozostatych sterow dla wyrdGwnania przechylenia.

3.4.6. Krazenie
W krazeniu termicznym szybowiec wykazuje bardzo dpbterownd¢ poprze-
czm. Predkos¢ krazenia wynosi 7690 km/h zalénie od masy w locie, przechy-
lenia i warunkow lotu.

3.4.7. Korkociag
Przed zamierzonym wykonaniem korkggii w locie solo, pilot o masie paigj
75,0 kg powinien sprawdgiczy szybowiec jest prawidtowo wywany ciezar-
kami.
Przy wprowadzaniu w korkogg z lotu prostego zalecacst dla utatwienia -
utrzymywa niewielki zwis poprzeczny zgodny z kierunkiem zamierzonego kor-
kociagu. Mazna tez wprowadzé z zaketu. W obu przypadkach zaleca swy-
tracic predkos¢ przez powolnesciaganie steru wysokiei a w momencie prze-
ciagnigcia sciagna¢ catkowicie ster wysoksxi i wychyli¢ ster kierunku w strog
zamierzonego korkoggu. Zalecane wychylenie lotek podano WAB 9. Dla
ustalenia korkoeigu, szczegolnie z zatagciezka, konieczne jest staranne
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utrzymywanie petnego wychylenia steru wységio(dos¢ duza sita, zaleznie od

masy zatogi). Przy zachowaniu tych wskazowek, szybowiec wykonuje ustalony

korkociag o wlasndciach przedstawionych WAB 9.

UWAGA:

- tabela whasngxri szybowca w korkoeaigu nie jest planem zatadowania,

- tabela dotyczy szybowca we wszystkich wariantach wypesia dodat-
kowego wg planu zatadowaniaWAB 5 na stronie 8.

Wychylenie lotek zgodnie z kierunkiem obrotu sprzyja vapgeniu lub nasi-

leniu waha podtuznych (szczegolnie w korkoggu z pilotem lekkim solo) i z

tego wzgédu jest nie zalecane.

Natomiast niepetne wychylenie steru wysé&io(zwtaszcza z zatag cigzka)

powoduje wzrost mdkosci do i powyej 100 km/h lub nawet samoczynne

przerwanie korkoeigu.

Zalecany manewr wyprowadzania obejmuije:

- petne wychylenie steru kierunku przeciwne do kierunku obrotu -
potrzebna das¢ duza sita nogi,

- wyczekanie do ok. 1 sek.,

- wychylenie steru wysokiei od siebie poza pof@nie neutralne.

Maksymalne opgnienie przy wyprowadzaniu tym sposobem nie przekracza jed-

nej zwitki. Przy odmiennym lub niezdecydowanym pps&twaniu opaénienie

maoze przekroczy 1 zwitke.

WEASNOSCI SZYBOWCA W KORKOCIAGU TAB 9
Masa 1 kabina| 55-75| 75-90 | 55-75 | 90-110| 75-90 | 90-110
zatogi + Cigz. x/ x/ x/ x/ x/

+ spadoi2 kabina 0 0 55-110 0 55-75 | 55-75
chron XX/ XX/ XX/
Zalecane wychyle- | przeciwnie do kierunku obrotuy  neutrum lub przeciwnie dp
nie lotek kierunku obrotu
Pochylenie podhu maite mate srednie due
Wahania podtane tagodne tagodne lub bez zanik.lub
waha brak
Wskazania ok. 0 km/h w zakresie w zakr.
predkosciomierza 0-60 km/h 0-80

x/ Dla lotu z ckzarkami: a/ pilota solo o masie ponad 75 kg, oraz
b/ zalogi petnej
w tabeli niniejszej nakey uwzgkdnic rOwnowany przyrost masy w przedniej
kabinie, przyjmugc 10 kg na kady cigzarek.
xx/ Nieprzekraczalna masa rzeczywista szybowca w locie 570 kg.
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3.4.8.8lizg
Jest wykonalny na dwa sposoby:
a/ Przy jednoczesnym, stopniowym wychylaniu lotek i steru kierunku pray-pr
kosci rzedu 76-80 km/h uzyskuje sislizg kierunkowy o przechyleniu do %0
150. Wskazania pdkosciomierza spadajponizej 50 km/h. Utrzymywanie
wychylenia steru kierunku wymaga wywierania wymej sity na pedat;

cofniccie tej sity powoduje samoczynne wycofanie steru kierunku i

szybowiec przechodzi w zaitrw strorg przechylenia. ROwnieprzy prze-
chyleniu ponad 18 szybowiec zakjca w stror przechylenia.

b/ Przy wychyleniu sterow w kolejoi: najpierw lotki, ster kierunku dopiero
po uzyskaniu przechyleniagdu 13, szybowiec pozwala siwprowadzé w
$lizg kierunkowy o przechyleniu do okoto 80 Podczas wychylania steru
kierunku sita na pedale zanika jednogzie pojawia s¢ impuls do podnie-

sienia przodu szybowca ponad horyzont. Konieczne jest w tym momencie

przytrzymanie szybowca wychyleniem steru wysakad siebie. Wskazania
predkosciomierza w takimglizgu spadaj do okoto O.

Przy wyprowadzaniu jednoczesnym (lotkami i sterem kierunku) potrzebne

jest zdecydowane wychylenie steru kierunku w sgrpnzechylenia; szybo-
wiec przechodzi w zakt. Przy wyprowadzaniu najpierw lotkami, w méar
zmniejszania przechylenia ster kierunku wycofuje samoczynnie i szybo-

wiec przechodzi stopniowo do lotu prostego; wyprowadzanie takie jest nieco

powolniejsze od sposobu poprzedniego.

3.4.9. Akrobacja
Przed przysipieniem do wykonywania akrobaciji naie
- sprawdz¢ czy szybowiec jest wkziwie wywazony ciezarkami (dotyczy
pilota lekkiego w locie solo),
- unieruchomt luzne przedmioty w kabinie,
- dociagm¢ pasy pilota,
- wywazy¢ szybowiec na mdkosci okoto 116-120 km/h tj. tak jak w

locie na holu.
Szybowiec wykonuje poprawnie i tatwo nagtjace figury: TAB 10
Figura Predkos¢ pocatkowa
Zatoga 1-osobowa Zatoga 2-osobowa
Petla 160180 176-:190
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Przewro6t 160-180 17G-190

Spirala 120 130

Wywrot szybki 95 100

W figurach wymagajcych wydatnej pracy sterem wysakn (zwtaszcza w gitli

I wywrocie szybkim) oprécz wkxiwego dozowania wychyfekonieczne jest
wywieranie duych sit na dazek w tych fragmentach figury, w ktérych gtkos¢
odbiega znacznie od @ikosci wywazenia lub tor lotu ulega wydatnemu
zakrzywieniu. Np. w ptli potrzebne jest najpierw wy¢aa sita pchajca w fazie
rozpedzania szybowca do gukosci pocatkowej, nastpnie ptynne przégie do
sity sciagajacej, ktora wzrasta do maksymalnej wietkow gornym tuku getli.
Sita ta jest wyczuwalnie wksza w locie przy masie zhbnej do maksymalnej
(zatoga ctzka).

3.4.10. Hamulce aerodynamiczne
Hamulce aerodynamiczney ardzo skuteczne i mioa je w razie potrzeby
otwier& w petnym zakresie dopuszczalnychegkosci lotu. Skuteczn& ha-
mulcow pozwala wyeliminowapostugiwanie si slizgami podczas normalnego
ladowania.

3.4.11. Ladowanie
W zasadzie nalg ladowa pod wiatr. W przypadkach koniecznych pma
ladowat z wiatrem bocznym do 5 m/s lub tylnym do 3 m/s, zachawuj
szczegOla ostraznoé¢. Zalecane prdkosci podefcia do hdowania:

- w warunkach spokojnych 900 km/h zalenie od masy w locie,

- w warunkach turbulencji 168110 km/h zalenie od masy w locie.
Pochylenie toru lotu naly regulowa hamulcami aerodynamicznymi. W zale
nosci od masy w locie oraz wychylenia hamulcow aerodynamicznych przyzie-
mienie na koto gtdwne nagtuje przy pedkosci ok. 65-75 km/h. Zaleca si
przyziemig& z hamulcami cgsciowo otwartymi.

Po przyziemieniu szybowiec toczy ¢sinajpierw na kole amortyzowanym
gtownym, nas{pnie pochyla s tagodnie na kétko przednie. Efekt ten pma
op&ni¢ (dla ztagodzenia wstggsdw podczas toczenia) przez stopnioteaga-
nie steru wysoksxri. Dtugos¢ dobiegu w warunkach bezwietrznych wynosi:

- bez wycia hamulca kota - okoto ¥1.10 m zalenie od masy w locie,

- z wyciem hamulca kota - okoto 680 m zalenie od masy w locie.
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3.5. Postpowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych

3.5.1. Zerwanie lub niezamierzone odczepienie liny holagej na matej
WYSOKQCI
1. Zwolni¢ zaczep (jeeli lina pozostata przy szybowcu).
2. Doprowadzt szybowiec do poprawnego loflizgowego.
3. Ladowa na miejscu wybranym z uwzglnieniem wiatru i innych wa-
runkéw hdowania.

3.5.2. Awaryjny zrzut ostony kabiny i skok ze spadochronem

a/ Podgcie decyzji opuszczenia szybowdapuszczenie szybowca stano-
wi obowiazkowy ratunek zatogi, gdy nie ma rAavosci kontrolowa-
nego sprowadzenia szybowca na zigrjak np.:

- w razie paaru lub awarii technicznej uniemlowiajacej dalszy
kontrolowany lot,

- w razie nagtej, zasadniczej niedyspozycji pilota w locie (np. utrata
wzroku),

- W razie zupeinego odgia powrotu na ziemi przez zwarty,
rozlegty obszar mgty.

Decyzg opuszczenia szybowca podejmuje pilot-dowodca statku

powietrznego.

b/ Kolejnas¢ przy skoku Przy wystarczagcej wysokdci jako pierwszy
opuszcza szybowiec czionek zatogi niedicy dowdda statku po-
wietrznego. Pilot-dowddca statku powietrznego opuszcza szybowiec
w drugiej kolejndci lub po wyczerpaniu wszelkich mbwosci
zapewnienia opuszczenia szybowca przez drugiego cztonka zatogi.

c/ Kolejngsé czynndgci:

1. Pucic drazek sterowy
2. Uja¢ mocno i pcha¢ do przodu jednoczaie:

- uchwyt zamka ostony kabiny (lesrgka),

- uchwyt dzwigni awaryjnego zrzutu ostony (praweka),
3. Trzymajc za uchwyty wypch#t ostorg w gore i odrzuck,

. Rozpa¢ pasy,

5. Podkurczy nogi i wyskoczy z kabiny. Jeeli szybowiec wykonuje
szybki ruch obrotowy - skakaw strorg zgodmy z kierunkiem
obrotu.

6. Wyczek@ przynajmniej 3 sekundy celem oddalenia ed szybo-
wca i otworzy spadochron.

N
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d/ Postpowanie w przypadkach szczegolnych.

- Jezeli ostona kabiny nie pozwala ¢siodrzuct, nalery zniszczy
oszklenie, rozpoczyng od okienek. W razie potrzeby wykorzyéta
site nog.

- Jezeli skok nastpuje na wysokéci ponizej 200 m, naley otworzy¢
spadochron natychmiast po skoku, jednak tak aby wuigikwolizji
spadochronu z konstrukcpgzybowca lub skagzym réwnoczénie
drugim cztonkiem zatogi.

- Jezeli skok nastpuje na duej wysokaci nalery wzia¢ pod uwag:

a/ mazliwos¢ dalszego wznoszenia pilota na spadochronie przez
silne pady wznoszace (w chmurze) i zwizane z tym niebez-
pieczeéstwo gtodu tlenowego, niskiej temperatury i oblodzenia,

b/ niebezpieczestwo odmraen ciata przy skoku z optnieniem.

Z uwagi na te okoliczneei moze by wskazane pozostanie w

kabinie niesprawnego szybowcazgdi jego stan na to pozwala) do

czasu opadgcia na wysoké&¢ zapewniajca warunki dla bezpiecz-
nego skoku ze spadochronem,

- Jezeli mimo awarii istnieje chéby ograniczona mdiwos¢ sterowa-
nia a wysokeéc nie stwarza koniecznioi natychmiastowego skoku,
dowddca statku mae dla utatwienia skoku uczniowi (np. przez
instruktaz lub utrzymywanie najdogodniejszego stanu lotu) wg
SWo0jego rozeznania np.:

» sterupc nadal pole@ uczniowi odrzuat ostorg i skaka,

* op&ni¢ odrzucenie ostony lub po jej odrzuceniu ponownigéu;
za stery.

3.5.3. Lot z omytkowym wywazeniem
a/ Brak wymaganej iléci cigzarkdw wywaajacych (pilot lekki solo) -
przerwd lot i ladowa na lotnisku unikajc przecagnigcia.
b/ Nadmiar c¢zarkow - przerwa lot i ladowa na lotnisku.

3.6. Monta i demonta

3.6.1. Narzdzia
- dzwignia montaowa do docigania dwigarow,
- srubokret,
- kombinerki,
- kolec do obstugi sworznia zabezpiecgaggo usterzenie wysoka.
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3.6.2. Zespot montaowy
Minimum 4 osoby.

3.6.3. Tok pracy przy montazu

1. Oczyci¢ i nasmarowé powierzchnie robocze ragizonych okg |
ztacz.

2. Ustawt kadtub na stanowisku mortawym. Podeprzekotko przednie
(ptoza ogonowa na ziemi).

3. Zdja¢ wziernik grzbietowy z kadtuba. Zamké hamulce w skrzydtach,
ustawt suwak hamulcéw w kabinie w pateniu przednim a deek ste-
rowy w ptaszczynie symetrii.

4. Zestawt prawe skrzydito z kadtubem wg Rys. 10a (lotka w neutrum,
hamulce zamknie).

5. Zestawt lewe skrzydio z kadiubem utrzymug lotki w neutrum.
Doprowadzt do pohczenia czopdw i gniazd oraz elementow spega-
cych napdy. Po zestawieniu doggna¢ dzwigary ostatecznie advignia
zalazona na stopki @awigarow wg Rys. 10b. Zaloy¢ sworzé gtéwny,
wprowadz¢ przetyczk sworznia w otwor w laminacie i zabezpieczy
agraflg.

6. Zestawt prawg potdwke usterzenia wysoki ze statecznikiem piono-
wym wg Rys. 11 (wprowadzikoniec drwigara rurowego oraz przedni
czop ustalajcy w odpowiednie gniazda). Doprowadztacza nagdo-
we do poiczenia (ustawi odpowiednio ster wysokaoi i klapke
wywazajaca).

7. Nasur¢ odpowiednio lew potdwke usterzenia wysokiei na wystagcy
z lewej powierzchni statecznika pionoweganadgar rurowy. Pocignac
do przodu wystaicy koniec sworznia zabezpieczeggo i zablokowa
go przez przekcenie o 90. Doprowadzé ztacze nagdowe do
pofaczenia (ustawd odpowiednio ster wysokai i klapke wywazajaca).
Po doktadnym zestawieniu lewej potdwki usterzenia preakr
sworzéxr zabezpieczapy o 9 i wcisma¢ go do tylu do oporu
(czerwony znak musi znikig).

8. Sprawdzi wszystkie palczenia i dziatanie naglow. Zamknaé wzier-
nik grzbietowy.
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3.6.4. Tok pracy przy demontau

1. Pocagna¢ do przodu wystaicy sworzé zabezpieczagy lewa potowke
usterzenia i zablokowago przez przekicenie o 99 (czerwony znak na
sworzniu powinien b§widoczny).

2. Zdja¢ najpierw lewy nastpnie praws potoOwke usterzenia wysokii
(ciagma¢ na zewntrz, wykonupc ruchy drgajce dla zluzowania pat
czenia). W razie potrzeby nmina pobija& koniec rury négnej mtotkiem
przez klocek drewniany.

3. Zamkra¢ hamulce i zdj¢ agraflc zabezpieczaga sworzer gtdwny.
Odcizyc¢ konce skrzydet i wyjc¢ sworzé.

4. Podtrzymé konce skrzydet, zatpy¢ dzwignic montazowa na stopki
dzwigarow i ruchem dwigni zluzni¢ polaczenie dwigarow. Nastpnie
przytrzyma& kadtub i zdpé¢ najpierw lewe, potem prawe skrzydto.
Sworzé gidwny zatay¢ do okucia w kadtubie i zabezpieazggrafla.

- — - - -IT
1"

Rys. 10 Montaz skrzydet z kadtubem

a/ Prawe skrzydto zestawione 2Z- czopy kadiuba 9 - agrafka

kadtubem, lewe przygot. do zest. 3 - gniazda wahliwe w skrzydtach 10 - dzwignia montaowa

b/ Dociaganie dwigaréw dzwignia 4 - zlacza nagdu hamulcéw w skrz. 11 - czopy oporowe dvigarow
zaczepion o czopy oporowe. Strzats - zlacza nagdu hamulcéw w kadt. P - prawe skrzydto

ka petna - monta Strzatka przery-6 - ztacza napdu lotek w skrzydt. L - lewe skrzydio

wana - demonta 7 - zlacza napdu lotek w kadtubie K- kadtub

1 - czopy trzonéw dwigarowych 8 - sworzeé gtéwny z przetyczk
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Rys. 11 Montaz usterzenia wysokdci
4 - czop ustalajcy potéwki stateczn 8 - zlacze napdu klapki wywaa-
jacej na stateczniku pionowym

6 - sworzé zabezpieczagy w poto- 9 - zlacze napdu steru wysokeri

P - prawa potéwka usterzenia

L - lewa potéwka usterzenia z klaps - gniazdo czopa ustalgjego
ka wywazajaca

1 -rurangna zeniu otwartym na sterze

2,3 - gniazda rury nimej w lewej 7 - zlacze napdu klapki wywaa- 10 - zkhcze napdu steru wysokéci

potéwce jacej na lewej potéwce steru na stateczniku pionowym
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4. ZABUDOWA APARATURY RADIOWEJ RS 6101-1

4.1. Aparatura radiowa

W skiad zespotu radiostacji wchodzi:

1 - Blok nadawczo-odbiorczy

2 - Akumulator

3 - Rozgadznik

4 - Manipulator

5 - Ziacze mikrofonu dynamicznego (Rys. 13) lulzglowego (Rys. 14) w
pierwszej kabinie

6 - Ztacze mikrofonu wglowego w drugiej kabinie

7 - Przyciski nadawania

8 - Gtosnik

9 - Kabel antenowy

— 1

Rys. 12 Rozmieszczenie elementow na pokitadzie szybowca "Puchacz"




4.2. Obstuga aparatury radiowej

Obstuga radiostacji jest zgodna z Instruk€echniczia 77/6101. Zgodnie z pkt

2.2.12.3. w/w Instrukcji Technicznej obstugi radiostacji jest gpgjaca:

1. Wiaczy¢ radiostagg weiskapc czerwony klawisz ON (ha manipulato-
rze). Wskanik napkcia wychylony na czerwone pole przy nadawaniu
pokazuje witaciwe napgcie zasilania.

2. Wybra czgstotliwos¢ pracy wceiskage wiasciwy kanat.

3. Przy sprawnym odbiorniku powinien dgtyszalny szumesli klawisz
SQ nie jest wckniety.

4. Po nadinigciu przycisku nadawania mna wywot& korespondenta.
Najkorzystniej jest mowi do mikrofonu z takiej odlegkxi, by byt
wyczuwalny wargami.

5. Podczas odbioru korespondencji ustawidara gtosnos¢ regulatorem
sity glosu umieszczonym na manipulatorze.

6. Jeeli taczna¢ przy wcknigtym klawiszu SQ zanika (przy dalekich
zastgach) naley go wylaczy¢ i prowadzé korespondengj przy
wytaczonej blokadzie.

7. Po wyhdowaniu wyhczy¢ radiostacg przyciskiem ON.

4.3. Ograniczenia
W drugiej kabinie mae by uzywany tylko mikrofon weglowy. Informacja ta
jest podana na widocznym miejscu w szybowcu. Mikrofon dynamiczny
umieszczony w drugiej kabinie niedizie dziatg.

UWAGA: Demonta instalacji radiowej (blok nadawczo-odbiorczy i
akumulator) powoduje zmiany w wyseiu, ktore nalgy uwzgedni¢ zgodnie z
pkt 1.9. Instrukcji Uytkowania w Locie.

Rys. 13 Mikrofon dynamiczny Rys. 14 Mikrofon weglowy
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5. OBSLUGA APARATURY TLENOWEJ TA-03-A

5.1. Informacje ogolne

TA-03-A jest aparatur wysokiego cinienia (150 atn) o przeptywie qgtym,
regulowanym przez pilota w zaleosci od wysoka@ci. Mieszanie tlenu z powietrzem
nastpuje w worku maski (maska TM-01-X, TM-01-A lub TM-01-B, znak na korpusie
maski KM-16A). Aparatura mie by stosowana do wysokoi 12 km npm.

W szybowcu SZD-50-3 megby¢ zabudowane 2 kompletne zespoty aparatury
(w przedniej i tylnej kabinie), zasilane z dwoch gpetonych ze sabbutli 4-litrowych,
umieszczonych w bagaiku. tadowanie zespotu butli nagiuje poza szybowcem.
Sposéb montau jest podany w Instrukcji Obstugi Technicznej szybowca SZD-50-3.
SzczegoOtowe wskazowki obstugi aparatury zawiera "Opis Techniczny i Instrukcja
Obstugi Technicznej Szybowcowej Aparatury Tlenowej typu TA-03-A".

5.2. tadowanie butli
Odlaczy¢ przewody od butli, zluzow@aobejmy i wyja¢ butle z szybowca. Lado-
wanie nasfpuje poza szybowcem, wedtug instrukcji obstugiagzenia tadujcego. Po
zalazeniu natadowanych butli z powrotem do szybowca spragvdzzczelnéé
pofaczenia przewodow piarmydlars.

UWAGA:
Zachowat obsolutng czystaé w obstudze aparatury i zlacz wysta-
wionych na dziatanie tlenu pod c$nieniem, nawetslady dotkniecia
ttustych rak groza wybuchem lub pazarem!

5.3. Przygotowanie i spravednie aparatury przed lotem
1. Sprawdzi maski w obu kabinach.
W tym celu:
- obejrze& doktadnie mask
- zamkmy¢ zawoér wdechowy,
- odlaczorp mask zatazy¢ na twarz i dopasowa
- zamkry¢ palcem kacoéwke weza i wykona gteboki wdech. Wdech po-
winien by silnie utrudniony (a przy zaworze otwartym - tatwy). Po
prébie otworzy zawdr wdechowy i podkzy przewod maski do
koncOwki aparatury. Zwisapa na tarcuszku zélepke unieruchomé w
gniezdzie zastpczym.
2. Sprawdzi zamkngcie zaworow regulacyjnych i awaryjnych w obu kabi-
nach (przekgci¢ w prawo do oporu).
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UWAGA:

Zawor awaryjny otwieraé¢ tylko przy otwartym zaworze
regulacyjnym - w przeciwnym razie zachodzi mdliwosé¢ uszkodzenia
regulatora przy gwattownym otwarciu zaworu awaryjnego. Zaworu
awaryjnego nie naley zamyka¢ nadmierna sita - powoduje to
zakleszczenie i utrudnienie ponownego otwarcia.

3. Otworzy¢ zawor butli i odczyté cisnienie tlenu na obu manometrach. Przy
cisnieniu ponkej 120 atn nalgy butle dotadowé.

4. Sprawdzi dziatanie aparatury w obu kabinach. W tym celu otwdrmg
krotko zawor regulacyjny do petnego wychylenia wakiia przeptywu.
Tlen powinien ptya¢ do maski. Po probie zawor zamim

5.4. Korzystanie z aparatury podczas lotu

5.4.1. Uruchomienie aparatury

(po 30 minutach lotu na wysoko ponad 3 km npm lub po przekroczeniu 4 km

npm.)

- Odczyt& cisnienie tlenu (i stale kontrolowéawv dalszym locie).

- Odkreci¢ zawér regulacyjny ado ustawienia wskanika na zakres 46
km.

- Sprawdzt waz maski (nie mae by¢ zacknicty lub zatamany).

- Zalozy¢ mask i oddych&. Zawér wdechowy maski musi Byotwarty
(w polu widzenia widoczny czarny znak na peike zaworu).

- W dalszym lociesledzic wskazania manometru i utrzymywawobodne
potozenie worka maski i wza.

5.4.2. Regulacja przeptywu
Przy zmianach wysokai nalery stopniowo przestawéawskaznik przeptywu
(zaworem regulacyjnym) na aktualnwvysoka¢ nad poziomem morza. Na
wysokaci 8 km npm naley zamkra¢ zawor wdechowy maski (widoczny
niebieski znak na zaworze). Pagj 8 km npm zawdr maski natg otworzy
(znak czarny).
UWAGA:
Niedopuszczalne jest "oszaglzanie tlenu" przez ustawianie wské&nika
ponizej aktualnej wysokaosci npm.
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5.4.3. Minimalny zapas tlenu
Minimalny nienaruszalny zapas tlenu, ktéry powinien pozostanstalacji po

zejgciu na wysoké¢ 4 km npm wynosi 10 atn.

5.4.4. Czas korzystania z aparatury
Dopuszczalny czas korzystania z aparatury na wySokt?2 km npm wynosi
maksymalnie 10 minut.

5.4.5. Wydatek i czas zuaycia tlenu w locie z zatog 1-osobova

(dane orientacyjne) TAB 10
Zakres | Wydatek Czas zycia tlenu przy dinieniu atn?

wys. km| tlenul/m 150 120 100 80 50 30

4+6 od3,0| 372 293 240' 187 107 53'
do 4,5 248' 196' 160' 124’ 71 35'

6+8 od5,0 | 224 176' 144' 112 64' 32'
do 6,5 172 135' 111 86' 49' 24

8+10 | od 9,0/ 124 98 80 62' 36' 17
do 12,0 93 73' 60' 47 27' 13'

10-12 | od 20 56' 44' 36' 28' 18' 8'
do 25 45' 35' 29' 22' 12' 6'

5.4.6. Niezlgdny zapas tlenu na szybkie zdgie
na wysokdéc¢ 4 km npm z zatog 1-osobow (dane orientacyjne)

TAB 11
Z WYSO- Pedkos¢ schodzenia 10 m/s eukos¢ schodzenia 20 m/s
kosci Czas Niezb. zapas tlenu Czas Niezb. zapas tlenu
km schodzenig Praca| Praca | schodzenid Pracal| Praca
npm norm. awar. norm. awatr.
6 3'20" 11,5atn 18,5 ath 1'40" 11 atn 14 gin
8 6'40" 13,5atn 18,5 ath 3'20" 12 atn 18 gin
10 10' 17,0atn 35,0 atp 5' 13,5atn 22 ajn
12 13'20" 25,5atn 43,5 ath 6'40" 17,5 atn  26,5|ptn

2 Uwzgledniono minimalny nienaruszalny zapas tlenu 10 atn, ktéry powinien pazesistalacji po zejciu na

wysokas¢ 4 km npm.
3 Dotyczy take pracy awaryjnej na kalej wysokaci
4 Uwzgledniono minimalny nienaruszalny zapas tlenu 10 atn, ktory powinien pazesiastalacji po zejciu na

wysokas¢ 4 km npm.
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5.4.7. Wydatek i czas zuaycia tlenu w locie z zatog 2-osobova

(dane orientacyjne) TAB 12
Zakres | Wydatek Czas zycia tlenu przy dinieniu atn®
wys. km| tlenu I/m 150 120 100 80 50 30
4+6 od 3,0 186 146' 120 93' 53' 26'
do 4,5 124 98' 62' 35' 17
6+8 od 5,0 112 88' 72' 56' 32 16'
do 6,5 86' 67' 55' 43' 24' 12'
8+10 | od 9,0 62' 49' 40' 31 18' 8'
do 12,0 46' 36' 30' 23' 12' 6'
1012 | od 20 28 22' 18 14 8' 4'
do 25 22' 17 14 11 6' 3
5.4.8. Niezlgdny zapas tlenu na szybkie zdgie
na wysokdéc¢ 4 km npm z zatog 2-osobow (dane orientacyjné)
TAB 13
Z WYSO- Pedkos¢ schodzenia 10 m/s Bukos¢ schodzenia 20 m/s
kosci Czas Niezb. zapas tlenu Czas Niezb. zapas tlenu
km schodzenig Praca| Praca | schodzenig Praca] Praca
npm norm. awar. norm. awar.
6 3'20" 12,5atn 27,0 atn 1'40" 11,5atn 18 4}n
8 6'40" 17,0 atn 43,0 atn 3'20" 13,5atn 27 gIn
10 10' 25,0 atn 60,0 atp 5' 17,0atn 35 ajn
12 13'20" 41,0atn 76,0 ath 6'40" 25,0 atn 4483m

5.4.9. W przypadku nieprawidtowego podawania tlenu
nalezy otworzy zawor awaryjny (do oporu w lewo) i jak najszybciej sej
poniej 4 km npm.

UWAGA:

5 Uwzgledniono minimalny nienaruszalny zapas tlenu 10 atn, ktéry powinien pazasiastalacji po zejciu na

wysokas¢

4 km npm.

6 Dotyczy take pracy awaryjnej na kalej wysokaci

7 Uwzgledniono minimalny nienaruszalny zapas tlenu 10 atn, ktéry powinien pazasiastalacji po zejciu na

wysokas¢

4 km npm.
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Przy otwartym zaworze awaryjnym nastepuje szybki spadek cénienia
tlenu (wydatek 20 I/min.)

5.4.10. W przypadku ztego samopoczucia
lub gtodu tlenowego naky ustawt wskaznik na 12 km i jak najszybciej z&]
ponizej 4 km npm.

5.4.11. Czynndci po zegciu ponizej 4 km npm
Przy dobrym samopoczuciu zatogi natezamkmy¢ zawor regulacyjny (i ewen-
tualnie awaryjny) i odtay¢ mask. W przypadku ztego samopoczucia oddycha
nadal tlenem ado uzyskania poprawy.

5.5. Czynnéci po zakaczeniu lotu

- Zamkm¢ zawor butli.

- Wypuscic¢ tlen z przewodow (odkci¢ na krétko zawor regulacyjny).

- Odfaczy¢ maslk, wyja¢ korek z worka i ususm wodg (w razie potrzeby
poczeké az rozpuci sie 16d). Przemy mask czystym spirytusem, wysu-
szy¢ i wiozy¢ do woreczka.

- Zaslepi¢ koncowke "DO MASKI".
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6. UZYTKOWANIE SZYBOWCA WYPOSAZONEGO W
NARTE SNIEGOWA

6.1. Konstrukcja narty
Zewrxtrzna skorupa narty dlizg wykonana jest z laminatu szklano-epoksydo-
wego. Wypelnienie wgtrza stanowi pianka Conticell i klocki drewniane, ktore
znajduj sie pod kotem gtéwnym i w miejscu zamocowania okucia przedniego.
Dla utatwienia manewrowania szybowcem na padiobetonowym, narta
posiada mate kotko, ktére nieznacznie wystajélizgu.

6.2. Zamocowanie narty na szybowcu

Narta zamocowana jest do kadtuba w dwoch punktach. Z przodu, dé oku
dzwigarkow kota przedniego - w taki sam sposob jak mocowane jest koto przednie. Z
tytlu - do wahacza kota gtéwnego przy pomocygiet linkowych i facznikow stalo-
wych zesciagaczami, ktore stanowe pokczenie przegubowo-elastyczne, zezwalaj
na prawidiow prac amortyzacji kota gtownego. W razie uszkodzenia tego
zamocowania jego rel przejmup linki bezpieczéstwa, ktore zamontowanea s
rownolegle do cigiet linkowych lub stalowych zéciagaczami i normalnie pozostgj
nie napegzone.

Przednie paiczenie narty z kadtubem jest typu kardanowego, co zabezpiecza
dzwigarki kota przedniego przed wytamywaniem, ktore mogto by a@aétnp w razie
peknigcia ctki kota gtdwnego i "wyskoczenia" kotfa z jego prowadnic zamocowanych
do narty.

Montaz i demonta narty oméwiony jest szczegétowo w zegniku nr 1 do
Instrukcji Obstugi Technicznej Szybowca SZD-50-3 "Puchacz".

6.3. Przyrost masy i momentu masy szybowca
Zabudowa narty zwksza mas szybowca pustego o 11,5 kg. Moment statyczny
masy szybowca pustego wzdem noska eciwy przykadtubowej wzrasta o 0,3 kgm.
Dane te nalgy uwzgkdni¢ przy ustalaniu stanu zatadowania i kontroli padaia
srodka masy szybowca w locie wg p. 1.9 Instrukciytkowania w locie szybowca
SZD-50-3 "Puchacz".

6.4. Uzytkowanie szybowca
Przy zachowaniu dopuszczalnej masy w locie szybowiec z zabudonsm
moze by uzytkowany w petnym zakresie dopuszczalnychedkosci. Zaleca si
stosowa nart; przy grubdci pokrywy $nieznej powyzej 10 cm.
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Zastosowanie narty pozwala na bezpiecizprawidtows eksploatag szybowca
"Puchacz" nasniegu i lodzie, w warunkach w ktorych eksploatacja na podwoziu
kotowym byta by bardzo utrudniona lub nieatova. Zachodzi tu petna analogia do
eksploatacji zimowej samolotow.

W przypadku, gdysnieg jest pokryty tamlivy skorupm lodowa stwarzagca
mozliwos¢ porysowania lakierowanej powierzchni kadtuba szybowca na d¢daiach
skorupy lodu, nalgy przed startem skrusgyskorug lodu na sciezce rozbiegu i
dobiegu szybowca (dtugé sciezki w warunkach bezwietrznych ok. 70 m).

Narta nie powoduje wyczuwalnych zmian wiasaigilotazowych ani 0sigow i
nie stwarza konieczoi odmiennego (i szybowca na kotach) pagtowania ze
strony pilota.

UWAGA:
Przy uzytkowaniu szybowca z narg dtugosé¢ liny holowniczej powinna
wynosk nie mniej niz 40 m.

W obstudze naziemnej szybowca fraegu naley zwrocic uwag; na nastpu-
jace okoliczndci:

- przy wsiadaniu do szybowca najeograniczy do minimum wprowadzanie
$niegu do kabiny,
- podczas manewrowania po suchym betonie zayalenikat tarcia powierz-

chni slizgowej narty i sprawdzatoczna¢ koteczka; nie wolno przesuwa

szybowca przemaow bok lub na koteczku unieruchomionym.
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