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B1-PW-5

Instrukcja Uzytkowania w Locie

0.1 REJESTR ZMIAN

Kazda zmiana niniejszej instrukcji z wyjatkiem aktualnych danych waze-
nia musi by¢ zapisana w ponizszej tabeli, a w przypadku cze¢sci zatwier-
dzonych, potwierdzona przez Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw
Powietrznych.

Nowy lub poprawiony tekst ma by¢ oznaczony czarna, pionowa linia na
lewym marginesie, a w lewym, dolnym rogu strony ma by¢ numer i data

zmiany.
Nr Zmieniona | Zmienione | Data | Zatwier - Data Data Podpis
zmiany czg$e strony wydania | dzenie zatwierdz. | wprowadz.
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0.2 WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

B1-PW-5

Instrukcja Uzytkowania w Locie

Czes¢ Strona Data wydania | Cze$¢ Strona Data wydania

0 (i) 06.06.2001 Zatw.4.8 | 06.06.2001

(i) 06.06.2001 Zatw.4.9 | 06.06.2001

(iii) 06.06.2001 Zatw.4.10 | 06.06.2001

Zatw.4.11 | 06.06.2001

1 1.1 06.06.2001 Zatw.4.12 | 06.06.2001

1.2 06.06.2001 Zatw.4.13 | 06.06.2001

1.3 06.06.2001 Zatw.4.14 | 06.06.2001

1.4 06.06.2001 Zatw.4.15 | 06.06.2001
1.5 06.06.2001

1.6 06.06.2001 5 5.1 06.06.2001

1.7 06.06.2001 Zatw.5.2 | 06.06.2001

1.8 06.06.2001 Zatw.5.3 | 06.06.2001

1.9 06.06.2001 5.4 06.06.2001

2 2.1 06.06.2001 6 6.1 06.06.2001

Zatw.2.2 | 06.06.2001 6.2 06.06.2001

Zatw.2.3 | 06.06.2001 6.3 06.06.2001
Zatw.2.4 | 06.06.2001

Zatw.2.5 | 06.06.2001 7 7.1 06.06.2001

Zatw.2.6 | 06.06.2001 72 06.06.2001

Zatw.2.7 | 06.06.2001 7.3 06.06.2001

Zatw2.8 | 06.06.2001 74 06.06.2001

7.5 06.06.2001

3 3.1 06.06.2001 7.6 06.06.2001
Zatw.3.2 | 06.06.2001

8 8.1 06.06.2001

4 4.1 06.06.2001 8.2 06.06.2001

Zatw4?2 | 06.06.2001 8.3 06.06.2001

Zatw.4.3 | 06.06.2001 8.4 06.06.2001
Zatw44 | 06.06.2001

Zatw.4.5 | 06.06.2001 9 9.1 06.06.2001

Zatw4.6 | 06.06.2001 9.2 06.06.2001
Zatw.4.7 | 06.06.2001
Zatw4.8 | 06.06.2001

06.06.2001

(i)
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0.3 SPIS TRESCI

Czesc

INFORMACJE OGOLNE (cze$é niezatwierdzona)
OGRANICZENIA (cze$¢ zatwierdzona)
PROCEDURY AWARYJNE  (cze$¢ zatwierdzona)
PROCEDURY NORMALNE  (czes¢ zatwierdzona)
OSIAGI (czes¢ zatwierdzona fragmentami)
CIEZAR I WYWAZENIE  (cze$é niezatwierdzona)

OPIS SZYBOWCA I JEGO URZADZEN
(czes$¢ niezatwierdzona)

OBSLUGA I KONSERWACJA SZYBOWCA 8
(czes$¢ niezatwierdzona)

UZUPELNIENIA 9

N N N e W N -

(iii)

06.06.2001
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CZESC 1

INFORMACJE OGOLNE

WPROWADZENIE

PODSTAWA CERTYFIKACJI
OSTRZEZENIA, PRZESTROGI, UWAGI
DANE OPISOWE

RYSUNEK W TRZECH RZUTACH
RYSUNKI BALASTOW

SKROTY

1.1
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Instrukcja Uzytkowania w Locie

1.1  WPROWADZENIE

Instrukcja uzytkowania w locie zostata przygotowana, aby dostarczy¢
pilotom 1 instruktorom informacji potrzebnych dla bezpiecznego i spraw-
nego uzytkowania szybowca B1-PW-5.

Niniejsza instrukcja zawiera material wymagany przez Wspdlne Wyma-
gania Zdatno$ci Lotnej JAR-22, a takze dodatkowe informacje podane
przez wytworcg szybowca.

1.2 PODSTAWA CERTYFIKACJI

Ten typ szybowca zostal zatwierdzony przez Inspektorat Kontroli
Cywilnych Statkéw Powietrznych zgodnie ze Wspolnymi Wymaganiami
Zdatnosci Lotnej JAR-22 - wydanie 28 pazdziernika 1995 r. Zmiana 5

Swiadectwo typu Nr BG-214
zostato wydane dnia 12 czerwca 2001 w kategorii Uzytkowe;j.

1.3 OSTRZEZENIA, PRZESTROGI, UWAGI

OSTRZEZENIE:

OZNACZA, ZE NIEPRZESTRZEGANIE ODPOWIEDNIEJ PRO-

CEDURY PROWADZI DO NATYCHMIASTOWEGO LUB ISTO-

TNEGO POGORSZENIA BEZPIECZENSTWA LOTU.
PRZESTROGA:

OZNACZA, ZE NIEPRZESTRZEGANIE ODPOWIEDNIE]J PROCE-
DURY PROWADZI DO MNIEJSZEGO LUB DO BARDZIEJ LUB
MNIEJ] DEUGOTRWALEGO POGORSZENIA BEZPIECZENSTWA
LOTU.

UWAGA:

Zwraca uwage na szczeg6l nie zwigzany bezposrednio z bezpieczen-
stwem lotu, ale wazny lub nietypowy.

1.2
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1.4 DANE OPISOWE

PODSTAWOWE DANE SZYBOWCA

rozpigtose skrzydel ........ccvveiiiiiiiie 13.44 m
AHUZOSC e 6.22 m
WYSOKOSCE ettt et e 1.86 m
POWIEIZChNIa NOSNA ...eeecevieeieeeieeee e 10.16 m2
WYAHIZENIE oeeiiiiiiieceeeeeeeee e 17.8
obciazenie powierzchni NOSNE] ......cceeveevvveevveriieerieennenns 29.5 kg/m2
Srednia cigciwa aerodynamiczna .........cceeeeeeeeveernveennnnenn 0.798 m

OPIS SZYBOWCA

B1-PW-5 jest jednomiejscowym szybowcem w uktadzie wolnono$nego
$rednioptata z klasycznym usterzeniem wysokosci. Konstrukcja jest
wykonana catkowicie z kompozytow szklano- epoksydowych.

Skrzydia maja obrys trapezowy z tukowymi koncowkami. Konstrukcja
skrzydet - jednodzwigarowa z przektadkowymi powlokami.

Hamulce aerodynamiczne - ptytowe, wysuwane z gérnych powierzchni
skrzydet.

Kadtub ma powloki o strukturze laminarnej, usztywnione wrg¢gami.

Ster kierunku kryty ptétnem.

Kabina pilota jest wyposazona w pedaly przestawialne w locie 1 oparcie
regulowane na ziemi. Limuzyna otwiera si¢ do przodu.

Podwozie szybowca jest stale i sklada si¢ z amortyzowanego kota
gléwnego, wyposazonego w hamulec bebnowy, kota przedniego oraz
ptozy ogonowej z matym koétkiem. Na koncach skrzydet zainstalowane sa
kétka pomocnicze.

Szybowiec wyposazony jest w:

- dwa zaczepy startowe (przedni do lotow za samolotem i dolny do
startéw przy uzyciu wyciggarki),

- balast specjalny (umieszczany w komorze balastowej pod fotelem
pilota) oraz balast ogonowy (umieszczany w komorze balastowej
pod usterzeniem poziomym),

- instalacje cisnienia z sondg K-1 w stateczniku pionowym prze-
znaczong do dostarczenia odpowiednio skompensowanego
ciSnienia do przyrzaddéw szybowcowych (wariometr energii
catkowitej, komputer szybowcowy).

1.3
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OPIS BALASTU SPECJALNEGO

Balast specjalny stuzy tylko do zwigkszania ci¢zaru tadunku w kabinie
pilota w przypadku, gdy normalny tadunek w kabinie (pilot ze
spadochronem i bagazem) jest 1zejszy od zadanego przez organizatora
zawoddw szybowcowych. Balast specjalny sklada si¢ z o$miu,
pomalowanych na czerwono, ci¢zarkow otowianych o numerach od 1 do
8, dopasowanych do ksztaltu komor balastowych. Cigzarki o numerach 1,
2,3,4,5, 618 majg mas¢ 673 kg, cigzarek o numerze 7 ma mas¢ 5,403
kg.
Kazdy z ci¢zarkow ma nast¢pujace oznaczenia:

- oznaczenie wytworcy,

- numer fabryczny szybowca,

- oznaczenie typu szybowca,

- numer komory balastowej, dla ktorej jest przeznaczony,

- cigzar.

URZADZENIA W SZYBOWCU SLUZACE DO UZYWANIA BALAS-
TU SPECJALNEGO.

Szybowiec wyposazony jest w osiem ponumerowanych komoér balasto-
wych, pod fotelem pilota, sluzacych do umieszczenia cigzarkéw (patrz
rys. 1-2). W misce fotela znajduja si¢ otwory kontrolne, przez ktore
widac¢ ile cigzarkow jest w szybowcu. Do spodéw komor balastowych sg
przyklejone paski, a do miski fotela krazki z gumy porowatej, zabezpie-
czajace ci¢zarki przed obijaniem.

POKRYWA KOMORY BALASTOWEJ BALASTU SPECJALNEGO

W fotelu pilota w obregbie komor balastowych wykonane jest wycigcie
umozliwiajagce wktadanie i wyjmowanie ci¢zarkdw bez wyjmowania cate-
go fotela. Wycigcie to jest zamykane pokrywa przymocowana wkretami
do fotela i §cianek komory balastowej

OPIS BALASTU OGONOWEGO

Balast ogonowy stuzy do zmiany potozenia srodka ci¢zkosci szybowca w
okreslonych granicach. Zastosowanie balastu powoduje przesunigcie
srodka cig¢zkosci szybowca do tylu. Przyktady uzycia balastu ogonowego
sa podane w czg$ci 4 niniejszej Instrukcji.

Balast ogonowy sktada si¢ z czterech pomalowanych na czerwono cig-
zarkoéw otowianych dopasowanych do ksztaltu komor balastowych znaj-
dujacych si¢ w kadtubie pod statecznikiem poziomym.(Rys. 1-3).

1.4

06.06.2001
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Instrukcja Uzytkowania w Locie

Kazdy z cigzarkow wazy okoto 1 kg 1 ma nastgpujace oznaczenia:

- oznaczenie wytworcy,

- numer fabryczny szybowca,
- oznaczenie typu szybowca,
- cigzar.

URZADZENIA W SZYBOWCU SLUZACE DO UZYWANIA BALAS-
TU OGONOWEGO

Szybowiec jest wyposazony w czterokomorowy pojemnik na jednakowe
cigzarki o masie ok. 1 kg kazdy.

Zamknigcie ich stanowi pokrywa zakladana na dwa trzpienie . W
pokrywie wykonane sg cztery otwory umozliwiajace kontrole
zatadowania komor.

1.5
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1.5 RYSUNEK W TRZECH RZUTACH

(| |
F=14

Szybowiec B1-PW-5
Rys. 1-1

1.6
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1.6 RYSUNKI BALASTOW

Balast specjalny
Rys. 1-2

1.7

06.06.2001



ZABEZPIECZENIE

POKRYWA

B1-PW-5
Instrukcja Uzytkowania w Locie
ZAPADKA

CIEZAREK

Balast ogonowy

Rys. 1-3

1.8

06.06.2001
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SKROTY

CAS - predkos¢ poprawiona oznacza predkos¢ wskazywang szybowca
poprawiong o poprawke predkosci (ze wzglgdu na umieszczenie
dajnikow cisnienia na szybowcu) i blad przyrzadu. Predkos¢
poprawiona jest réwna predkosci rzeczywistej w atmosferze
WZOrcowej na poziomie morza.

daN - dekaniuton.

h - godzina.

IAS - predkos¢ wskazywana oznacza predkos¢ szybowca wskazywang na
jego predkosciomierzu w ukladzie cisnienie catkowite - ci$nienie
statyczne, nie poprawiong o poprawke predkosci. W tej instrukcji
przyjmuje si¢ zerowy blad przyrzadu.

m - metr.

kg - kilogram.
km - kilometr.
s  -sekunda.

Vsl - oznacza predkos$¢ przeciagnigcia lub minimalna predkos¢ lotu
ustalonego w okreslonej konfiguracji.

1.9
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2.9
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CZESC 2

OGRANICZENIA

WPROWADZENIE

PREDKOSC

OZNACZENIA PREDKOSCIOMIERZA

CIEZAR

SRODEK CIEZKOSCI

DOPUSZCZONE FIGURY AKROBACIJI
WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN STEROWANYCH
RODZAJE UZYTKOWANIA

MINIMALNE WYPOSAZENIE

HOLOWANIE ZA SAMOLOTEM I START PRZY UZYCIU
WYCIAGARKI

INNE OGRANICZENIA
TABLICZKI OGRANICZEN UZYTKOWANIA

2.1
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2.1 WPROWADZENIE
Cze$¢ 2 zawiera ograniczenia uzytkowania, oznaczenia predko$ciomierza
itabliczki ograniczen niezb¢dne dla bezpiecznego uzytkowania
szybowca. Ograniczenia zawarte w tej czesci 1 w czesci 9 sa
zatwierdzone przez Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw
Powietrznych.
2.2 PREDKOSC
Ograniczenia predkosci i1 ich znaczenie sg opisane ponizej:
Predkos¢ km/h Uwagi
IAS
VNE predkos¢ nigdy 213 Nie przekraczac tej
nieprzekraczalna predkosci w zadnych
warunkach i nie uzywac
wigce] niz 1/3 wychylen
sterow
Vra | predkos¢ w burzliwym 150 Nie przekraczac tej
powietrzu predkosci, chyba, ze w
spokojnym powietrzu i tylko
z zachowaniem ostroznosci.
Przyktady powietrza
burzliwego to: rotory
falowe, chmury burzowe itd.
Va predko$¢ manewrowa 150 | Nie wykonywa¢ pelnych lub
gwattownych ruchow
sterami powyzej tej
predkosci, poniewaz w
pewnych warunkach
szybowiec moze by¢
przeciazony przez pelny
ruch steru.
Vw maksymalna predkosé 120 Nie przekraczac tej
wzlotu przy pomocy predkosci podczas wzlotu
wyciagarki przy pomocy wyciagarki.
V1 maksymalna predkos¢ 150 Nie przekraczac tej
holowania za samolotem | (CAS | predkosci podczas lotu na
=147) holu za samolotem.

06.06.2001
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Instrukcja Uzytkowania w Locie

2.3 OZNACZENIA PREDKOSCIOMIERZA

Oznaczenia predkosciomierza, ich kolor i znaczenie sg opisane ponizej:

06.06.2001

Oznaczenie | km/h IAS warto$¢ Znaczenie
lub zakres
Zielony tuk 75-150 Normalny zakres uzytkowania. (Dolna
granicg jest predkos¢ 1.1 Vg przy
maksymalnym ci¢zarze i najbardziej
przednim polozeniu $rodka cigzkosci.
Gorng granicg jest predkos¢ w
burzliwym powietrzu).
761ty tuk 150-213 Manewry musza by¢ wykonywane
z ostrozno$cig i tylko w spokojnym
powietrzu. Patrz : Uwaga.
Czerwona 225 Maksymalna predkos¢ dla wszystkich
linia operacji. Patrz : Uwaga.
Zolty 95 Predkos¢ podejscia do ladowania przy
trojkat maksymalnym ci¢zarze.
Zatw.2.3
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2.4 CIEZAR
maksymalny cigzar W 10CI€ ......cccceevvuirvriereriiireeeieeeieeee 300 kg
maksymalny ci¢zar kadluba z usterzeniem wysokosci ......... 112 kg
maksymalny ci¢zar w bagazniku .........c.ccecceeveevieeveeneencieennenns Skg
maksymalny ci¢zar balastu specjalnego .........cccecueevvereennen. 474 kg
maksymalny cigzar balastu 0ZONOWego0.......ccceevveerrveerciernnene 4 kg

2.5 SRODEK CIEZKOSCI

Zakres polozen srodka cigzkosci w locie:

- skrajne przednie 20% $redniej cigciwy aerodynamiczne]
23.5 cm od natarcia cigciwy przykadtubowe;j
- skrajne tylne 42% $redniej cigciwy aerodynamiczne;j

41.0 cm od natarcia cigciwy przykadtubowe;j

Sposdéb okreslania polozenia $rodka cig¢zkosci szybowca oraz zakres
polozen srodka ciezkosci szybowca pustego sg opisane w INSTRUKCJI
OBSLUGI TECHNICZNE]J.

OSTRZEZENIE:

SZYBOWIEC MOZE BYC BEZPIECZNIE UZYTKOWANY TYL-
KO PRZY ZALADOWANIU, KTOREGO ZAKRES JEST OKRE-
SLONY W CZESCI 6 NINIEJSZEJ INSTRUKCJI.

2.6 DOPUSZCZONE FIGURY AKROBACJI

Ten szybowiec jest certyfikowany w kategorii Uzytkowe;.
Dopuszczone jest wykonywanie nastepujacych figur akrobacji :
- petla,
- przewrot,
- korkociag,
- spirala.
Wykonywanie tych figur oraz predkosci wprowadzenia sa w czesci 4
niniejszej instrukcji.

Zatw. 2.4
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2.8

2.9
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WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN STEROWANYCH

Dopuszczalne wspotczynniki obcigzen wynosza :

- dla predkosci Vo = 150 km/h +5.3 / -2.65
- dla predkosci Vg =213 km/h +4.0 / -1.5

RODZAJE UZYTKOWANIA

- loty dzienne,
- loty chmurowe,
- akrobacja (w/g punktu 2.6 tej instrukciji)

MINIMALNE WYPOSAZENIE

- 4-czesciowe pasy pilota,

- predkos$ciomierz (oznaczony zgodnie z punktem 2.3 tej instrukcji),
- wysoko$ciomierz,

- radiostacja,

- zasilacz.

PRZESTROGA:

PODCZAS LOTU PILOT MUSI MIEC ZALOZONY SPADOCHRON
PLECOWY.

Zatw. 2.5
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2.11
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HOLOWANIE ZA SAMOLOTEM 1 START PRZY UZYCIU
WYCIAGARKI

HOLOWANIE ZA SAMOLOTEM

Zaczep do lotéw na holu za samolotem (zaczep przedni) jest umieszczony

przed przednim kotem szybowca.

- maksymalna predkos¢ holowania za samolotem .......... V1 =150 km/h
(CAS = 147 km/h)

- maksymalna sita zrywajaca ling lub bezpiecznik zrywowy....... 700 daN

- minimalna dlugos$¢ liny holowniczej.......coevveecieniieeiiiniieiniienane 20 m

OSTRZEZENIE:

START ZA SAMOLOTEM Z DOLNEGO ZACZEPU JEST NIE
DOPUSZCZONY.

START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI

Zaczep do startéw przy uzyciu wyciagarki (zaczep dolny z samowycze-
pem) jest umieszczony za przednim podwoziem szybowca z prawej stro-
ny kadluba.

PRZESTROGA:

START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI Z PRZEDNIEGO ZACZEPU
JEST NIE DOPUSZCZONY.

- maksymalna predkos¢ startu przy uzyciu wyciagarki..... Vyy = 120 km/h
- maksymalna sita zrywajaca ling lub bezpiecznik zrywowy..... 700 daN

INNE OGRANICZENIA

1) Loty w znanych warunkach oblodzenia sa nie dopuszczone.

2) Loty nocne sg nie dopuszczone.

3)  Zabronione jest wykonywanie akrobacji w powietrzu burzliwym.

4)  Piloci o cigzarze ze spadochronem ponizej 60 kg musza migé
oparcie ustawione maksymalnie do przodu.

5)  Zabronione sa loty na wysokos$ci powyzej 5 km.

6)  Umieszczanie w komorach balastowych innych przedmiotéw niz
cigzarki opisane w czg$ci pierwszej nie jest dopuszczalne.

Zatw. 2.6
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2.12 TABLICZKI OGRANICZEN UZYTKOWANIA

maksymalna predkos¢ startu przy uzyciu wyciggarki .....Vy = 120

km/h maksymalna predko$¢ holowania za samolotem ............ V=
150 km/h predkoS€ manewrowa ..........ececveeeeveeeceeeeecieeesieeseeeeenes Vp=
150 km/h

Dopuszczone figury akrobacji: petla, przewrot, korkociag, spirala

CIEZar SZYDOWCA PUSIEZO .vvveeevreerieeerireeerieeerieeesveesraeeenns max.190 kg
cigzar MaksSymalny........ccoovveeveerienienneenieeeeseeeeeee e 300 kg

maksymalny cigzar w Kabinie..........cccceeevveereencieeieenvieniieennene 110 kg
minimalny ci¢zar pilota ze spadochronem...........ccccceevveenurennnenne. S55kg

maksymalna sita zrywajaca ling lub bezpiecznik zrywowy....... 700 daN

OSTRZEZENIE:

PILOCI O CIEZARZE ZE SPADOCHRONEM PONIZEJ 60 kg
MUSZA MIEC OPARCIE USTAWIONE MAKSYMALNIE
DO PRZODU.

bagaz max. 5 kg

PRZESTROGA:

TEN SZYBOWIEC WYPOSAZONY JEST W BALAST OGONOWY.
SPRAWDZIC CZY ZACHOWANE SA WARUNKI WYWAZENIA

TABELA ZALADOWANIA BALASTU OGONOWEGO.

Masa pilota ze spadochronem Dopuszczalna liczba ci¢zarkow
facznie z masg balastu pod miska balastu ogonowego
fotela

55 do 60 kg stosowanie ci¢zarkoOw zabronione
60 do 65 kg 1szt. lub mniej
65 do 70 kg 2 szt. lub mniej
70 do 75 kg 3 szt. lub mniej

powyzej 75 kg 4 szt. lub mniej

Zatw. 2.7
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PRZESTROGA:

TEN SZYBOWIEC WYPOSAZONY JEST W BALAST SPECJALNY
SPRAWDZIC PRZEZ OTWORY KONTROLNE W MISCE FOTELA
CZY MASA UMIESZCZONYCH CIEZARKOW NIE POWODUJE
PRZEKROCZENIA MAKSYMALNEGO LADUNKU W KABINIE

Pozostate tabliczki sq pokazane w cz¢sci 7.
Umieszczenie tabliczek jest opisane w INSTRUKCII OBSLUGI
TECHNICZNE].

Zatw. 2.8
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CZESC 3

PROCEDURY AWARYJNE

3.1 WPROWADZENIE

3.2 ZRZUT LIMUZYNY

3.3 SKOK ZE SPADOCHRONEM

3.4 WYPROWADZENIE Z PRZECIAGNIECIA
3.5 WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

3.6 WYPROWADZENIE ZE STROMEJ SPIRALI

3.1
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3.2

3.3.

34

3.5

3.6

Instrukcja Uzytkowania w Locie

WPROWADZENIE

Czes¢ 3 podaje postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych.

ZRZUT LIMUZYNY

1)  Pociagna¢ za uchwyt awaryjnego zrzutu limuzyny do oporu.
2)  Chwyci¢ za uchwyty zamkow 1 wypchng¢ limuzyne¢ do gory.

SKOK ZE SPADOCHRONEM

1)  Zrzuci¢ limuzyng.

2)  Rozpiac pasy.

3)  Wyskoczy¢ z szybowca (jesli szybowiec obraca si¢ - skakac
W strong obrotu szybowca).

4)  Przy wystarczajacej wysokosci - otworzy¢ spadochron z opdznie-
niem, a przy wysokos$ci ponizej 200 m — otworzy¢ spadochron na-
tychmiast.

WYPROWADZENIE Z PRZECIAGNIECIA

Popusci¢ drazek.

WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

1)  Ustawi¢ lotki w neutrum.

2)  Wychyli¢ do oporu ster kierunku przeciwnie do kierunku korkociagu.

3)  Popusci¢ drazek do przodu az do przerwania obrotu szybowca.

4)  Wycofa¢ ster kierunku do neutrum 1 wyprowadzi¢ szybowiec z lotu
nurkowego.

WYPROWADZENIE ZE STROMEJ SPIRALI

1)  Zlikwidowa¢ przechylenie zgodnym, skoordynowanym wychyle-
niem lotek i steru kierunku.
2)  Wyprowadzi¢ szybowiec z lotu nurkowego.

Zatw. 3.2
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CZESC 4

PROCEDURY NORMALNE

WPROWADZENIE
MONTAZ I DEMONTAZ

4.2.1 MONTAZ I DEMONTAZ SZYBOWCA
4.2.2 MONTAZ I DEMONTAZ BALASTU SPECJALNEGO
4.2.3 MONTAZ I DEMONTAZ BALASTU OGONOWEGO

KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTOWYCH

4.3.1 KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTU SPE-
CJALNEGO

43.2 KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTU
OGONOWEGO

MONTAZ I DEMONTAZ SONDY K-1
PRZEGLAD PRZED ROZPOCZECIEM LOTOW
PRZEGLAD PRZED STARTEM

NORMALNE PROCEDURY I ZALECANE PREDKOSCI
4.7.1 CZYNNOSCI PRZED STARTEM

4.72 START

473 LOT

4.7.4 PODEJSCIE DO LADOWANIA

4.7.5 LADOWANIE

4.7.6 LOT W DESZCZU

4.7.7 AKROBACJA

CZYNNOSCI PO LOTACH
LOT NA PRZECIAZONYM SZYBOWCU

4.1
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4.1 WPROWADZENIE

Czes¢ 4 podaje procedury normalnego uzytkowania szybowca.
Normalne procedury zwigzane z wyposazeniem dodatkowym mozna zna-
lez¢ w czesci 9.

42 MONTAZIDEMONTAZ

4.2.1 MONTAZ I DEMONTAZ SZYBOWCA

A) Zespot montazowy: 2 osoby (lub 3 osoby bez pomocy montazowych)

B) Pomoce montazowe : podstawka pod kadtub, podstawka pod
koncowke skrzydta (wys. ok. 1,2 m)

C) Kolejnos¢ czynnos$ci przy montazu :

1.

2.

wyczyscic i przesmarowaé wszystkie okucia montazowe, sworznie
1 zlacza ukladdéw sterowania,

ustawi¢ kadtub na podstawce (przy braku podstawki 1 osoba
powinna trzyma¢ kadlub),otworzy¢ limuzyne, przestawi¢ dzwigni¢
hamulcéw aerodynamicznych do przodu, otworzy¢ wziernik

w kadlubie, przesuna¢ do przodu oba sworznie tylne,

. montowac prawe skrzydto w pierwszej kolejnosci: koncowke

dzwigara wprowadzi¢ do kadtuba, zestawi¢ okucia skrzydta

i kadtuba, wprowadzi¢ sworzen tylny prawy do oporu, wprowadzic¢
sworzen gtéwny prawy do polozenia "1/2" (dzwignie sworznia
umies$ci¢ w uchwycie), a nast¢pnie sworzen gtowny lewy - rowniez
do potozenia "1/2" (j.w.) - (patrz Rys. 4 - 2).

PRZESTROGA:

SWORZNIE MOZNA WPROWADZAC TYLKO RECZNIE, BEZ UZYCIA
NARZEDZI. W PRZYPADKU OBJAWOW ZACIERANIA (NADMIERNE
OPORY RUCHU) NALEZY PRZERWAC MONTAZ I SKONTROLOWAC,
CZY OKUCIA I SWORZNIE SA DOBRZE WYCZYSZCZONE.

Uwaga:

Podczas montazu skrzydel nalezy zwroci¢ uwage na wzajemne polozenie

4,

06.06.2001

automatycznych polgczen ukladow sterowania.

podeprze¢ koncowke skrzydta podstawka (przy braku podstawki, 1
osoba powinna trzymac skrzydto),

Zatw. 4.2
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5. montaz skrzydta lewego: koncowke dzwigara wprowadzi¢ do
kadtuba, zestawi¢ okucia skrzydta i kadluba, wprowadzi¢ sworzen
tylny do oporu, wprowadzi¢ sworzen gléwny lewy az do
samozabezpieczenia zapadka, a nast¢gpnie sworzen gtdéwny prawy
W ten sam Sposéb,

6. montaz usterzenia wysokosci: wychyli¢ ster kierunku az do
oporu, zestawi¢ usterzenie wysokosci z kadtubem (sworznie
przednie statecznika musza wejs¢ do oku¢ w kadtubie),
wprowadzi¢ sworzen tylny (odginajac zapadk¢ w dot) az do
samozabezpieczenia zapadka, podlaczenie steru wysokosci jest
automatyczne, (patrz Rys. 4 - 3),

7. sprawdzi¢ zabezpieczenie sworzni gldwnych skrzydel oraz
sworznia tylnego usterzenia wysokosci, zamkna¢ wziernik w
kadtubie.

Demontaz odbywa si¢ w kolejnosci odwrotnej.

4.2.2 MONTAZ 1 DEMONTAZ BALASTU SPECJALNEGO

Montaz, demontaz badZz zmiany ci¢zaru balastu specjalnego nalezy
przeprowadza¢ w nastepujacy sposob:

- zdemontowa¢ pokrywe komory balastowej,

- umiesci¢ lub wyja¢ odpowiednia liczbg cigzarkdw balastowych,
przy czym numery ci¢zarkow muszg odpowiada¢ numerom ko-
mor balastowych, w ktorych si¢ znajduja,

- zamontowa¢ pokrywe komory balastowe;.

Montaz i demontaz pokrywy komory balastowej opisany jest w INSTRU-
KCJI OBSLUGI TECHNICZNE] szybowca.

4.2.3 MONTAZ I DEMONTAZ BALASTU OGONOWEGO
Kolejnos$¢ czynnosci przy montazu i demontazu:

1) zdja¢ usterzenie poziome zgodnie z podpunktem 6, punkt. 4.2.1
czesC 4,

2) nacisna¢ zapadke i obroci¢ zabezpieczenie zgodnie z ruchem wskazo-
wek zegara az do odblokowania pokrywy,

3) zdjac pokrywe,

4) wyjac lub wlozy¢ cigzarki do komory balastowej zgodnie z Tabelg Za-
fadowania Balastu Ogonowego;

Zatw. 4.3
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5) zatozy¢ i docisnaé pokrywe, obréci¢ zabezpieczenie w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara, az do zatrzasnigcia zapadki
(patrz Rys.1-3),

6) zamontowac¢ usterzenie poziome zgodnie z podpunktem 6, punkt.
4.2.1 czgsc 4,

PRZESTROGA:
PRZY ZAMKNIETEJ POKRYWIE OBA KONCE ZABEZPIECZENIA
POWINNY ZNAJDOWAC SIE W ROWKACH KOLKOW USTALAJACYCH.

UWAGA:
W lotach bez cigzarkdw pokrywa komory balastowej powinna by¢
zamontowana na szybowcu.

Zatw. 4.4
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Montaz usterzenia wysokosci

Rys. 4 -3

Zatw. 4.6

06.06.2001



B1-PW-5

Instrukcja Uzytkowania w Locie

43 KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTOWYCH

4.3.1 KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTU SPECJAL-
NEGO

Wykona¢ nastgpujace czynnosci:
- zdja¢ poduszke siedzeniowa,
- sprawdzi¢ przez otwory kontrolne w dnie fotela pilota ile cig-

zarkdw znajduje si¢ w komorach balastowych,
- okresli¢ cigzar balastu specjalnego wg ponizszej tabeli:

Stan zatadowania komor cigzarkami Cigzar balastu specjalnego
0 0 kg
1 6 kg
1+2 12 kg
1+2+3 18 kg
1+2+3+4 24 kg
1+2+3+4+5 30 kg
14+2+3+4+5+6 36 kg
1+2+3+4+5+6+7 41,4 kg
1+2+3+4+5+6+7+8 474 kg

- do cigzaru balastu specjalnego doda¢ ci¢zar pilota ze spado-
chronem i ci¢zar bagazu; uzyskany wynik jest ci¢zarem tadunku
w kabinie.

4.3.2 KONTROLA ZALADOWANIA KOMOR BALASTU OGONO-
WEGO

Wykona¢ nastepujace czynnosci:
- zdjac¢ usterzenie poziome zgodnie z podpunktem 6, punkt. 4.2.1
czesSC 4,
- sprawdzi¢ przez otwory kontrolne w pokrywie komory ile cig-
zarkdw znajduje si¢ w komorach balastowych,

- okresli¢ cigzar balastu ogonowego i sprawdzi¢ warunki
zaladowania zgodnie z tabelg na nast¢pnej stronie:

Zatw. 4.7
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TABELA ZALADOWANIA BALASTU OGONOWEGO.

Masa pilota ze spadochronem
facznie z masg balastu pod miska

Dopuszczalna liczba ci¢zarkow
balastu ogonowego

fotela
55 do 60 kg stosowanie ci¢zarkoOw zabronione
60 do 65 kg Iszt. lub mniej
65 do 70 kg 2 szt. lub mniej
70 do 75 kg 3 szt. lub mniej

powyzej 75 kg

4 szt. lub mniej

- zamontowac usterzenie poziome zgodnie z podpunktem 6,

punkt. 4.2.1 czg¢$¢ 4.

OSTRZEZENIE:
PRZED KAZDYM LOTEM SPRAWDZIC ZALADOWANIE BA-

LASTU OGONOWEGO.

OSTRZEZENIE:

MASA MAKSYMALNA SZYBOWCA Z ZAINSTALOWANYM

BALASTEM NIE MOZE PRZEKROCZYC 300 KG.

44 MONTAZIDEMONTAZ SONDY K-1

Sond¢ wlozy¢ w gniazdo w stateczniku pionowym wygieciem rurki w doét i
uszczelni¢ np. elastyczng rurka. Demontaz przeprowadzi¢ w odwrotnej ko-

lejnosci.

W przypadku braku rurki sondy K-1 otwor gniazda zaslepi¢ lub odlaczy¢
przewdd cisnieniowy od instalacji np. przy zlaczu tablicy przyrzadow.

Zatw. 4.8
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4.5 PRZEGLAD PRZED ROZPOCZECIEM LOTOW

UWAGA:

Przed rozpoczeciem lotow nalezy sprawdzi¢ wazno$¢ Swiadectwa
sprawnoSci technicznej oraz aktualno$¢ wykonanych przegladow
okresowych.

Przeglad przed rozpoczeciem lotow oraz po kazdym montazu szybowca
zaleca si¢ przeprowadzi¢ wg podanego planu (patrz Rys. 4 - 4):

1.

2.

sprawdzi¢ przednig cze$¢ kadtuba, stan powierzchni, czy dajniki
cis$nienia nie sg zatkane,

sprawdzi¢ stan powierzchni oszklenia, otworzy¢ limuzyng,
sprawdzi¢ czy sworznie mocujace skrzydla sa wsunigte i
zabezpieczone,

sprawdzi¢ przyrzady pokladowe i podtaczenie instalacji,
sprawdzi¢ poprawne dziatanie steru wysokosci, kierunku i lotek -
maksymalne wychylenia, luzy i tarcie,

sprawdzi¢ poprawne dziatanie hamulcéw
aerodynamicznych-maksymalne wysuniecie oraz blokowanie w
pozycji "schowane",

sprawdzi¢ dzialanie urzadzenia wywazajacego,

sprawdzi¢ dziatanie zaczepow startowych- przedniego i tylnego,
sprawdzi¢ czy w kabinie nie ma luznych przedmiotéw - usunag,
sprawdzi¢ otwieranie i zamykanie limuzyny,

sprawdzi¢ pasy bezpieczenstwa, oparcie pilota, poduszke
siedzeniowa,

sprawdzi¢ stan zatladowania komory balastu specjalnego,
sprawdzi¢ stan i napompowanie ogumienia,

sprawdzi¢ tocznos¢ kot,

sprawdzi¢ dziatanie hamulca kota i amortyzacji,

4. - sprawdzi¢ gérna i dolng powierzchni¢ skrzydta oraz krawegdz natarcia

06.06.2001

1 sptywu,

sprawdzi¢ lotki, stan ich powierzchni, zawieszenie, luzy,
wychylenia, tarcie,

sprawdzi¢ hamulce aerodynamiczne, ich stan, luzy, otwieranie,
zamykanie, przyleganie nakladek do obrysu,

sprawdzi¢ zamknigcie pokrywy wziernika,

Zatw. 4.9
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sprawdzi¢ tylng czes$¢ kadtuba, szczegdlnie dolng czes¢ i1 ploze
0gonowa,

sprawdzi¢ statecznik pionowy - stan powierzchni,

sprawdzi¢ zamocowanie, ustawienie 1 szczelno$¢ sondy K-1,
sprawdzi¢ ster kierunku, czy nie ma uszkodzen pokrycia
ptociennego, czy sa zabezpieczone: gdrny zawias 1 mocowanie
linek,

sprawdzi¢ stan zatadowania komory balastu ogonowego,
sprawdzi¢ zamknigcie pokrywy balastu ogonowego,
sprawdzi¢ usterzenie wysokosci: zamocowanie, zabezpieczenie,
stan powierzchni,

sprawdzi¢ wychylenia steru wysokosci, luzy, tarcie,

tak jak w punkcie 4.

PRZESTROGA:

SPRAWDZIC, CZY ZALADOWANIE BALASTEM SPECJALNYM I

BALASTEM OGONOWYM JEST ZGODNE Z NINIEJSZA

INSTRUKCIJA (PATRZ: TABELE ZAL ADOWANIA BALASTEM).

4.6 PRZEGLAD PRZED STARTEM

sprawdzié, czy sworznie mocujace skrzydta sa wsunigte

1 zabezpieczone,

sprawdzi¢ stan zaladowania balastem specjalnym i balastem
ogonowym,

sprawdzi¢, czy usterzenie wysokoSci jest prawidlowo
zamontowane 1 zabezpieczone,

sprawdzi¢, czy stery 1 hamulce aerodynamiczne dzialaja
poprawnie, tzn. bez zaci¢¢, nadmiernych luzéow i1 czy wykonuja
petne ruchy.

47 NORMALNE PROCEDURY I ZALECANE PREDKOSCI
4.7.1 CZYNNOSCI PRZED STARTEM

06.06.2001

sprawdzi¢ i zatozy¢ spadochron,
ustawi¢ odpowiednio oparcie pilota,
zajac miejsce w kabinie,

zapiac i dociagnad pasy,

ustawi¢ polozenie pedatow,

Zatw. 4.11
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- wykona¢ pelne ruchy sterami, pociagna¢ za uchwyt wczepiania
liny

- holowniczej, otworzy¢ 1 zamkna¢ hamulce aerodynamiczne,

- sprawdzi¢ tacznos¢,

- sprawdzi¢ nastaw¢ wysokosciomierza,

- zamkna¢ limuzyne¢

4.7.2 START
A) START ZA SAMOLOTEM

Przed startem ustawi¢ gatk¢ urzadzenia wywazajacego w potozeniu 1-2
dla pilota lekkiego do 5-6 dla pilota cigzkiego.
Startowac¢ z kota gtownego.
Pilotaz na holu jest typowy.
Szybowiec mozna wywazy¢ w pelnym zakresie predkosci lotu na holu.
Nie zaleca si¢ lotu pod strugami samolotu ze wzglgdu na ocieranie liny
holowniczej o przdd kadtuba.
Zalecane predkosci lotu na holu :

- na wznoszeniu 110 km/h

- na przelocie 150 km/h

B) START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI

Przed startem ustawi¢ galke¢ urzadzenia wywazajacego w potozeniu 1 dla
pilota lekkiego do 5-6 dla pilota ci¢zkiego.

Ze wzgledu na umieszczenie zaczepu zaleca si¢ , by lina wyciagarki znaj-
dowata si¢g po prawej stronie szybowca. Jezeli jednak lina wyciagarki
znajduje si¢ wyraznie po lewej stronie szybowca, nie nalezy przekladaé
jej na prawo od przedniego kota.

Dla pilota lekkiego (55-70 kg) zaleca si¢ w pierwszej fazie rozbiegu i
wznoszenia odda¢ drazek poza potozenie neutralne. Zapobiega to uderza-
niu ptoza ogonowa o ziemig i zbyt szybkiemu odrywaniu si¢ szybowca od
niej. Startowac z kota gtownego.

Podczas stromego wznoszenia sity na drazku sa niewielkie.

Najlepsza predkos¢ wzlotu wynosi 90-100 km/h.

WYCZEPIENIE
Szybowiec jest wyposazony w zaczep z urzadzeniem samowycze-
piajacym.
Zatw. 4.12
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Sa dwie techniki wczepiania :

1)  przed zamierzonym wyczepieniem odda¢ drazek w celu zmniejsze-
nia sily w linie i pociagna¢ za uchwyt wyczepiajacy ling,

2)  przed zamierzonym samowyczepem nalezy utrzymac drazek
w osiagnigtym polozeniu az do samowyczepienia; po wyczepieniu
natychmiast doprowadzi¢ szybowiec do lotu $lizgowego i1 dla
pewnosci pociagna¢ uchwyt wyczepiajacy ling.

4.7.3 LOT
KRAZENIE

Predkos$¢ krazenia w zaleznosci od przechylenia i1 cig¢zaru szybowca
wynosi 80-85 km/h.
Czas zmiany kierunku krazenia 45°/45° wynosi 3.5 sekundy.

SLIZGI

Slizg nalezy wykonywaé z predkoscia 90 km/h lub wicksza. Do przechy-
lenia okoto 20° mozna szybowiec utrzyma¢ na kierunku. Przy wigkszym
przechyleniu szybowiec zakrgca. Zaréwno ze schowanymi jak i wysunig-
tymi hamulcami aerodynamicznymi §lizg wykonuje si¢ w typowy sposob.
W $lizgu wskazania predkosciomierza nie sa miarodajne.

UZYCIE HAMULCOW AERODYNAMICZNYCH

Przy catkowicie wysunigtych hamulcach doskonato$¢ szybowca przy
predkosci podejscia do ladowania wynosi 6.5. Mozliwe jest nurkowanie
pod katem 45° bez przekroczenia predko$ci 225 km/h przy calkowicie
wysunietych hamulcach. Wysuwanie i chowanie hamulcow nie powoduje
pochylania szybowca. Otwieranie hamulcéw jest dozwolone w catym za-
kresie predkosci lotu. Zamykanie - ponizej 150 km/h.

UWAGA:

Przy pre¢dkosciach powyzej 170 km/h przy otwieraniu hamulcow wy-
stepuje znaczne ujemne przyspieszenie pionowe, dlatego nalezy
otwierac je lagodnie. Pilot powinien by¢ mocno przypiety pasami.

Zatw. 4.13

06.06.2001



B1-PW-5

Instrukcja Uzytkowania w Locie

4.7.4 PODEJSCIE DO LADOWANIA

Zalecana predkos¢ podejscia do ladowania wynosi 95 km/h.
Kat podejscia nalezy ustali¢ za pomocg hamulcow aerodynamicznych.

4.7.5 LADOWANIE

Nalezy przyziemia¢ na kolo gldwne bez uderzenia ptozgq ogonowsq o zie-
mi¢. Dobieg nalezy wykonywac na kole przednim - utatwia to utrzymanie
kierunku i umozliwia skuteczne hamowanie.

Po ladowaniu nalezy pamigtaé, ze przy zatadowanym balascie ogonowym
opuszczenie kabiny przez pilota powoduje opadnigcie ogona na ziemig.

4.7.6 LOT W DESZCZU

W locie w deszczu nie wystepuja nienormalne charakterystyki lotne.
Nie zaobserwowano znaczacego wzrostu predkosci przeciggnigcia.

4.7.7 AKROBACJA

Przed przystapieniem do wykonywania figur nalezy wywazy¢ szybowiec
na predkos¢ ok. 130 km/h. Upewnic¢ si¢, czy hamulce aerodynamiczne sg
zablokowane i czy w kabinie nie ma luznych przedmiotow.

Akrobacje wykonuje si¢ w typowy sposob .

Zalecane predkosci wprowadzenia (wyprowadzenia) i uzyskiwane prze-
cigzenia podano nizej:

figura predkos¢ (IAS) km/h przeciazenie
petla 170 do 180 34¢g
przewrot 180 32¢g
korkociag 150 (wyprowadzenie) 40¢g
spirala 120 35-40¢g
Zatw. 4.14
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WLASNOSCI SZYBOWCA W KORKOCIAGU

pilot ze lekki Sredni cigzki
spadochronem '
55-70kg 70 - 90 kg powyzej 90 kg
wychylenie dowolne neutralne lub | tylko zgodne z
lotek zgodne obrotem
wahania wystepujq wystepujq nie wystepuja
podtuzne znaczne
kat pochylenia | 40 - 50 stopni 50 stopni 60 - 70 stopni
do poziomu
opOznienie przy | nie wigcej niz nie wigcej niz | bez opdznienia
wyprowadzeniu 3/4 zwitki 1/4 zwitki

Wyprowadzenie z korkociagu jest typowe (patrz pkt 3.5).

4.8 CZYNNOSCI PO LOTACH

wylaczy¢ urzadzenia elektryczne,

w razie potrzeby odwodni¢ przewody instalacji ci$nienia catkowite-
go, statycznego 1 sondy K-1 (wg INSTRUKCJI OBSELUGI TECHNI-
CZNE)),

wyczysci¢ kabing pilota i caly szybowiec,

- wykona¢ przeglad jak przed rozpoczgciem lotow,

49 LOT NA PRZECIAZONYM SZYBOWCU

Przecigzenie szybowca spowodowane omytkowym montazem balastu
specjalnego nie powoduje niebezpiecznych zmian pilotazowych. Przecia-
zony szybowiec nie daje si¢ przeciagnaé, ani wprowadzi¢ w korkociag.
Ze wzglgdu na mozliwos¢ przekroczenia dopuszczalnych obcigzen
konstrukcji nie przekracza¢ predkosci manewrowej, niezwlocznie
wyladowac¢ i zdemontowa¢ nadmiar balastu specjalnego.

Zatw. 4.15
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CZESC 5

O0SIAGI

WPROWADZENIE
DANE ZATWIERDZONE

5.2.1 POPRAWKA PREDKOSCI
5.2.2 PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA (IAS)

DALSZE INFORMACJE NIE ZATWIERDZANE

5.3.1 SPRAWDZONE ZACHOWANIE SZYBOWCA PRZY
BOCZNYM WIETRZE
5.3.2 BIEGUNOWA PREDKOSCI
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5.1 WPROWADZENIE

Cze$¢ 5 podaje zatwierdzone dane odno$nie poprawki predkosci, predko-
$ci przeciagnigcia oraz dalsze informacje niezatwierdzone.

Dane sa obliczone na podstawie aktualnych prob w locie wykonanych na
szybowcu w dobrym stanie i przy uzyciu przeci¢tnych technik pilotazu.

5.2 DANE ZATWIERDZONE
5.2.1 POPRAWKA PREDKOSCI

240 Z
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200 Vs
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/g

120 Z4

100

60 8 100 120 140 1680 180 200 220 240

lAS
km/h

Poprawka predkosci
Rys.5-1

Zatw. 5.2
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5.2.2 PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA (IAS)
SZYBOWIEC Z CIEZKIM PILOTEM

Szybowiec z cigzkim pilotem (powyzej 90 kg) nie przeciaga si¢ w locie
prostym zaro6wno z hamulcami schowanymi jak 1 wysunig¢tymi.

Mozliwy jest lot z calkowicie $ciggnigtym drazkiem z minimalna predko-
$cig okoto 65 - 73 km/h. Podobnie jest w krazeniu z przechyleniem do
45°. Przy wysuni¢tych hamulcach aerodynamicznych predkosé
minimalna jest wigksza i wynosi okoto 70 - 78 km/h.

SZYBOWIEC ZE SREDNIM I LEKKIM PILOTEM

Szybowiec ze $rednim i lekkim pilotem (55-90 kg) przeciaga si¢ w locie
prostym tagodnie i jest mozliwe utrzymanie rOwnowagi poprzecznej.
Bardzo stabo sygnalizuje blisko$¢ stanu przeciggnigcia. Przeciagnigty
przepada bardzo tagodnie i symetrycznie, a przy dalszym dociaganiu
drazka nie ma tendencji do przechylania na skrzydto.

Predko$¢ przeciagnigcia wynosi okolo 62 - 67 km/h ze schowanymi ha-
mulcami aerodynamicznymi do okoto 70 - 75 km/h - z wysunigtymi.
Wyprowadzenie nast¢gpuje przez oddanie drazka, utrata wysokosci
wynosi okoto 20 m.

W krazeniu z pilotem $rednim i lekkim (55-90 kg) po osiagnigciu predko-
$ci krytycznej szybowiec wyplaszcza samoczynnie lot do ustawienia
skrzydet w poziomie lub fagodnie przechyla si¢ w stron¢ zakretu.

Lekkie popuszczenie drazka lub wychylenie lotek z jednoczesnym popu-
szczeniem drazka powoduje przejscie do normalnego lotu bez tendencji
do wpadnigcia w korkociag.

SZYBOWIEC Z BALASTEM SPECJALNYM

Balast specjalny powoduje zwigkszenie cigzaru w kabinie. Predkosci
przeciagni¢cia podane w niniejszej Instrukcji zaleza od sumy cigzarow
pilota ze spadochronem i balastu.

DALSZE INFORMACJE NIE ZATWIERDZANE

53.1 SPRAWDZONE ZACHOWANIE SZYBOWCA PRZY
BOCZNYM WIETRZE

Sprawdzona pre¢dkos¢ bocznej skladowej wiatru przy starcie i ladowaniu
wynosi 6 m/s. Podczas rozbiegu i dobiegu na dwoch kotach szybowiec
jest praktycznie nieczuly na boczny wiatr.

Zatw. 5.3
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5.3.2 BIEGUNOWA PREDKOSCI
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CZESC 6

CIEZAR I WYWAZENIE

6.1 WPROWADZENIE

6.2 DOPUSZCZONY ZAKRES ZALADOWANIA ORAZ
REJESTR WAZENIA 1 WYWAZENIA SZYBOWCA

6.1
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WPROWADZENIE

Ta cze$¢ zawiera zakres zaladowania, w granicach ktorego szybowiec
moze by¢ bezpiecznie uzytkowany.

Procedur¢ wazenia i okre§lania polozenia srodka ci¢zkosci szybowca
oraz zakres ci¢zaru i potozen $rodka cigzkosci szybowca pustego zawiera
INSTRUKCJA OBSLUGI TECHNICZNE]J.

Wyczerpujaca list¢ wyposazenia, ktore moze by¢ zabudowane w szybow-
cu oraz zainstalowanego podczas wazenia szybowca zawiera INSTRU-
KCJA OBSLUGI TECHNICZNE]J.

DOPUSZCZONY ZAKRES ZALADOWANIA ORAZ REJESTR
WAZENIA I WYWAZENIA SZYBOWCA

DOPUSZCZONY ZAKRES ZAL.ADOWANIA

Maksymalny ci¢zar w kabinie

(pilot ze spadochronem + bagaz + balast specjalny)..................... 110 kg
Minimalny ci¢zar pilota ze spadochronem...........cccceevveeveeeneennen. 55 kg
OSTRZEZENIE:

PILOCI O CIEZARZE ZE SPADOCHRONEM PONIZEJ 60 KG
MUSZA MIEC OPARCIE USTAWIONE MAKSYMALNIE DO
PRZODU.

OSTRZEZENIE:

MASA MAKSYMALNA SZYBOWCA W LOCIE Z ZAINSTALO-
WANYM BALASTEM SPECJALNYM I OGONOWYM NIE MOZE
PRZEKROCZYC 300 KG.

6.2
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Data cigzar Polozenie Zatwierdzono:
szybowca srodka
pustego cigzkosci
[kg] [cm] Data Podpis
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CZESC 7

OPIS SZYBOWCA I JEGO URZADZEN

7.1
7.2
7.3
7.4

06.06.2001

WPROWADZENIE

URZADZENIA W KABINIE PILOTA
BAGAZNIK

TABLICZKI INFORMACYJNE
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71 WPROWADZENIE

Ta cze$¢ podaje opis 1 funkcjonowanie urzadzen w kabinie szybowca.
Szczegotow dotyczacych urzadzen dodatkowych nalezy szuka¢ w czgsci
9 niniejszej instrukc;ji.

Szczegdtowy opis szybowca i jego uktadéw znajduje si¢ w INSTRUKCII
OBSLUGI TECHNICZNE]J.

7.2 URZADZENIA W KABINIE PILOTA
Opis do Rys. 7 — 1 (urzadzenia w kabinie pilota):

1)
2)

3)

4)

5)

6)

06.06.2001

tablica przyrzadow,

uchwyt wczepienia liny holowniczej (z6lty) - w celu wczepienia
liny nalezy pociagnac,

uchwyt regulacji pedalow (brazowy - na kolumnie tablicy
przyrzadow) - w celu wyregulowania pedatow nalezy :
odblokowa¢ pedaty ciagnac za uchwyt,

ustawi¢ pedaly w zadane potozenie ciagnac lub pchajac stopami,
pusci¢ uchwyt,

sprawdzi¢ zablokowanie przez naci$nigcie stopami na pedaly

uchwyt zrzutu awaryjnego limuzyny (czerwony) - w celu zrzucenia
limuzyny nalezy pociagnaé,

dzwignia hamulca aerodynamicznego (niebieska) - operowanie
hamulcami aerodynamicznymi :

wysuwanie hamulcéw - do tytu,

chowanie hamulcow - do przodu,

blokowanie hamulcoéw w pozycji schowanej - doci$nigcie dzwigni
do przodu, az do wyraznie wyczuwalnego przeskoku blokady,
odblokowanie hamulcow - pociagnigcie za dzwignie do tytu,
az nastapi wyraznie wyczuwalny przeskok blokady,

dzwignia hamulca kota -
w celu hamowania kola nalezy docisna¢ dzwignie do dzwigni
hamulca aerodynamicznego,

7.2
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7)

8)

9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)
16)

Instrukcja Uzytkowania w Locie

gatka urzadzenia wywazajacego (zielona) - wywazanie szybowca :
odblokowac¢ urzadzenie przez wcisnigcie gatki,

ustawi¢ gatke¢ w jednym z 11 polozen (do przodu- zwigkszenie
predkosci, do tytlu - zmniejszenie predkosci),

zablokowac urzadzenie przez zwolnienie nacisku na galtke,
sprawdzi¢ zablokowanie przez poruszenie gatki do przodu

i do tyhu,

uchwyt sterowania wentylacja - w celu otwarcia wlotu powietrza
nalezy wyciagna¢ uchwyt,

uchwyty zamkow limuzyny (biate) - dzialanie zamkow :

do przodu - limuzyna otwarta,
do tylu az do wyczuwalnego zablokowania -limuzyna zamknigta,

pasy pilota,

oparcie pilota - polozenie oparcia reguluje si¢ przez:

umieszczenie dolnego okucia oparcia w jednym z czterech
otworéw w misce fotela,

podtozenie pod oparcie odpowiedniej liczby podktadek
regulacyjnych (poz. 12),

podktadki regulacyjne oparcia pilota,
pokrywa komory balastu specjalnego,
poduszka siedzeniowa,

wlacznik nadawania radiostacji,

wlacznik zakretomierza.

Opis do Rys. 7 — 2 (komora balastu specjalnego):

1)
2)

otwor kontrolny komory balastowe;,
oznaczenie ci¢zaru w komorze balastowe;.

7.3 BAGAZNIK

Bagaznik znajduje si¢ za oparciem pilota, po lewej stronie. Jest przezna-
czony do umieszczenia barografu lub innych przedmiotoéw. Wewnatrz
znajduja si¢ 4 uchwyty dla tasm mocujacych bagaz. Maksymalny ci¢zar
bagazu wynosi 5 kg.

06.06.2001
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Urzadzenia w kabinie pilota
Rys.7-1
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Oznaczenia komory balastu specjalnego
(widok po zdjeciu poduszki siedzenia)

Rys.7-2

7.5
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7.4 TABLICZKI INFORMACYJNE

Tabliczki ograniczen uzytkowania sg opisane w czg¢sci 2. Tabliczki mon-
tazu 1 demontazu oraz umieszczenie tabliczek jest opisane w
INSTRUKCIJI OBSEUGI TECHNICZNE]J.

-l

hamulce aerodynamiczne hamulec kota
regulacja oparcia urzadzenie wywazajace
e ®....\»
wyczepienie liny regulacja pedatow

11 o« 9 e 7 e 5 e 3 e |

potozenia urzadzenia wywazajacego

e =

zamki limuzyny wentylacja kabiny zrzut limuzyny

Tabliczki informacyjne w kabinie pilota
Rys.7-2

7.6
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CZESC 8

OBSLUGA I KONSERWACJA SZYBOWCA

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5

06.06.2001

WPROWADZENIE

TERMINARZ PRZEGLADOW SZYBOWCA
ZMIANY LUB NAPRAWY W SZYBOWCU
OBSLUGA NAZIEMNA, TRANSPORT DROGOWY
UTRZYMANIE CZYSTOSCI I HANGAROWANIE
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8.1

8.2

8.3

8.4
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WPROWADZENIE

Ta cze$¢ zawiera zalecane przez wytworce procedury wlasciwej obstugi
naziemnej szybowca. Podaje takze wymagania dla przegladow i obstugi
naziemnej, ktére powinny by¢ spetlnione, by zachowac osiagi i stan szy-
bowca nowego.

TERMINARZ PRZEGLADOW SZYBOWCA

Terminy oraz zakresy przegladow 1 czynno$ci obstugowych sa zamie-
szczone w INSTRUKCJT OBSLUGI TECHNICZNE].

ZMIANY LUB NAPRAWY W SZYBOWCU

Niezbegdne jest skontaktowanie si¢ z odpowiednim organem nadzoru
przed dokonaniem jakiejkolwiek zmiany w szybowcu, zeby zapewnié, ze
zdatnos¢ do lotu szybowca nie bedzie naruszona.

Przy naprawach nalezy postuzy¢ si¢ INSTRUKCJA OBSELUGI TECHNI-
CZNE]J.

OBSLUGA NAZIEMNA, TRANSPORT DROGOWY
PRZETACZANIE SZYBOWCA

Szybowiec mozna przetaczaé przy pomocy pojazdu mechanicznego lub
innego urzadzenia za przedni zaczep z max. predkoscia 6 km/h zgodnie
z 0g0lnie przyjetymi zasadami.

Podczas przetaczania limuzyna powinna by¢ zamknigta, a drazek sterowy
zabezpieczony pasami.

Do przetaczania i ciagnigcia szybowca po lotnisku nalezy szybowiec wy-
wazy¢ poprzez wyjecie balastu ogonowego lub wilozenie dodatkowego
obciazenia do kabiny pilota tak aby szybowiec zdecydowanie opieral si¢
na przednim kotku.

UWAGA:

Nie wolno popychaé¢ szybowca za konce skrzydel i usterzenia
oraz za powierzchnie sterowe.

8.2
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POSTOJ NA LOTNISKU

Podczas postoju nalezy zamkna¢ limuzyn¢ i ewentualnie zabezpieczy¢
ja pokrowcem.

UWAGA:

Nie wolno zostawiaé niezakotwiczonego szybowca bez nadzoru.

KOTWICZENIE

- ustawi¢ szybowiec tak, by wiatr wiat z kierunku tylno - bocznego,

- skrzydto potozy¢ pod wiatr,

- zakotwiczy¢ szybowiec za koniec skrzydta, przedni zaczep i tyt
kadtuba,

- drazek sterowy unieruchomic za pomoca paséw pilota.

TRANSPORT DROGOWY

W celu przygotowania szybowca do transportu nalezy:

- sprawdzi¢ kompletnos¢ szybowca,

- oproznic¢ kabine,

- unieruchomi¢ drazek sterowy przy pomocy pasoéw pilota,

- zamkna¢ limuzyng i okienko,

- zalozy¢ pokrowiec na limuzyneg,

- unieruchomi¢ lotki i ster kierunku ustalaczami,

- zamocowac czgsci szybowca na wézku w sposob uniemozliwiajacy
powstanie uszkodzen (patrz - hangarowanie, z tym, ze statecznik
moze by¢ umieszczony ptasko)

UWAGA:

Szybowiec przewozony wozkiem odkrytym powinien byé zabezpie-
czony pokrowcami.

8.3
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UTRZYMANIE CZYSTOSCI I HANGAROWANIE
UTRZYMANIE CZYSTOSCI

Szybowiec powinien by¢ myty woda ze zwyktymi detergentowymi $rod-
kami myjacymi przy uzyciu gabki lub migkkiej $cierki. Po umyciu nalezy
sprawdzi¢ drozno$¢ otwordow odwadniajacych 1 w razie potrzeby -
osuszy¢ wnetrze konstrukcji (dotyczy to szczegOlnie skrzynek
hamulcowych). Do czyszczenia czgsci tekstylnych nalezy stosowad
przeznaczone do tego S$rodki zgodnie z zaleceniami ich wytworcow.
Kabina pilota powinna by¢ regularnie czyszczona odkurzaczem.

UWAGA:

Nie wolno uzywaé rozpuszczalnikow organicznych (benzyna, nitro
itd.), do czyszczenia oszklenia limuzyny.

HANGAROWANIE

Szybowiec powinien by¢ przechowywany w suchym i1 przewietrzanym
pomieszczeniu. W przypadku dtuzszego przechowywania niezbgdne jest
wlasciwe zabezpieczenie oku¢ przed korozjq (np. smarem).

Przy przechowywaniu szybowca w stanie zdemontowanym jego zespoly
powinny by¢ umieszczone w sposOb uniemozliwiajacy powstanie trwa-
tych odksztatcen :

- skrzydta - krawegdzia natarcia do dotu, oprze¢ na czotach dzwigarow
(w poblizu zebra zamykajacego) i na krawedzi natarcia przy
koncu czgsci trapezowej na migkkiej, dopasowane]
podporee,

- kadlub -  na kotach, a pod koétko ogonowe podlozy¢ podstawke;
mozna rowniez podtozy¢ pod czes¢ kabinowa migkka,
dopasowang podstawke,

-usterzenie - krawedzig natarcia do dotu, podeprze¢ na obu koncach na
migkkich, dopasowanych podpdrkach.

UWAGA:

Po przechowywaniu szybowca na powietrzu trzeba skontrolowaé, czy
wewnatrz konstrukeji nie zebrala si¢ woda, a nastgpnie wyczyScié,
wysuszy¢ i przewietrzy¢ caly szybowiec.

8.4
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CZESC 9

UZUPELNIENIA

9.1 WPROWADZENIE
9.2 SPIS WPROWADZONYCH UZUPELNIEN

9.1
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9.1 WPROWADZENIE

Niniejsza cze$¢ zawiera odpowiednie uzupelnienia niezbedne dla bezpie-
cznego i sprawnego uzytkowania szyboweca, jesli posiada on wyposazenie
dodatkowe lub inne niz przewidziane.

9.2 SPIS WPROWADZONYCH UZUPELNIEN

Data Dokument Nr | Tytul wprowadzonego uzupelnienia
wprowadzenia

(zarezerwowane) | (zarezerwowane) | Loty wysokosciowe
(zarezerwowane) | (zarezerwowane) | Starty z lin gumowych
(zarezerwowane) | (zarezerwowane) | Starty za samochodem

9.2

06.06.2001



