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0.1. W Y K A Z  Z M I A N  

Wszelk~e zrniany w niniejszej Instrukcji winny byc wpisane do pon~zszej tablizy W 
przypadku stron zatwierdzanych - wpis powinken byd potwierdzony przez przedstawiciela 
Nadzom Panstwowego. 
Nowy lub poprawiony tekst na zn~ienionej stronie lnusi byc oznaczony pionowil liniq po 
lewej stronie, zai numer i data zrniany wpisane [la spodzie strony po lewej stronie 
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INFORMAC.JE O G ~ L N E  (rozdziai nie zatwierdzany) 

OGRANICZENIA (rozdzial zatwierdzany) 

PKOCEDURY A WARYJNE (rozdziai zatwierdzany) 

PROCEDURY NORMALNE (rozdziat zatwierdzany) 

OSIAGI (rozdziat czqsciowo zatwierdzany) 

C I ~ Z A R ,  ZALADOWANIE I SRODEK CQZKOSCI 
(rozdzial nie zatwierdzany) 

OPIS SZYBOWCA 1 JEGO S Y S T E M ~ W  
(rozdz~al nie zatwierdzany) 

UZYTKOWANTE 1 OBSLUGA SZYBOWCA 
(rozdziat nie zatwierdzany) 

Wydanie I11 I Paidziernik 1996 Str. 0.3 
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1 .2 Podstawa cer t~kac j i  . 

1.3 Ostrzezenia , przestrogi , i uwagi . 

1.4 Opis szybowca i glowne dane techniczne 

1.5 Rysunek w 3-ech rzutach . 

Wydanie I11 I Paiaziernik 1996 Str. 1.1 
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N~niejsza instrukcja uiytkowania szybowca zostala apracowana w celu zapewnienla 
pilotom i instruktorom informacji o bezpiecznym i efektywny~n uiytkowanii: szybowca 
MDM-1 Fox. 
Niniejsza instmkcja zawiera materia4 wymagany w przepisach JAR-33. Ot?rbcz tego 
zawiera dane dodatkowe pochodzqce od producenta szybowca. 

1.2. Podstawa certyfikacji. 

Niniejszy typ szybowca zosta1 zatwierdzony przez Inspektorat Kontroli Cywilnych 
Statkbw Powietrznych jako zgodny z przepisami JAR-23, ze zmianq 4 z dnia 07.05.1 987r. 

3 I oraz odril;pstwami zgodnie z Arkuszern Danych Technicznych wydanie 111, listopad 1997r 
~wiadectwo Typu Nr BG- 197 zostaio wydane dnia 37.07.1994r. 
Kategoria zdatnoici do lotu , 

Szybowiec zakwalifikowano do kategorii akrobacyjnej ,, A " . 

W niniejszej ~nstrukq~ uiywa siq slow "ostrzeirnie", "przestroga" i "uwag, i" w 
nastepuj;lcyrn znaczeniu . 

OSTRZEZENIE : OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANE OKRESLC NEGO 
POST~POWANIA FROWADZI DO BEZPOSREDNI EGO LI~B 
POWA~NEGO OBNIZENIA BEZPIECZENSTWA I . , ~ T U  

PRZESTROGA : OZNACZA, ZE N1E PRZESTRZEGANLE OKRESLONEGO 
POSTQPOWANIA PKOWADZI DO POSREDNIEGO. 
NIEWIELKIEGO LUB DLUGOTRWALEGO OBNlZ i<NlA 
BEZPIECZENSTWA LOTU. 

UWAGA : 
Z W R ~ C E N J E  LWAGI NA ISTOTNE SZCZEG~LY 
EkSPLOATACYJNE, NIE ZWIqZANE BEZPOSREI:,NIO Z 

3 BEZPIECZENSTWEM LOTU. LUB RZADKO SPOT'XANE. 

1,4, Opis szybowca i dane technicz~le 

MDM- 1 Fox" jest d wumiejscowym wyczynowynl szybowcem akroba~yjn!~~n zbudowanym 
w ukladz~e Srednioplata z klasyczny~n usterzenlem . Konstru kcja laminatowi z kompozytu 
szklano-epoksydowego i wqg\owo-epoksvdowego. 

Sknydla: 
Dwudzielne, trapezowe o duiej zbieinosci. Konstrukcja jednodiwigarowa z dzwigarkiem 
pornocniczym o przekladkowyrn po kryciu Diwiigar dwuceowy . Hamulce .ierodynamiczne 
jednopiytowe, na gornej powierzchni skrzydel. Lcltki typu Friese o stalej c~~ciwie  i duzej 
rozpi~tosci, dwudzielne wywazone masowo, zawieszone tla 7-podporach. 
Polqczenie dtwigartjw typu zakladkowego z dwoma poziomymi sworzni; imi siegajqcymi 
do okud tylnych, laczqcych rownoczesnie skrzydta z kadiubem. 

Str. 1.2 



Skorupowy, konstrukcji przekladkowej, z ~ntegralnym stateczni kiem pionowyrn. 
Mish siedzeniowe wklejane na stale. 
Oslona kabiny dwucz~sciowa, otwierana w prawo. 
W nosie kadiuba dajnik cisnienia cafkowitego i wlot powietrza do wentylacji, po bo kach 
dajnih cisnienia statycznego. 
W stateczniku pionowym wlaminowana jest antena radiostacji pokladowej . 
Zaczep holowniczy zabudowany jest w przedniej czesci kadhba. 
Zaczep do startu za wyciqgarka, zabudowany jest przed podwoziem glownym 
Po obu stronach podlogi w przedniej kabinie zamocowane sq ciezarlu wywaiajqce . 
Peddy przednie - regulowane za pomocq uchwytu ( poz. 1 1 na Rys. 7. I .) 
Przednie oparcie - regulowane jest przez zmiane polozenia podpory oparcia (poz. 23 na 
Rys.7.2. ) 

- 3 Statecznik poziomy , stery wysokosci i kierunku konstrukcji przektadkowej , sterq' wywaione 
masowo i aerodynamicznie 

Uklad sterowania : 

Napqd stem wysokosci , lotek - popychaczowy. 
Napqd stem kierunku - linkowy. 
Naped hamulcow aerodynamicznych -w kadlubie mieszany . w skrzydlach - popychaczowy . 
Napqd stem wysokosci posiada sprgzynowe urzqdzenie wywaienia przestawiane uchwytem u 
nasady drqika sterowego po lewej strclnie w kabinie przedniej . 

Podwozie : 

Podwozie stale ( koto glowne , kolko ogonowe ) , oprofilowane. 
Hamulec kola giownego - hydrauliczny sprzeiony z hamulcami aerodynamicznqmi 

Wydanie I11 / Paidziernik 1996 Str. 1.3 
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G I b w n e  d a n e  t e e h n i c z n e  

RozpjqtoSd. 
Dlugold ( do gbmej krawqdzi stem kierunku ) 
Wysokosd ( mierzona w linii lotu ) 
U7znios skrzy&l 
Ponierz~hnirt noina 

Uydluienie 
Ciqciwa przykahbowa 
Srednia ciqciwa odniesienia 
Profil skrzydla 

Rozpiqtokd usterzenia poziomego 
Powierzchnia 
Profil 

Powierzchnia usterzenia pionowego 
= Profd 

3,16 m 
1,873 m' 

YACA 631 01 2 + 63006 mod. 

1,123 m' 
NACA 63: 015 + 63L 012 

-I 
4 1 ~rodek ciqikoici szybybowca pustego 620 - 615 mm za piaszc zyaq udniesienia 

(Plaszczyma odniesienia = krawqdi natarcia zebra przykadlubowego - patrz T.O.T. p-kt 2.4. !) 

I I 
Makqmalny cig 2ar szybowca pustego 

- bez ciqiark6w wywaiajqcych 350 kG 
4 1 - z ciqiarkami wywaiajqcymi (2 x 5,5 kG = 11,O kG) 361 kG 

Wkymahy ciqiax czqici nie noinych 
Kadhb bez skrzydd 165 kG 

4 1 Maksymalriy c i e w  w locie 530 kG 
Dopuszcmlne w locie pdoienie Srodka ci~ikosci 113 - 379 m 

Rmiona ( eiement6w ladunku ) : 
Tablica przyrqdow przednia 
Ciqhrb  wywaiajq~e 
Pilot na przednim siedzeniu 
Tablica przyrqd6w @ha 
Pilot na tyhym siedzeniu 
Ladunck 

J 
Max. obciqzenie powierzchni noinej 

1580 mm przed plaszczyaq odniesienia (PO) 
1 520 mrn przed (PO) 
950 mm przed (PO) 
440 mm przed (PO) 
60 mm za (PO) 
nie dozwolony 

Dop. wsplcz. 4.71-5 

Dop . w spblcz. obciqienia przy &adze 
' jednoosobowej (Max. dadunek 100 kG) +9!'-6 

-41 3 -  / 23. re 91 

C I  do- 121 93 a n d { .  99 

Wydanie ID / Styczen 1999 Str. 1.4 



.--. 
,1.5. SyIwetka szybowca , wymiary . 

Wydanie III I Paidziernik 1996 Str . 
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Rozdzial 2 

Oznakowanie pr~dkosciotnierza. 

ZespoI napedowy, pal~wo i olej. - NIE DOTYCZY 

Oznaczenia na przyrzqdach kontrolnych zespolu napedowego. 
- N E  DOTYCZY 

Ciciar. 

Poloienie srodka ci~zkosci. 

Zatwierdzone manewry. 

Manewrowe wspolczynniki obciqienia. 

Zaloga. 

Rodzaje zastosowania. 

Minimalne wyposaienie. 

Lot na holu, start za wycizgarkq 

Inne ograniczenia. 

Tabliczki z ograniczeniami w kabin~e 

Wydnnie 111 I Paidzicrnik 1946 Str. 2.1 
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Rozdzial 2 zawiera ograniczenia uiytkowania, oznakowania wskainikow przyrzqdow i 
wazniejsze tabliczki informujqce o ograniczeniach, niezbedne dla bezpiecznej 
eksploatacji szybowca jego systemow i wyposaienia standardowego, zatwierdzone przez 
Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych. 

2.2 Pr$dkoSd lotu . 

Ograniczenia pr~dkosci lotu i ich oznaczenia stosowane w niniejszej instrukcji: 

Wydanie 111 I Paidziernik 1996 ,,Zatw." Str. 2.2 

VhE 

V R . ~  

v.4 

VIV 

VT 

Uwagi 
Nie przekraczac tej prcdkosci w zadnych 
warunkach I nie uzywaC przy niej 
wychylen sterow wiekszych niz 113 
wychylen pdnych 
Prcdkosc te moina przekraczac jedynie w 
spokojnej atmosferze zachowuj~c 
ostroinosc. Przykladem burzliwej 
atmosfery sq : rotory zawietrzne , chmury 
burzowe itd. 
Nie wolno wy konywac pehych lub 
gwaltownych wychylen sterow powyzej 
tej predkosci , gdyz w pewnych 
warunkach moie to doprowadzit do 
przecieenia konstrukcji szybowca 
Nie przekraczac tej pr~dkoici podczas 
wzlotu za wycimarkq 
Nie przekraczak tej prdkoici podczas lotu 
holowanego za samolotem 

PrqdkoSC 
Maksymalna dopuszczalna 
prqdkosc lotu 

Maksymalna dopuszczalna 
prcdkoic lotu przy burzliwej 
atmosferze 

Maksymalna dopuszczalna 
prqdkosc n~anewrowa 

Maksyn~alna dopuszczalna 
prqdkosc wzlotu za wyci~qarkq 
Maksymalna dopuszczalna 
prqdkosk lotu holowanego za 
samolot em 

(kmlh) 
783 IAS 

225 IAS 

2 14 I AS 

150 IAS 

150 IAS 



2.7. Pdoienie srodka ciqikosci. 

I 

, Zakres pdozenia irodka ciqikoici szybowca w lock : 22 + 39 % SCO. 

3 4 1 Zakres d o i e n i a  irodka ciqi4;oici szybowca pustego : 620 + 645 rnm za plaqzczynq 

odniesienia 

Maksymalny ciqZ;ar do startu: 
Maksyt.llalny ciqhr do bdowmk: 

Szybowiec jest c ~ o w a n y  w kategorii akrobacyjnej . Dopuszczalne figury akrobacji oraz 
zrrlecane pqdkoici wprowaclzenia do powyiszych Egur podano w RozdMe 4 . 

Maksyrnahy c i g a  szyb, pustego bez ciqiark6w 

4 I Maksymalnq- ciqzar szyb. pustego z ciq2arkami 
MaksyrnaIny ciqiar wszystkich cq6ci nienohych 
Maksymalny ciqiar w bagainiku : 
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2.9. Manewrowe wspblczynniki obtiqienia. 

Dop. wspolczynnih obciqzenia +7/- 5 

Dop. wspolczynniki obciqienia 
p r y  zaiodze jednoosobowej o cigiarze do 100 kg +91-6 

Zalogq mogq stanowic jedna lub 2 osoby. W przypadku zalogi jednoosobowej 
wykonywanie lotow dozwolone tylko z przedniego fotela. 

Loty w przewidywanych warunkach oblodzenia oraz loty nocne - ZABRONIONE, 

Loty chmurowe 

- DOPUSZCZONE POD WARUNKlEM ZABUDOWI' ZAKR&TOMIERZA. 

2.12. Wyposaienie minimalne. 

Do lotu normalnego : 
- wysokoSciornierz, 
- prqdkoiciomierz, 
- wariometr. 
Do lotu akrobacylnego dodatkowo : 
- przyspieszen~omierz 
- pasy pilota pieciopunktowe z przodu i z tytu 
Podczas szkolenia w akrobacji obowiqzuje przyspieszeniomierz w przedniel i t y lnej 
tablicy przyrzqdow 

2.13. Lot na holu, start za wyciqgarkq. 

Do startu za samolotem stosowac liny nylonowe o diugosci od 40 + 60 m, z 
bezpiecznikiem zrywowym o wytrzymaiosci 677 daN * 1 0% 
Do startu za wyckgarkq stosowad Iinq wyposazonq w bezpiecznik zrywowv o 
wytrzymaioici 677 daN * 10%. 
Maksymalna predkosc wzlotu za samolotem i \vyclqgark~ wynosi 1 50 kmh. 

Start za samochodern - ZABRONIONY . 

2.14. lnne ograniczenia. 

Przelot w locie swobodnym I na holu tylko w talodze jednoosobowej . 



MDM-1 ,,FOX INS TRUKC JA UZUTKO WANIA hr LOClE - - 15 

S zybowiec posiada nastqpujqce tabbczki m-jdujqce siq na wtclocmym miejscu w kabinie : 
- - ..- 

oI;RA~\~~czENTA 
zczony do lot6w nocnych. 

2. Loty chmurowe dopuszczone pod wamnkiem zabudowy i 

PRZED LOTEM I - Sprawdzit kabinq i zajqc miejsce 
- Dopasowak pedaly ,oparcie i ciqiarki wywaiajqce 

I - Sprawdzid wychylenia sterow , zamkqC harulce I 
- Wyzerowad wyso kosciomimz 

, - Zap46 i dockgnqk pasy 
] - SprawdziC pdozenie urzqdzeni,~ nywazajqcego 
! - Zamkrqi obie lirnuqmy , pr6hn iqcznokci 

- - 

\iIDM 77FoxX:* PLAN ZALADOWANIA 1 

1 1  i 5, , 70 0 
- Lot lednoosohowy tylko na pierwszym siedwniu 
-Zabudowa cj iarkow ~ w a i a  qc ch ( 2x - 5,5 . .- kl;) zgodme z pkt. 7.2. i rys. 7.1. 

Masa 3ilota ze spadochronem Ciezarki 

YI ; + -- 0 

4 - f  2 C , o / . 9 9  W y h e  III ! Styczen 1999 Str 2 6 

i (3 

55 
1'00 
55 I 11 0 0 
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PROCEDURY AWARYJNE . 

Zrzut awaryjny limuzyny. 

Opuszczanie awaryjne kabiny. 

Wyprowadzanie z przeciqgnlecia. 

Wyprowadzan~e z k o r k o c i ~ u .  

Wyprowadzanie ze spirali na ieb. 

Awaria zespoh napedowego. - NIE DOTYCZY 

Poiar. 

Inne niebezpieczenstwa. 

W!-danie 111 I Pa?Azicrnik 1996 Str. 3.1 
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Rozdzial 3 opisuje scisle postepowanie w sytuacjach awaryjnych jakie mogq wystwid. 

Awaryjny zrzut Iimuzyny. 

I .  Pociqgnqc do siebie rownoczeinie oburqcz : 
czerwonq diwignie urnieszczonq na prawej stronie limuzy ny oraz diwigniq 
otwierania kabiny po Iewej stronie 

2. W razie potrzeby - wypchnqi lirnuzyne ku gorze. 

OSTRZEZENIE: NIE E S T  MOZLIWE ZRZUCENIE PRZEZ EDNA OSOBE OBU 
CZQSCI LIMUZYNY. W PRZYPADKU LOTOW SZKOLNYCH LUB 
PASAZERSKICH OBAJ CZLONKOWIE ZALOGI MUSZq POSIADAC 
U M E ~ T N O S ~  ODRZUCENIA LTMUZYNY I OPUSZCZENIA 
KABINY . 

Awaryjne opuszczanie kabiny. 

1. ZrzuciC Iimuzyne 
3.  Odpiqk pasy 
3.  Opierajqc dlonie na burtach podcisnqc nogi i wydostad siq z kabiny. 
4. Gdy szybowiec wykonuje korkociqg wydostawac sic w stronq sarnoobrotu szybowca. 

Wyprowadzanie z pneciqgni~cia. 

Podczas przeciagniecia zarowno w Iocie prostym jak i w zakrecie szybowiec ostrzega 
wyczuwalny mi drganiami dojicie do krytycznych kqtow natarcia z wystarczajqcym 
wyprzedzeniem. 
Przecienigcie polega na lagodnym opadniqciu maski pod horyzont. Sterowanie lotkarni 
jest skuteczne ai do momentu przeciqgniccia. 
Strata wysokoici w przecizgnigciu symetrycznym wynosi 20 + 30 m . 
Utrzymywanie rownowagi przy pomocy lotek przy calkowicie Sciqgnictym drqzku 
prowadzi do stanu glcbokiego przeciqgniqcia polqczonego z bardzo dukym opadaniem 
(ok. 8 mls). 
Wyprowadzenie ze stanu glqbokiego przecianiecia nast~puje tatwo i natychmiast po 
oddaniu drqzka do przodu nieco poza neutrum lub przez puszczenie sterow. 

Wydanie 111 I Paidziernik 1996 ,,Zat~v." Str. 3.2 



3.5. Wyprowadzanie z korkociqgu. 

Korkocizg jest nieustabillzo wany, wystqpujq wahania pochylenia I predkosci obrotu . 

obrotu. 
Opozn~enie przy wypro wadzaniu jest najwieksze w I1 zwitce charakderyzujqcej sic 
przyipieszeniem obrotu i wyplaszczen~em korkociuu, nie przekracza jednak 1 zwitki 

Wvprowadzenie jest standardowe 

I .  Wychylic ster luerunku w strong przeciwnq do herunku autorotacji 
3,. Oddad drqzek nieco poza neutrum 
3. Wycofac ster kien~nku do neutnim 
4. WyprowadziC szybowiec z nurkowatlia 

UWAGA: 

3 WYCHYLENIE LOTEK W STROm ZGODNA ZWFKSZA OPO~NENIE. 
WYCHYLENIE LOTEK W STROW PRZECIWNA POWODUJE PRZEJSCE Z 
KORKOClqGU W ZESLIZG SPIRALNY . 

3.6. Wyprowadzanie ze spirali na leb. 

1. WychyliC lotki I ster herunku w strone przeciwnq do kierunku krvenia. 
2. Po dojsc~ll do lotu symetrycznego wycofac wychylenie. 
3. Zmniejszyc prqdkosd . 

3.7. Awaria zespolu napedowego. - NIE DOTYCZY 

3.8. ' Poiar. 

3,9. Inne niebezpieczenstwa. 

NIE SA ZNANE. 

Wydauie 111 1 Paidziernik 1996 ,,Zaht,." Str. 3 . 3  
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Rozdziat 4 

PROCEDURY NORMALNE 

Wstep. 

Montai i dernontai. 

Codzienny przeglqd. 

Przeglqd przed lotem. 

Procedury normalne i zalecane prgd kosci. 

Start, rozbieg, toczenie. 

Odenvanie I wznoszenie. 

Lot. 

Podejicie do lqdowania. 

Lqdowanie. 

Lot z balastem wodnym. - ME DOTYCZY 

Lot na duzej wysokoici. 

Lot w deszczu. 

Akrobacja. 

Wydanie III I Paidziernik 1996 Str. 4.1 
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Rozdzial4 zawiera opis postepowania podczas wykonywania normalnych czynnosci 
eksploatacyjnych . Postgpowanie miqzane z wyposaieniem opcjonalnym jest 
przedstawione w Rozdzide 9.  

Demontai i rnontai szybowca. 

Dla wykonania demontaju szybowca na przygodnym 1;ldowisku niezbedne sq cztery 
osoby posiadajqce elernentarne przygotowanie techniczne. Przed przystzlpieniem do 
demontaiu kaidego zespdu naleiy szczegolowo pouczyc wszystkie osoby o zakresie 
koniecznych do wykonania czynnoici. 
Narzedzia : 
- klucz wideikowy 17 
- kombinerlu 
- dzwignia montazowa ( pret stalowy 4 15 x 400 ) z koncowkq duralowq do centrnwania 

okuc glownych I na y ~ o s a z e n i u  szybowca / 
Demontowane zespdy najlepiej od ram Iadowac do w6zka transportowego. W 
przypadku braku wozka usterzenie i skrzydla mozna chwlIowo poiozyd, na trawe po 
upewnieniu sic , ze w tym miejscu nie ma wystajqcych kamieni i innych twardych 
przedmiotow. 

NIE ~ A S C  NA ZIEMIE SWORZNI I S R U ~  

Zespoiy demon towaC w kolejnosci podanej ponizej. 

4.2.1. Demontai usterzenia poziomego. 

Do demon taiu usterzenia poziomego niezbedne sq dwie osoby. 
- Szybowiec oparty o skrzydlo. 
- Sprqzyne urzqdzenia wywaiajqcego ustawic do oporu do tylu, drqzek swot)odny, ster 

kierunku odchyliC w bok 
- Wyjqc agrafkq zabezpieczaj pcg odkrecic nakrgtkc i wyjqc sworzen glowny usterzenia 

poziomego (w nosowej czqsci statecmika poziomego w jego plaszczyznie) 
- Pchnqc statecznik do tyIu za krawedz natarcia do wysuniecia przedniego okucia 

statecznika spomiedzy tulei. ~lastepnie trzymajqc usterzenie za statecznik po obu 
stronach i pozwalajqc sterom opasc w do], wysunqc usterzenie do tylu. Rozlqczenie 
napedu sterow nastepuje samoczynnie. 

- Wlozyc glowny sworzen do okuc w kadhbje, z a k ~ c i c  lekko nakrqtkq i zaloiyc 
agrafke zabezpieczajqcq dla zabezpieczenia przed ich zgubjeniern . 

- Wlozyc statecznik na wozek transportowy Iub na przygotowane nliejsce. 
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4.2.2. Demontak sknydel. 

Dwie osoby trzynlajq szybowiec poziomo za koncbwki skrzydd. 

- Wyj@ agrafki zabezpieczajqce , odbezpieczyc sworznie gl6wne przekrccajqc do 
pionu w d6-i elementy zabezpieczajqce sworznie przed wysuniqciem. (Agrafki i 
elementy zabezpieczajqce znajdujq sic na czolowych powierzchniach sworzni, 
dostep z wnctrza kabiny). 

- WprowadziC diwigniq montaiowq kolicem stalowym do otworu w nasadzie 
sworznia gl6wnego 

- Odcimc sworznie przez uniesienie koncbwek skrzydd I wahadlowym ruchem 
posuwisto - obrotowym wyjqt sworzen. W taki Sam sposob wyjqc drugi sworzeri. 

- Unoszqc jedno skrzydlo u nasady za krawedi natarcia i w poblizu tylnego okucia 
oraz za koncowk~, wysunqk je z kadhba. Naped lotki i hamuIca wyjmowanego 
skrzydla rozl~czq siq automaty cznie .Czwarta osoba trzyma rnocno koricowkq 
drugiego skrzydia. 

- Wysunqc skrzydlo z kadhba.  

- W taki sam sposob wysunqk drugie skrzydlo. Czwarta osoba trzyma kadhb za 
statecznik pionowy lub czqiC kabinowq kadhba celem zabezpieczenia go przed 
wywroceniem. 

- Sworznie ~ t o w n e  nalezy wprowadzib do gIownych okuc kadhba i zabezpieczyd 
przekrqcajqc elementy zabezpieczajqce do pionu w g6rq (dla zapobiezenia 
zgubienia sworzni). 

4.2.3. Uwsgi koncowe. 

Montai szybowca wykonuje siq w odwrotnej kolejnoici, przy czym montai wygodnie jest 
prowadzic w piqc osob. Wszystkje powierzchnie wsp8pracujqce, sworznie glbwne 
i tuleje okuc gl6wnych wytrzec do sucha i ponownie nasmarowac smarem. 

UWAGA : 

Wydanie I11 I Paidziernik 1996 ,,Zatw." Str. 4.3 
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. . 

4.3. Codzienny prteglqd. 

Naleiy sprawdzic : 

1 .  Dokumenty szybowca (sprawdzic, uzupelnic wpisy). 

2. Ogledziny zewngtrzne szybowca, stan konstrukcji i pokryc. 

3. Zabezpieczenie elementow rnontaiowych i zlqcz napedow sterow. Nalezy sprawdzic 
zabezpieczenia sworzni glownych skrzydel i usterzenia poziomego, uklad sterowania w 
dost~pnych rniejscach. 

4. Poprawnosc dziaiania ukladow sterowania 

5. Dzialanie taczepow. 

6 .  Stan podwozia, opory t oczenia k01,dziaianie hamulca kola. 

7.  Ciinienie powietrza w ogumieniu (wzrokowo), czystoSC komory podwozia 

8.  Pasy pilotow 

Sprciyna na klarnne pasbw nie moie by6 odgieta ani pekniqta. 

9.  Stan zewnetrzny dajnikow cisnienia statycznego I ca%ko\vitego. 

1 0.  S prawnosd przyrzqdow poklado~vych oraz stan akumulatora. 

1 1 . Stan pedalow I moiliwosc ich regulacji 

12. SprawnoSC otwierania przepustnicy went y lacji Przepustnica jest widoczna prsez dysze 
w nosie kadh ba. 

> 13. Stan oslony kabiny, zamkow I systemu zrzutu awaryjnego 

, 14. Obecnosc balastu usuwdnego i prawidlowosc jego zabudowy . 

15. Rad~o - proba ~qcznosci 

OSTRZERZENIE : 
PODCZAS POSTOJU SZYBOWCA NA LOTPUTSKU w DZZEN 
SLONECZNY NALEZY BEZWZGLQDNIE ZAKRYC OSZKLENE 
L W Z Y N Y  POKROWCEM CELEM UMKNECIA SAMOZAPALENIA 
KABINY WSKUTEK ZOGNISKOWANIA S1e PROMEN1 
SLONECZNYCH !! 

Wydanir Ilr / Pazdziernik 1996 ..Zatv:" Str. 4.4 
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4.4. Pneglqd pned lotem. 

1 .  Sprawdzic zabezpieczenie elementow montazowych i zlqcz napgdow wg.4.3.3. 
2. Usunqc lub zabezpieczyc luzne przedmioty w kabinie, sprawdzic zamocowanie ciqzarkow 

wywaiajqcych tjeieli sq zalozone). 
3. Zalozyc spadochron. 
4. Znaleic najbardziej odpowiedniq pozy cjq. w kabinielpedaly,oparcie,poduszkil. 
5 .  Zaj$ miejsce, zapiqk pay .  
6. Sprawdzic czy wszystkie urz~dzenia sq w zasiqgu rqki. 
7. Sprawdzic petne wychylenia sterow. 
8.  SprawdziC 'zarnkniecie hamulc6w. 
9. WyzerowaC wysokoiciomierz. 
10. Ustawic spreiyne urzqdzenia wywazajqcego w poloieniu "ciqiki na leb" . 
1 1. Zamknqt i prawidlowo zaryglowak limuzyng. 
12. Zaczepid line, sprawdzic pewnoic zaczepienia. 
14. Sprawdzic lqcznosd radiowq. 

3 4.5, Procedury normalne, zalecane prqdkosci. 

4.5.1. Start, rozbieg, toczenie. 

1 . Zaczepienie liny holowniczej lub wyciearkowej. 
- Pociqgnqc uchwyt wyczepu do oporu. 
- Wlozyc maly pierscien koncowki liny holowniczej do odpowiedniego zaczepu i puscic 

uchwyt wyczepu. 

- SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINY HOLOWNICZEJ PRZEZ KILKAKROTNE 
SZARPNECIE LIN4 ! 

3. Start za wyci~arkq - TYLKO Z DOLNEGO ZACZEPU ! 

- Przed startem powiadomid o b s h g ~  wycitgarki o koniecznosci holowania z wickszq 
prqdkosciq , tak jak dia szybowcow z balastem wodnym. 

- Urzqdzenie wywazajqce ustawic przed startem w poloieniu: 
- pilot lekki solo - 3 zqbek od przodu 
- zaioga dwuosobowa - 4 zqbek od przodu. 

- Podczas rozbiegu wstrzymywad drwek w neutrum ai szybowiec Sam odenvie sic od 
ziemi . 
ME WOLNO PRQBOWAC PRZEDWCZESNEGO ODERWANIA SF OD ZIEMl 

- Po oderwaniu i rozpedzeniu szybowca przejse lagodnie na wznoszenie. 
- W przypadku dotkniecia skrzydlem ziemi natychmiast odczepic line . 
- Zalecana prqdkosc stromego wznoszenia: 1 10 + 120 kmh. 
- Przed odczepieniem przez pilota zaleca siq zluzowac line przez oddanie drqzka. 
- W przypadku przekroczenia przez linq kqta ok. 80" nastqpi samoczynne odczepienie. 
- Po odczepieniu nalezy dodatkowo kilkakrotnie pociqgnqc za uchwyt wyczepu, 

jednoczesnie przechodzqc do lotu slizgowego. 

PRZESTROGA : 
PODCZAS WZNOSZEMA NIE PRZESTAWIAC WYWAZENIA. 

Wydanie 111 1 Paidziernik 1996 ,,Zatw." Str. 4.5 
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3.  Start za samolotem - tylko z pnedniego zaczepu .!- 
- 

- Podczas naprqzania liny hamowac kolo - zapobiega to najechaniu kotern na line. W 
przypadku szarpnigcia I zluzowania liny natychmiast odczepic line . 

- Zaleca siq staa z oddanym drqzkiem dla moiliwie wczesnego uniesienia ogona 
- W przypadku dotkniecia skrzydlem ziemi natychmiast odczepid line. 

4.5.2. Odenvanie i wznoszenie ( start za samolatem ). 

- Po ustaleniu prqdkoici holowania wywazyc silq na drqzku za pomocq urzqdzenia 
wywazajqcego . 

- Lot na holu poniiej sarnolotu nie jest wskazany ze wzgledu na tarcie liny o 
powierzchnie kadiuba . 

4*5*3. Lot. 

W locie swobodnym szybowiec jest poprawny w sterowaniu, wychylenia sterou, 

3 proporcjonalne, sily na sterach male. 
Ostrzezenie przed przeciqgnieciem w postaci wyczuwalnych drgari pojawia sic 
ok. 4+5 kmlh przed przepadniqciem. 
Hamulce moina otwierac I zamykac do prqdkosci dopuszczalnej. Powyzej 200 kmlh 
otwierac lagodnie gdyi nastepuje szarpniecie pilota do przodu (efekt hamowania~. 
Otwarcie hamulcow wywoluje na usterzeniu poziomym intensywny buffeting, tyrn wiekszy 
im wieksza prcdkoic. Nie stanowi on jednak utrudnienia w pilotowaniu. 
Podczas przeszkolenia na ten szybowiec naleiy zwrocic uwagc na duie  sily przy z~mykaniu 
hamulcow aerodynamicznych powyzej 200 kmlh i duzy efekt hamowania . 
W lotach termicznych I zaglowych, ze wzgledu na maly margines rniqdzy prqdko:ciq 
przecianiccia a predkosciq osirzeienia konieczny jest uwazny i staranny pilotai. 
Unikad Iotu w warunkach wyladowai atmosfery cznych . 

4.5.4. Podejlcie do Iqdowania. 

Podchodzic z predkosciq 1 1 5 kmlh, w turbulencji lub w deszczu 7 25 kmlh. Ohvarciu 

> harnulcow towarzyszy wzrost pochylenia maski szybowca wymagajqcy Sciqgniqcia drqgka. 
S kutecznoic hamulcbw aerodynamicznych pozwala na dokladne ustalenie zqdanego kqta 
podejicia do Iqdowania. 

4.5.5. Lgdowanie. 

Ze wzgledu na brak amortyzacji podwozia Iqdowac na wybranym rownyrn terenie lotniska. 
Przyziemiac na koio glowne i kolo ogonowe. Ze wzgledu na hamulec kola nie przyziemiac 
na pdnych hamulcach. 
Unikad ostrego hamowania koIa. W czasie dobiegu trzymac docianiqty drqzek. Szybowiec 
ma tendencje do podpierania siq nosem. 

Wydanie I11 I Paidziernik 19'15 ,,Zat.,v." Str. 4.6 
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4.5.6. Lot z balastem wodnyrn. - NZE DOTYCZY 

4.5.7. Lot na duiej wysokoici. 

Ze wzglqdu na brak aparatury tlenowej loty dopuszcza siq ~yylqcznie do wysokosci 
3000 m STD 

4.5.8. Lot w deszczu. 

Lot w deszczu nie powoduje istotnego pogorszenia osiqgow szybowca ani zminn w jego 
zachowaniu. 

W krqzeniu i przy podejsciu do lqdowania utrzymywac prqdkoSC zwiqkszonq o oh. 
5 krnih. Przy J e j  widocznoici i zaparowaniu oszklenia otworzyk okienko i wtqczyc 
wentylacjg kabiny . 

Po i ntensywnym zamoczen~u nalezy wytrzec szybowiec flanelq i pozostawic do w yschniccta 
z otwartyrni hamulcami aerodynamiczn ymi. 

UWAGA : 

Po locie w opadzie deszczu naleiy : 

- osuszyc odwadniacze odkr~cajqc korki spustowe; 

- rozlqcqc przewody ciinienla calkowitego i statycznego; 

- w razie pott-zeby odlqczyc przyrzqdy I przedmuchac przewody pompkq 

- po osuszeniu przewodow polqczyc instalacjq sprawdzic szczelnosc polqczen. 

Nastqpnego dnia zaleca sic zdemontowac szybowiec i przekonsenvowaC okucia i 
sworznie. 
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Przed przystqpieniem do akrobacji nalezy : 
- dociqgnqc pasy pilota i sprawdzic zabezpieczenie zarnka 
- sprawdzic zablokowanie hamulcbw aerodynanlicznych 
- wywaiyc szybowiec na prgdkoid stosownq do zamierzonej figury. 

Szybowiec wykonuje poprawnie figury podane w Tabeli 1. 

UWAGA: 

PODCZAS SZKOLENIA W AlSROBACJI NALEZY : 

- W PIERWSZYM ETAPIE ZMNAJOMIC SIlj Z OG~LNYM 
WLASNOSCIAMI S Z ~ O W C A  w LOCE NORMALNYM I 
ODWROCON~-M; 

- P W T A C ,  ZE PELNE MOZLIWOSCJ SZYBOWCA MOZNA POZNAC I 
WYKORZYSTAC DOPER0 PO lNDYWIDUALNYM ZGRANlU 
MOZL~WOSCI PTLOTA I SZYBOWCA. 

W zaleznosci od zatadowania szvbowca (zmiana potoienia Srodka masy) zmizniajq s i ~  
nieco jego w4asnosci. 

- moiliwoSC wysterowania wiqkszych przeciven; 
- zwiekszenie opoinienia przy wyprowadzeniu z figur autorotacyjnyct~. 

Dopuszczalne obciqzenie szybowca w spokojnym powietrzu sq w praktyce trudne do 
zrealizowania. Naleiy jednak pamiqtad, ie w burzliwej atrnosferze do obciGe1i 
sterowanych dodajq SIT obcizpenta od podmuchow, ktorych welkosc moie byc 
porownywalna do tych pierwszvch . W przypadku ich zsumowania sie , przyjcty przez 
konstruktora zapas wytrzymalosci szybowca moie okazaC sif niedostateczny . 
W zwi~zku z tym . yodobnie jak w innych szybowcach 

akrobacja w bunliwej atmosfene - jest zabronioaa . 
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Bcc;.ka sterowana 180 
(nun.) 

Tabela 1 : Dopuszczalne figl~ry akro bacj i . 

Bcc7ka sqbka normalna 3.5 + 4.5 

Beczka s q b k a  
odwrocwa 

~rednie 
przec ienie  

n 

4 

130 -145 3.0 + 3,j 
maks. 

L.p. 

1. 

Beczka szybka 
45 " w do1 

Symbol w katalogu 
FA1 

Nazwa f i p r y  

Petla nomwlna 

Bzcka szybka 
odurocona 45" w do1 

P+C 
wprumdztnia 

us 1-1 

190 -2 111 

120+145 3,O - 4,O 
maks. 

Beczka sqbk3 odwroco~la 
, ploilonn w do1 

Korkociqg normaln\ nun. 

Slizg na ogon n I Podczas S l i z p  na ogon 
(niedluksnniiZsek.) 1 p r q r ~ m a c  11-ocno dr@k 

Korkociqg odarkony 

2 1  
IRVAGA: W prqpadku wynmnia dra2ka z rqk pilota podczas pr~cdlufoncgo Slizgu na ogon doko~: LC pr/.cglqdu 
sqbowca wg. Instrukcji Obsiugi Technicznej. srr 10. Tabela 3 .  

Wydanie 111 / Pazdziernik 1996 ,.;' ltrv." Str. 4.9 
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Pny  ktad wiqzanki zawodniczej 

Strata wysokosci na wykonanie tej wiqzanki w spokojnym powietrzu nie powinna byc wieksza ni i  
900 m . 

Wydanie 111 I Paidziernik 1996 ,,Zahv." Str. 4.10 



5.1. Wstqp . 

5.2. Zatwierdzone dane. 

5.2.1. Poprawka aerodynamiczna pr~dkosciomierza. 

5.2.1. Prqdkosci przecigniecia. 

5.2.3. Osiui startowe. - NIE DOTY CZY 

5.2.4. Infonnacje dodatkowe. 

5.3. Tnne, nie zatwierdzane ~nformacje 

5.3.1 . Zadernonstrowane wlasnosc~ przy boczn ym wietrze. 

5 .3 .2 .  Biegunowa prqdkosci. 

0 

Wydanie III I Pxkhernik 1996 Str. 5.1 



R o z d ~ a i  5 zawiera zatwierdzone dane o poprawce aerodynamicznej prqdkosciomierza, 
prqdkoiciach przeciqgnigcia i osiqgach srartowych, oraz inne dane nie podIegajqce 
zatwierdzeniu. 
Dane w tabelach rostaly podane na podstawie aktualnych prbb w locie dla szybowca 
znajdujqcego sic w dobrym stanie i dla pilota o przecigtnych umiejgtno3ciach. 

5.2 Zahvierdzone dane. 

5.2.1 Poprawka aerodynamiczna predkokiomiena. 

CAS [ k m k  ] 

Poprawka aerodynamiczna prgdkoSciomierza. 
Szybowiec MDM- 1 FOX, nr fabr. P- 13. 

Wydanie 111 I Paidziernik 1996 Jatwv." Str. 5.2 



Zblizanie siq do predkosci przec~qgnigcia jest sygrializowane wyczuwalnymi i s4ys;.alnymi 
drganiami (buffetting). 

I 

Wskazywane prqdkosci przeciqgnicaa (IAS) dla cieiaru w lock 1 

Szybowtec przec~qgniqty przepada symetrycznie 

Zatoga 
Maks. ciqzar w locie 

1 ::zt?giecia w 

Wyprowadzenie prtez oddanie drqzzka nastepuje bez trudnosc~ i niezawodnie. 

Utrata wysokosci przy wyprcl wadzeniu z p r z z c i ~ n i ~ c i a  w locie prostym k v  konf , pracjl 
giadkiej nie przekracza -30 rn 

kG 

kmlh 

UWAGA : 

W SY METRY CZN Y M PRZEClAGNIcCIU STATY I ~ Z N Y ' M  , PRZY PELN'IM 
DOCI4GNKClU DRqZKA SZYBOWlEC PRZECHODZI W STAN GtIjBOKEEGO 
PRZECIAGNIeCIA, OBJAWTAJ&EGO S1E BARD20 DUZq PWDKOSCI~  
OPADANIA (9+10 m l s )  PRZY WSKAZANIACH P R E ~ K O S C I  OK. 85 4 1 ;)0 ktnlh 
(JAS), 1 ZACHOWANIU STEROIWOSCI POPRZECZNEJ. 

1 osoba 
45 5 

w* 
ZIAWISKO TO WYSTEPUJE W PELNJ'M 2-MRESIE SRODKA cI@E;~$cI 

I PRZY INTENSYWNYhl STEROWANIU LOTKAMI DLA UTRZYMAN1.-L 
TEGO S T A N !  

3 osoby 
530 

! 

LEKKIE ODDANIE LLrB PUSZCZENTE DRqZKA PRZYWRACA NAY 'ICHMIAST 
NORMALNY STAN LOTU 

78 1 84 I 

TO smio NASTEPUJE w LOCIE ODWR~CONYM PRZY PKZECI~GNI CCIU z 
PELNY M ODDANIEM D W K A  TAKZE W TY hl WYPADKU POPUSZt 'ZENIE 
D W K A  PRZYWRACA NATYCHMIAST 'NORMALNY LOT PLECOWY 

W~danie  111 I P;tidz~cruik 1997 ..Ll ativ '- Sir. 5 . 3  
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5.2.3. Osiqgi startowe. - NIE DOTYCZY 

5.2.4. Informacje dodatkowe. 

Brak 

5.3. lnne, ]lie zatwierdzane inforrnacje. 

Brak. 

5.3.1. Zademonstrowane wlasnoici pny  boczny rn wietne. 

Zademonstrowano starty za samolotem i Iqdowania przy wietrze o skiadowe) 
bocznej do 17 kmh 

Wvdanie III 1 Paidzierilik 1996 Str. 5.4 



MDM-I ,,FOX' INSTRLKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE -. 33 

5.3.2 Biegunowa prqdkoici . 

Biegunowe predkoici MDM-I FOX 
dla ci~zarow w locie 515 kG i 435 kG 

(obliczeniowe) 

Wydanic TI1 / Pa?&ieriiik 1936 Str. 5.5 
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6.1 Wstep . 

6.2 Wpisy aktualnych waieh i dozwolony zakres zaladowania 

Wydanie TIT I Paidziernik 1996 Str. 6.1 
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Ninlejszy rozdziat zawlera zakres zaladowania przy ktorym szybowiec moie byd bezpiecznie 
uzytkowany. 

Procedura waienia i rnetoda obliczania poloienia srodka ciczkoici oraz wyczerpujqca lista 
stosowanego na tym szybowcu wyposaienia, oraz wyposaienie zainstalowane Ila szybowcu 
podczas waienia sa zawarte w "Instrukcji Obstugi Technicznej". 

CVydanie I11 I Paidziernik 199G Str. 6.2 
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6.2 Wpisj- wynikbw waien / dopuszcz~llne zakresy zaladowania . 2 /ti 
- -- -- . -- -- 

r ' 7 -  Dopuszczalny ciqzar d o g i  [kG] 1 
I 

I 
Data i Ciqiar P d .  SC -- 

s q b .  I s q b .  
pustego pustcgo Podpis 

.-- -- -- 

ddd. 9 
t7 =, 

i 

I 

- -. 

Zgodnie z J-4R-22 Dodatek H w rubrykach 2 do 11 niniejszej tabelki nalezy wpisat wartosci obliczone wg. 

procedury opisancj w Instlukcji Obslugi Technicznej p-kt 2.7 
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Rozdzial 7 

W step. 

Urzqdzenia i dzwignie w kabinie. 

Tablica przyrzqdow. 

System chowania podwozia. - NIE DOTYCZY 

Fotele i pasy bezpieczenstwa. 

Uktad instalacji cisnieniowej przyrzqdow pokladowych 

Uklad sterowania hamulcami aerodynamicznymi . 

Zatadunek i mocowanie bagaiu - NIE DOTY CZY 

Balast wodny. - N E  DOTYCZY 

Zesy 44 nap~dowy . - NIE DOTYCZY 

System paliwowy. - NIE DOTYCZY 

Uklad elektryczny. 

Jnne wy posazen~e 
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Niniejszy rozdzlal podaje sposob obslugi szybowca i jego urzqdzei~ 
Szczegolowe informacje o wyposazeniu opcjonalnyi~i podano w Rozdzialr? 9 

7.2. Unqdzenia i diwigrlie w kabinie. 

Widok ogolny z I I 11 siedzen~a szybowca jest przedstawiony na Rys.7.1 i Rys. 7.2.  

Wszystkie stery sq obsiugiwane w sposob konwenqonalrly 

Hatnulec kola jest sprzeiony z hamulcami aerodynamicznyini, ktorych d i.wignia 
(poz. 16 na Rys 7 1 I Rys 7 3) znajduje siq na lewej burcie. 

Sprqiynowe urzqdzenie wywazel~la steru wysokosci jest obslugiwane uchwytem u 
nasady drqzka sterowego po Iewcl stronie tylko z przedniego siedzenia (poz. 18 Rys 
7.1) 

Llmuzyny otwierq s i ~  za pomocq biaIej diwigni (yoz. 14 na Rys.7.1 i Ry ::. 7.3)  
umieszczonej po lewej stronie. 

Zrzut awaryjny limuzynv nastepuje poprzez pockgnlgcie do siebie rbwm )czesn~e 
oburqcz czenvonej dzwlgni ur~~ieszczonej po prawcj stronie limuzyny (poz I 5 na Rys. 
7 1 I Rys. 7.3)  oraz bialej diwlgni (poz. 14 na Rys.7.1 i Rys. 7.3) urnley zczonej po 
lewej stronie. Zrzut awaryjny z przedniej I tylnej kahiny wykonywany jest ni i:zaleznie 

Regulacja pedajow stem kierunku z przedniego siedzenia moze byc wykonb .la tylko na 
ziemi, uchwytem regulacji pedalow (poz 1 1 na Rys. 7 1 ) znajdujqcym siq pod tablicq 
przyrzqdow . Pedaly przy tylnym siedzeniu nie majq regulacj~. 

Oparcie pllota w przednie.1 kabinie jest regulowane na jego podporce poz. 3;. IRys.7.11. 
Dostep z tylnej kabiny . 
Wysokosc siedzenia w tylnej knblnie regulowac twardymi poduszkami . 

C~qgt~o tvyczepu zakonczone zoltym uchbytem (pnz 9 na Rys 7.1 i Rys ': 3 )  
znajdujt: siq : 

- na burc~e po lewej stronie w przedniel Labme 
- na rurze oparcla przedniego fotela po leivej stronte w tylnej kab~nie 

Ciegno wentylacjr (poz. 8 ria Rys. 7 .  I ) .  znajduje SIG na burcie po prawej strcliile w 
przedniej kabinie 

Dwa cieiarki wywazajqce kaidy po 5,5 kg rnocowane sq obejmam~ do pod1 ogi w 
przedniej kabrrlle (poz.13 na Rys. 7 1 .). 

Wszystkie diwignie sq opatrzone stosownyml tabliczkam~ 

W~d;lnic 1 1 1  i Pakl~icrnik 1996 Str. 7.2 
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Rys. 7.1. Unqdzenia .iu p~-~eii!liej kabinie . 



Rys. 7.2. Unqdzenia w tylnej kabinie . 

Str. 7.4 



7.3. Tablice pny n-qdow. 

Tablica przyrzqdow przedniej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7.1 

Tablica przyrzqdow tylnej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7 2 

7.4. System chowania podwozia. - NIE DOTYCZY 

7.5. Fotele i pasy pilota. 

Oparcie fotela przedniego jest regulowane na ziemi za pomocq przestawiania bolcow 

3 (poz.23 na Rys. 7.2). 
Fotel tylny nie podlega regulacji. 
Oba fotele sq wyposazone w pjeciopunktowe pasy pilota (poz. I9 na Rys. 7.1 I Rys. 7.2) 
oraz podwbjne okucia pasbw brzusznych . 

7.6. Instalacj ia cisnieniowa prtynqd6w pokladowych. 

System polqczen przedstawiony jest na Ry s. 7.3 

UWAGA: 

PO LOCIE W OPADZIE DESZCZU LUB PRZY PODEJRZENIU 

'7 ZAWODNIENIA PRZEWOD~W NALEZY JE O D L ~ C Z Y C  OD 
-. PRZYRZ@OW r PRZEDMVCHAC. 

Wydanie III I Pa-idziernrk I996 Str. 7.5 
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Rys. 7.3 

1 - Pr~dkosciomierz 
3 - WysokoSciomierz 
3 - Wariometr 
4 - Przeciqzeniomierz 
5 - Chylomierz poprzeczny lub zakrqlomierz 
6 - Busola 
7 - Kompensator energii catkowitej 
8 - Naczynie wyrownawcze 
9 - Odwadniacze 

10 - Dajnik ciinienia catkowitego 
1 1 - Dajnik cisnienia statycznego 

Wydanic I I I  i Paidziernik 1996 Str. 7.6 
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7.7. System sterowania hamulcami aerodynamicznymi. 

Szybowiec jest wyposaiony w hamulce aerodynamiczne pwowe, wysuwane na gomej 
powierzchni skrzydla. 
Naped mieszany. 
Od dzwigni hamuIcow w kab~nie do rury skretnej w kadhbie - linkowy, dalej w skrzydlach 
- popychaczowy. 
Blokowanie hamuIcow 
- w pozycji schowanej poprzez yrzgscie przez "martwy punkt" . 
- w pozycji ohvartej wychy lenie ogranlczone zderzakami mocowanymi do pIyt hamulca . 

7.8. Zaladunek i mocowanie bagaiu - NTE DOTYCZY 

7.9. Balast wodny. - NIE DOTYCZY 
U 

7.10. Zespot napcdowy. - NlE DOTYCZY 

7.1 1. Systenl paliwowy. - NIE DOTYCZY 

Szybowiec posiada akumulator umieszczony za oparciem 11 fotela. 
Akumulator s h i y  do zasilania radiostacji. 

7 7.13. Inne wyposrrienie. 

Opisy wyposaienia opcjonalnego (radlo, komputer pokladowy itp.) zawarte sq w dokumentacji 
tych przyrzqdow oraz w Rozdz. 9. 

Wydanie 111 I Paidziemik 1996 Str. 7.7 



W s t ~ p .  

Okresy dokonywania przeglqdow. 

Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca. 

Obshga naziemna i transport. 

Czyszczenie i pielggnacja szybowca. 



Niniejszy rozdzial zawiera zalecane przez producenta postepowanie niezbedne dla 
w~asciwego obshgiwania szybowca. Okresla rowniei pewne wymagania dotyczqce 
przeglqdow i obshgi pozwalajqce na utrzymanie szybowca, jego o s i ~ b w  i 
niezawodnosci w stanie zapewnionym przez producenta. 

8.2. Okresy do konywania p tzeglqdbw. 

Okresy dokonywania przeglqdow podane sq w Instrukcji Obslugi Technicznej 

8.3. Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca. 

Przed dokonaniem zmian konstrukcyjnych na szybowcu naleiy sic skontaktowac z 
Nadzorem Panstwowym, aby upewnic SIC czy nie spowodujq one utraty zdatnosci 

9 Sposob przeprowadzania napraw - uzgodnic z producentem i z Nadzorem. 
L 

ZABRANIA SIE UMIESZCZANIA NA GORNYCH POWIERZCHNIACH 
SKRZYDEL, USTERZEN I KADLUBA JAKICHKOLWIEK NAPISOW 
I Z N A K ~ W .  

8.4. Obsiuga naziemna i transport. 

8.4.1. Transport szybowca po lotnisku. 

- Przestawic trymer w potozenie "ciqzki na ogon". 
- Zarnknqc hamulce aerodynarniczne. 
- P R A W ~ L O W O  ZARYGLOWAC O S L O ~  KABW. 
- DLA OCHRONY STERU WYSOKOSCI ZABLOKOWAC SC~AGNIQTY DRqZEK 

n STEROWY PASM PILOTA . 

Holowanie pojazdem: 

Szybowiec naleiy holowac z prqdkosciq do 6 krnlh. 
DhgoSC linki nie mniejsza nii 6 m. 
Szybowiec mozna hcllowac do przodu za zaczep lub do tyiu za specjalny hak 
umieszczony na kolicu kadtuba. 

Transport rqczn y : 

Zaleca s i ~  pchac szybow~ec ogonem do przodu za krawedzie r~atarcia skrzydd w I12 ich 
rozpiqtoici. Zwroty wykonywac unoszqc kolko ogonowe poprzez podniesienie ogona 
za specjalny uchwyt w tyle kadluba 
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8.4.2. Transport szybowca wozem trsnsportowym. 

Na zarnowienie producent dostarcza dostosowany do szybowca kryty 
wozek transportowy COBRA - FOX wraz z ~nstrukcjq zaladowania szybowca 
do w6zka. 
W przypadku transportowania szybowca ~nny tn rvozkiem, uzytkownik czyni to na 
wtasnq odpowiedzialnoiC. 
Zalecarny przestrzeganie nastepuj qcych zasad . 

- Skrzydla mocowac za dzwigary przy iebrze zamykajqcym oraz na krawedzi natarcia w 
313 ich rozpiqtosci. 

- Kadhb moze byc mocowany za kola podwozia oraz sworznie zawieszenia skrzydla, po 
zabezp ieczeniu ic h powierzchni roboczych przed zarysowaniem . 

- Usterzen~e poziome mocowad w obejmach. 
- Podczas transportu powierzchnie pracujqce okuc, wziernilu, iozyska zabezpieczyd 

przed zakurzeniem i zabrudzeniem. 
- Powierzchnie sterowe, drqzek unieruchornic. Oslone kabiny zamknqc I przykryc 

flanelowym pokrowcen~. 
- W przypadku transportu wozem otsvartym powierzchnie zewnqtrzne glownych 

zespo4ow szybowca winny byc okryte indywidualnymi pokrowcami oraz folia w 
przypadku opadow 

Wydanie 111 I Paidziernik 1996 Str. 8.3 



8.5. Czyszczenie i pielegnacja szybowca. 

Krawedzie natarcia skrzydel, oraz zewnetrzne powierzchnie laherowane naleiy czyscic 
na mokro za pomocq rniekkiej szmatki flanetowej lub irchy. 

Limuzynq nalezy chronic przed zakurzeniem stosujqc pokrowce z mickhej tkaniny. 

Do czyszczenie oszklenia naleiy stosowak odpowiedn~q paste polerskq do plexi 

W!danie 111 I Pazdziernik 1996 Str. 8.4 
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Rozdzial 9 

Wydanic 111 I Paidziernik 1996 Str.9.1 



Niniejszy rozdzial zawiera stosow~le zalqczniki niezbedne dla efektywnego i 
bezpiecznego uiytkowania szybowca wyposaionego w rozne urzqdzenia 
dodatkowe. 

9.2 Lista wlqczonych zalqcznikbw. 

Data zalqczenia Wydanie 



- Podstawa certyf~kacji 
- Ostrzeienia , przestrogi 
- Opis szybowca i dane techn. 
- Sylwetka szybowca , wymiary 

2. OGRANICZENIA 

- Prqdkosc lotu 
- Oznakowanie prqdkosciornierza 
- Ciezary 
- Poiozenie Srodka ci~zkosci 
- Wspoiczynniki obciqzenia 
- Zaloga 
- Rodzaje uzytkowania 
- Wvposaienie minimalne .> - Hol , start za wyciqgarkq 
- Tabliczk~ z ograniczeniami 

3.  PROCEDURY AWARYINE 

- Awaryjny zrzut limuzyny 
- Awaryjne opuszczenie kabiny 
- Wyprowadzenie z przeciqgn~ccia 
- Wyprowadzenie z korkocizgu 
- Wyprowadzenie ze spirali na leb 

4 PROCEDURY NORMALNE 

- Demontai i montaz szybowca 
- Codzienny przeglqd 
- Przeglqd przed lotem 
- Start 
- Lot 
- Podejscie i lqdowanie 
- Lot na duzej wysokoSci 
- Lot w deszczu 
- Akrobacja 

- Poprawka aerodyn. prcdk. 
- Predkosci przeciqgniecia 
- Wtasnosci przy bocznym wietrze 
- Biegunowa prcdkosci 

str. str. 
6. CFZARY 1 SRODEK CEZKOSCI 

- Wpisy waieri i zakresy dopuszczalne 36 

7.0PTS SZYBOWCA I JEGO SYSTEMOW 

- Urzqdzenia i dzwignie w kabinie 3 8 
- Tablice przyrzqdbw 4 1 
- Fotele i pasy 4 1 
- Instalacja cisnieniowa 4 1 
- System hamulcow aerodyn. 43 
- Uklad elektryczny 43 

- Przeglqdy 45 
- Zmiany konstr. i naprawy 45 
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- Transport wozem transportowp 46 
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9. ZALACZNIKI 
17 
17 - Tabela wykazu zalqcznikow 
17 
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