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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SZYBOWCA MDM-1 ,,FOX*
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Nr fabryczny. 215 W | PRODUKCHE
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A43-3
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Strony opatrzone skrétem ,,Zatw.” zostaly zatwierdzone
przez o
Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych

Szybowiec ma by¢ uzytkowany zgodnte z informacjami 1 ograniczeniami
zawartymi ‘w niniejsze] Instrukcjt .

Pieczed

Data prerwszego zatwierdzema wydania 11
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MDM-1 _FOX~

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

0.1.

WYKAZ

ZMIAN

Wszelkie zmiany w niniejszey Instrukeji winny by¢ wpisane do ponizsze) tablivy. W
przypadku stron zatwierdzanych - wpis powinien by¢ potwierdzony przez przedstawiciela
Nadzoru Panstwowego.
Nowy lub poprawiony tekst na zmienione) strome musi by¢ oznaczony pionowa linig po
lewe) stronte, za$ numer 1 data zmiany wpisane na spodzie strony po lewej stronie.

+ Numer Rozdzial- ‘| Strona  Data- Zatwier- " Data Dala - ” Podpis
zmiany | . .. ' . wydania dzenie - | zatw. . | wstawienia _
1. 1.4 221097 | 28,46, 92
53
e 4.9 Ok 06. 8% oh 06 .58 Z@/—
3 j.2 02.¢7.98 Gl
4- ! il' . 04.99 2e.0] 99
MR —r- - /
2 |26 _— . ﬁf
4 65 i — —

Wydanic NI / PaZdziemnik 1996
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MDM-1 FOX™

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

0.2 WYKAZ AKTUALNYCH STRON
Rozdzial Strona Data Rozdzial Strona Data
D 0.1 [Pazdziernik 1997 6 6.1 | Pazdziermnik 1996
0.2 |Stycezen 1999 6.2 | Pazdziemik 1996
0.3 |Pazdzienik 1996 6.3 | Stveczen 1999
[ 1.1 | PaZdzicrmk 1996 7 7.1 | Pazdzieraik 1996
1.2 | Pazdzicrnik 1996 7.2 | Pazdzie:nik 1996
1.3 | Pazdzicmik 1996 7.3 | Pazdziernik 1996
1.4 |Stvezen 1999 7.4 | Pazdziermk 1996
1.5 | Pazdziernik 1996 7.5 | Pazdziernik 1996
7.6 |Pazdziernik 1996
2 2.1 |PazZdziernik 1996 7.7 | Pazdziernik 1996
Zatw, 22 | Pazdziernik 1996
Zatw. 23 [Pazdziernik 1996 8 8.1 |Pazdziermk 1996
Zatw., 2.4 |Sivczen 1999 8.2 | Pazdziernik 1996
Zatw, 2.5 |PaZdzicmik 1996 8.3 | Pazdziernik 1996
Zatw, 2.6 |Stvczen 1999 8.4 | Pazdzicinik 1996
3 3.1 | Pazdziernik 1996 9 9.1 | Paidziernik 1996
Zatw. 3.2 | Pazdzicmik 1996 9.2 | Pazdziciuk 1996
Zatw. 3.3 [Pazdzicmik 1996
4 4.1 | Pazdzicrnik 1996
Zatw. 42 | Pazdziernik 1996 ]
Zatw. 4.3 | Pazdziemik 1996
Zaww., 4.4 | Pazdziemik 1996
Zalw. 4.5 | Pazdzicrnik 1996
Zatw. 4.6 |Pazdziernik 1996
Zatw, 4.7 | Pazdziermik 1996
Zatw. 4.8 [Pazdziemik 1996 T
Zatw. 4.9 | Paidziernik 1996
Zatw. 410 |Pazdziernik 1996
5 5.1 | Pazdzicrnik 1996
Zatw. 52 | Pazdamiermk 1996
Zalw. 3.3 |Pazdzicmik 1997
3.4 | Pazdziernik 1996 o
5.5 | Pazdziermik 1996

Wydanic 11} / Styczen 1999

Str. 0.2



MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE 4

0.3 SPIS TRESCI
Rozdziat

INFORMACJE OGOLNE  (rozdziat nie zatwierdzany) 1
OGRANICZENIA (rozdzial zatwierdzany) 2
PROCEDURY AWARYINE (rozdzal zatwierdzany) 3
PROCEDURY NORMALNE (rozdziat zatwierdzany) 4
OSIAGI (rozdziat cz¢sciowo zatwierdzany) 5
CIEZAR , ZALADOWANIE I SRODEK CIEZKOSCI

(rozdzial nie zatwierdzany) 6
OPIS SZYBOWCA 1 JEGO SYSTEMOW

(rozdziat nie zatwierdzany) 7
UZYTKOWANIE 1 OBSLUGA SZYBOWCA

(rozdziat nie zatwierdzany) 8
ZALACZNIKI 9

Wydanie 111 / Pazdziernik 1996 Str. 0.3



MDM-1  FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

I.1

1.3

1.4

1.5

Rozdziat 1

INFORMACJE OGOLNE

Wstep .

Podstawa certyfikacji .

Ostrzezema | przestrogi , 1 uwagt .

Opis szybowca 1 gléwne dane techniczne .

Rysunek w 3-ech rzutach .

Wydanie [I1 / Pazdziernik 1996

Str. 1.1
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MDM-1 _FOX" INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE <)

1.1.

1.2,

Wstep.

Niniejsza instrukcja uzytkowama szybowca zostata opracowana w celu zapewniema
pilotom i instruktorom informacji o bezpiecznym 1 efektywnym uzytkowani: szybowca
MDM-1 Fox.

Niniejsza instrukcja zawiera materiat wymagany w przepisach JAR-22. Oprocz tego
zawiera dane dodatkowe pochodzgce od producenta szybowea.

Podstawa certyfikacji.

Niniggszy typ szybowca zostat zatwierdzony przez Inspektorat Kontroli Cywilnych
Statkow Powietrznych jako zgodny z przepisami JAR-22, ze zmiana 4 z dria 07.05.1987r,
oraz odsigpstwam zgodnie z Arkuszem Danych Technicznych wydanie 11, listopad 1997r
Swiadectwo Typu Nr  BG-197 zostato wydane dnia 27.07.19%4r.

Kategoria zdatnosci do lotu -

Szybowiec zakwalifikowano do kategorii akrobacyjnej , A ™

1.3.  Ostrzeienia, przestrogi t uwagi.
W ninigjszej instruke uzywa si¢ stow "ostrzezenie”, "przestroga" 1 "uwagy' w
nastgpujacym znaczeniu -
OSTRZEZENIE : OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE OKRESLCNEGO
POSTEPOWANIA PROWADZI DO BEZPOSREDNIEGO LUB
POWAZNEGO OBNIZENIA BEZPIECZENSTWA 1.0TU
PRZESTROGA : OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE OKRESLONEGO
POSTEPOWANIA PROWADZI DO POSREDNIEGO.
NIEWIELKIEGO LUB DLUGOTRWALEGO OBNIZENIA
BEZPIECZENSTWA LOTU.
UWAGA : ’ '
ZWROCENIE UWAGI] NA ISTOTNE SZCZEGOLY
EKSPLOATACYINE, NIE ZWIAZANE BEZPOSREI'NIO Z
BEZPIECZENSTWEM LOTU. LUB RZADKO SPOT'WKANE.
1.4.  Opis szybowca i dane techniczne
MDM-1 Fox" jest dwumiejscowym wyczynowym szybowcem akrobacyynvm zbudowanym
w uktadzie srednioptata z klasycznym usterzenmem. Konstrukcja laminatow: z kompozytu
szklano-epoksydowego 1 wgglowo-epoksydowego.
Skrzydia:

Dwudzielne, trapezowe o duze) zbieznosci. Konstrukcja jednodzwigarowa z dzwigarkiem
pomocniczym o przektadkowym pokrycis Dzwigar dwuceowy. Hamulce aerodynamiczne
jednoptytowe, na gorney powierzchni skrzydet. Lotki typu Friese o statej cizciwie i duze)
rozpigtosct, dwudzielne wywazone masowo, zawieszone na 7-podporach.

Polaczenie dzwigarow typu zakladkowego z dwoma poziomymi sworzniami siggajacymi
do okué tylnych, faczacych rownoczesnie skrzydfa z kadiubem.

Wvydanic III / Pazdziernik 1996 - Str. 1.2
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MDM-1  FOX™ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE 7

Kadtub :

Skorupowy, konstrukcji przekladkowe), z integralnym stateczmkiem pionowym.
Miski siedzentowe wklejane na stale.

Ostona kabiny dwucze¢Sciowa, otwierana w prawo.

W nosie kadiuba dajnik cisnienia catkowitego i wlot powietrza do wentylacji, po bokach
dajntki ci$nienia statycznego.

W stateczniku pionowym wlaminowana jest antena radiostacji poktadowej.
Zaczep holowniczy zabudowany jest w przedniej czesct kadiuba.

Zaczep do startu za wyciagarka zabudowany jest przed podwoziem gtéwnym .

Po obu stronach podtogi w przedniej kabinie zamocowane sa cigzarki wywazajace .
Pedaly przednie - regulowane za pomoca uchwytu ( poz. 11 na Rys.7.1.)

Przednie oparcie - regulowane jest przez zmiang polozenia podpory oparcia (poz. 23 na
Rys.7.2.)

Usterzenie :

»

Statecznik poziomy , stery wysokosci 1 kierunku konstrukej przektadkowej | stery wywazone
masowo i aerodynamiczme.

Uklad sterowania :

Naped steru wysokosct , lotek - popychaczowy.

Naped steru kierunku - linkowy.

Naped hamulcéw aerodynamicznych -w kadtubie mieszany ,w skrzydiach - popychaczowy.
Naped steru wysokoscr posiada spr¢zynowe urzadzenie wywazenia przestawiane uchwytem u
nasady drazka sterowego po lewej stromie w kabinie przedniej .

Podwozie :

Podwozie state ( koto glowne , kdtko ogonowe ), oprofilowane.
Hamulec kota gléwnego - hydrauhiczny sprz¢zony z hamulcami aerodynamicznyms .

Wydanie 111 / Paidziernik 1996 T s 13



MDM-1  FOX™ INSTRUKCJA UZUTKOWANIA W LOCIE g

Glowne dane teehniczne

Rozpigtos 14,00 m
Dlugosc ( do gomej krawgda steru kierunku ) 7,38 m
Wysokoi¢ ( mierzona w linii lotu ) 225 m
Waznios skrzydel 0°
Powierzchnia nosna 12,34 m*
Wydluzenie 15,88
Cigciwa przykadlubowa 1,308 m
Sredma cigeiwa odniesienia 0,971 m
Profil skrzydia NACA 64, 412
Rozpictosé usterzenia poziomego 3,16 m
Powierzchnia 1.873 m’
Profil NACA 63, 912 + 63006 mod.
Powierzchmia usterzenia pionowego 1,123 m’
Profil NACA 63; 015 + 63, 012
#] Srodek cigZzkosci szybowca pustego 620 - 645 mm za plaszczyzna odnicsienia

(Plaszczyzna odniesienia = krawedz nalarcia zebra przykadlubowego - patrz 1.O.T. p-kt 2.4.1)

Maksymalny cigzar szybowca pustego

. - bez cigzarkéw wywazajacych 350 kG
k| - 7 cigzarkami wywaZajacymi (2 < 5,5 kG = 11,0 kG) 361 kG
Maksymalny ci¢zar czgéci nie nosnych
Kadtub bez skrzydel 165 kG
1 | Maksymalny cigzar w locie 530 kG
Dopuszczalne w locie poloZenie §rodka ciezkoscl 213 - 379 mm
Ramiona { elementdw tadunku ) :
Tablica przyrzadow przednia 1580 mm przed plaszczyzna odniesienia (PQ)
Cigzarki wywazajace 1520 mm przed (PO}
Pilot na przednim siedzeniu 950 mm przed (PO)
Tablica przyrzadow tylna 440 mm przed (PO)
Pilot na tylnym siedzeniu 60 mm za (PO)
TLadunck nic dozwolony
Max. obciazenic powierzchni nosnej 42,54 kG/m®
Dop. wspolcz, +7/-5
Dop. wspolcz. obcigzemia przy zatodze
jednoosobowej (Max. zatadunek 100 kG) +9/-6
Wydanie IlI / Styczen 1999 Str 1.4

i BE-08/9r 291 9t

4 Bo- 43748  20.01.99



MDM-1 ,FOX" INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

1.5, Sylwetka szybowca, wymiary.

m. I EL:—E
~a = '
A
1 1 I

Wydanie IIL / Pazdziernik 1996 S, 1.5
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10

2.35.

2.6.

2.7.

2.8,

29,

]

10,

211

Rozdzial 2

OGRANICZENIA

Wstep.
Predkosct lotu .
Oznakowanie predkosciomierza.

Zespot napedowy, paliwo 1 olej.

Oznaczenia na przyrzadach kontrolnych zespolu napedowego.
- NIEDOTYCZY

Ciezar.

Polozenie $rodka ciezkosci.
Zatwierdzone manewry.

Manewrowe wspolczynniki obciazenia.
Zaloga.

Rodzaje zastosowania.

Minimalne wyposazenie.

Lot na holu, start za wyciagarka .

Inne ograniczenia.

Tabliczki z ograniczemami w kabinie.

-NIE DOTYCZY

Wydanie 111 / PaZzdzicrnik 1996

Str. 2.1
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

11

2.1 Wstep.
Rozdziat 2 zawiera ograniczenia uzytkowania, oznakowania wskaznikow przyrzadow 1
wazniejsze tabliczki informujace o ograniczeniach, niezbedne dla bezpieczng
eksploatacji szybowca jego systemOw i wyposazenia standardowego, zatwierdzone przez
Inspekiorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych.
2.2 Predkosé lotu.
Ograniczenia predkosci lotu i ich oznaczenia stosowane w niniejszej instrukcji:
Predkosc (km/h) Uwag
Vae |Maksymalna dopuszczalna 282 1AS | Nie przekraczaé tej predkosci w zadnych
predkosc lotu warunkach 1 nie uzywac przy niej
wychylen sterow wiekszych niz 1/3
wychylen petaych
Vra | Maksymalna dopuszczalna 225 1AS Predkosc te mozna przekraczaé jedynie w
predkosc lotu przy burzliwe spokojnej atmosferze zachowujac
atmosferze ostroznos¢. Przykladem burzliwej
atmosfery sa : rotory zawietrzne , chmury
burzowe itd.
Va Maksymalna dopuszczalna 214 JAS | Nie wolno wykonywa¢ petnych lub
predkosé manewrowa gwaftownych wychylen steréw powyze
tej predkosct , gdyz w pewnych
warunkach moze to doprowadzi¢ do
przeciazena konstrukejt szybowca
Vw | Maksymalna dopuszczalna 150 [AS | Nie przekracza¢ tej predkosel podczas
predkosc wzlotu za wyciagarka wzlotu za wyclagarka
Vr Maksymalna dopuszczalna 150 1AS | Nie przekracza¢ tej predkosct podczas lotu

predkosé lotu holowanego za
samolotem

holowanego za samolotem

Wydanie Il / Pazdziernik 1996

LZatw.”  Str, 2.2




MDM-1  FOX” INSTRUKCJA UZUTKOWANIA W LOCIE 13

2.6. Cigzary.
Maksymalny cigzar do startu: 530 kG
{ | Maksymalny ci¢zar do ladowania: 530 kG
Maksymalny cigzar szyb. pustego bez cigzarkow 350 kG
4| Maksymalny cigzar szyb. pustego z cig¢zarkami 361 kG
Maksymalny cigzar wszystkich czg¢sci nienosnych 165 kG
Maksvmalny cigzar w bagazniku : 0kG
2.7. Poloienie srodka ciezkosci.

, Zakres polozema srodka cigzkosc: szybowca wlocie : 22 + 39 % SCO.

4
| Zakres poloZzema §rodka cigzkosSci szybowcea pustego © 620 + 645 mum za plaszezyzma

odniesienta

2.8 Zatwierdzone manewry,

Szybowiec jest certyfikowany w kategorii akrobacyjnej. Dopuszezalne fignry akrobacy oraz
zalecane pre¢dkosci wprowadzema do powyzszych figur podano w Rozdzale 4 .

A BE-08/9% 24.40.9% Wydanie 1T / Styczen 1999 Str. 2.4

4 Bo- {3793 20.0{.99
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14

2.9,

2.10,

2.11.

2.12.

2.13.

2.14,

Manewrowe wspolczynniki obcigzenia.

Dop. wspdlezynniki obciazenia +7/-5
Dop. wspolczynniki obciazenia

przy zalodze jednoosobowej o cigzarze do 100 kg +9/-6
Zaloga.

Zatoge moga stanowic jedna lub 2 osoby. W przypadku zalogi jednoosobowe)
wykonywame lotow dozwolone tylko z przedniego fotela.

Rodzaje uzytkowania.

Loty w przewtdywanych warunkach oblodzema oraz loty nocne - ZABRONIONE,

Loty chmurowe

- DOPUSZCZONE POD WARUNKIEM ZABUDOWY ZAKRETOMIERZA .

Wyposazenie minimalne,

Do lotu normalnego :

- wysokosciomierz,

- predkosciomierz,

- warlometr,

Do lotu akrobacyjnego dodatkowo :

- przyspieszeniomierz

- pasy pilota pieciopunktowe z przodu i z tylu

Podczas szkolenia w akrobacji obowigzuje przyspieszeniomierz w przednie) i tylne)
tablicy przyrzagdow

Lot na holw, start za wyciagarka.
Do startu za samolotem stosowac liny nylonowe o dtugosci od 40 ~ 60 m, z
bezpieczmkiem zrywowym o wytrzymatosci 677 daN + 10%
Do startu za wyciagarks stosowac ling wyposazong w bezpiecznik zrywowy o
wytrzymatosci 677 daN + 10%.
Maksymalna predkosé wzlotu za samolotem 1 wyciagarka wynosi 150 km/h.
Start za samochedem - ZABRONIONY .

Inne ograniczenia,

Przelot w locie swobodnym 1 na holu tylko w zatodze jednoosobowej .

Wydanic W) / Pazdziernik 1996 Wlah”

Str. 2.5
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2.15 Tabliczki z ograniczeniami .

Szybowicc posiada nastgpujace tabliczki znajdujace si¢ na widoczmym migjscu w kabinie :
B OGRANICZENIA )
1. Szybowiec nic dopuszczony do lotéw nocnych.
2. Loty chmurowe dopuszczone pod warunkiem zabudowy
zakr¢tomierza.
3. Loty w warunkach przewidywanego oblodzenia zabronione.
4. Akrobacja peina wg. Instrukeji Uzytkowania w Locie

pkt.4.5.9.
OGRANICZENIA Do startu za samolotem stosowac ling |
PREDKOSCI ! | o diugosci 40~60 m wyposazong w
1AS (km/h) bezpiccznik zrywowy o wyirzymatosci
Ve 282 677daN +10%
V?A 225 Do startu za wyciagarka stosowacd ling i
V,A %;g wyposazong W bezpiecznik zrywowy o |
P T wytrzymatoéci 677 daN + 10 % ]
[ PRZED LOTEM -
| - Sprawdz¢ kabing i zaja¢ miejsce

.= Dopasowac pedaly ,oparcic 1 cigzarki wywazajace l

- Sprawdzi¢ wychylenia sterow ,zamknaé hamuice :
- Wyzerowac wysokosciomierz '-

- Zapigé 1 dociagnaé pasy

- Sprawdzi¢ poloZenie urzadzenia wywazajacego

i - Zamkna¢ obie limuzyny , préba tacznoéci

MDM-1 FOX™
_ PLAN ZALADOWANIA
Masa pilota ze spadochronem | Ciezarki Dop.wspol.
2 kabma | 1 kabina Wvwazajace obciazenia
minimum maksimum
[kG] [kG] [kG] [KG]
,_i : 0 33 80 2x 5.5 | +8/-6 |
: L0 100 | o i
i 0 100 110 ; 0O WL
: 55 55 110 i 0 P+ T7/(-5
I S N S 70 | 0 |
- Lot jednoosobowy tylko na pierwszym siedzeniu
-Zabudowa cigzarkow wywazajacych ( 2x 5,5 kG) zgodnie z pkt. 7.2, 11ys.7.1.

Wysokosé mNN | do 2.000 | 3.000 4.000
Vag 282kmh | 265kmh | 248 kmh

4) Bo-43/585 20.01.59 Wydanie I / Styczen 1999 Str. 2.6
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le

3.1

34

3.6

3.7

3.8

3.9

Rozdzial 3

PROCEDURY AWARYINE.

Wstep.

Zrzut awaryjny limuzyny.

Opuszczanie awary)ne kabiny.

Wyprowadzanie z przeciagnigcia.

Wyprowadzame z korkociagu.

Wyprowadzanie ze spirall na leb.

Awaria zespohu napedowego. - NIE DOTYCZY

Pozar.

Inne niebezmeczenstwa.

Wydanie 111 / Pazdzicrnik 1996

Str. 3.1
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3.1. Wstep.
Rozdziat 3 opisuje Sciste postepowanie w sytuacjach awaryjnych jakie moga wystapic.

3.2, Awaryjny zrzut limuzyny.

1. Pociggnaé do siebie rGwnoczesnie oburacz :
czerwong dZwignie umieszczong na prawe) stronie limuzyny oraz dzwignie
otwierania kabiny po lewej stronie

2. W razie potrzeby - wypchngé limuzyne ku gorze.

OSTRZEZENIE:  NIE JEST MOZLIWE ZRZUCENIE PRZEZ JEDNA OSOBE OBU
CZESCI LIMUZYNY. W PRZYPADKU LOTOW SZKOLNYCH LUB
PASAZERSKICH OBAJ CZEONKOWIE ZALOGI MUSZA POSIADAC
UMIEJETNOSC ODRZUCENIA LIMUZYNY I OPUSZCZENIA
KABINY .

3.3. Awaryjne opuszczanie kabiny.

1. Zrzucié imuzyne

2. Odpiac pasy

3. Opierajac dionie na burtach podciagnacd nogi 1 wydostac si¢ z kabiny.

4. Gdy szybowiec wykonuje korkociag wydostawac si¢ w strong samoobrotu szybowca.

34. Wyprowadzanie z przeciggnigcia.

Podczas przeciagnigcia zarowno w locie prostym jak 1 w zakrecie szybowiec ostrzega
wyczuwalnymi drganiami dojscie do krytycznych katOw natarcia z wystarczajacym
wyprzedzeniem.

Przeciagmecie polega na tagodnym opadnieciu maski pod horyzont. Sterowanie lotkami
jest skuteczne az do momentu przeciagnigcia.

Strata wysokosc1 w przeciagnigeiu symetrycznym wynosi 20 +30m .

Utrzymywanie réwnowagi przy pomocy lotek przy catkowicie $ciagnietym drazku
prowadzi do stanu glebokiego przeciagnigcia potaczonego z bardzo duzym opadaniem
(ok. 8 m/s).

Wyprowadzenie ze stanu glgbokiego przeciagnigcia nastepuje fatwo i natychmiast po
oddaniu drazka do przodu nieco poza neutrum lub przez puszczenie steréw.
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3.5. Wyprowadzanie z korkociagu.

Korkociag jest nieustabilizowany, wystepuja wahania pochylenia i predkosc obrotu
obrotu.

Opdznienie przy wyprowadzaniu jest naywieksze w 11 zwitce charakteryzujacej sig
przyspieszeniem obrotu i wyplaszczeniem korkociagu, nie przekracza jednak 1 zwitk:

Wryprowadzenie jest standardowe

. Wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku autorotacji
. Oddac drazek nieco poza neutrum

. Wycofac¢ ster kierunku do neutrum

. Wyprowadzi¢ szybowiec z nurkowama

NN IS I PO I

UWAGA:
WYCHYLENIE LOTEK W STRONE ZGODNA ZWIEKSZA OPOZNIENIE.
WYCHYLENIE LOTEK W STRONE PRZECIWNA POWODUIJE PRZEJSCIE Z
KORKOCIAGU W ZESLIZG SPIRALNY.

3.6. Wyprowadzanie ze spirali na leb.

1. Wychyli¢ fotki 1 ster kierunku w stron¢ przeciwna do kierunku krazenia.
2. Po dojsciu do lotu symetrycznego wycofaé wychylenie.
3. Zmniejszy¢ predkosc
3.7. Awaria zespolu napedowego. - NIE DOTYCZY
3.8. Pozar.
NIE PRZEWIDUJE SIE.

3.9. Inne niebezpieczenstwa.

NIE SA ZNANE.
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4.1.

42

4.3.

4.4,

4.35.

45.1.

452

4.53.

4.5.4.

455,

4.5.6.

458

459

Rozdzial 4

PROCEDURY NORMALNE

Wstep.

Montaz 1 demontaz.

Codzienny przeglad.

Przeglad przed lotem.

Procedury normalne i zalecane predkoscr.
Start, rozbieg, toczenie.

Oderwanie 1 wznoszenie.

Lot.

Podejécie do ladowania.

Ladowanie.

Lot z balastem wodnym. - NIE DOTYCZY
Lot na duzej wysokosci.

Lot w deszczu.

Akrobacja.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

Wstep.

Rozdzial 4 zawiera opis postepowania podczas wykonywania normainych czynnosci
eksploatacyjnych. Posigpowanie zwiazane z wyposaZeniem opcjonalnym jest
przedstawione w Rozdziale 9.

Demontaz i montaz szybowca,

Dla wykonania demontazu szybowca na przygodnym ladowisku niezbedne sg cztery
osoby posiadajace elementarne przygotowanie techniczne. Przed przystapieniem do
demontazu kazdego zespohu nalezy szczegotowo pouczyC wszystkie osoby o zakresie
konecznych do wykonania czynno$ci.
Narzedzia :

- klucz widetkowy 17

- kombinerki

- dzwignia montazowa ( pret stalowy ¢ 15 x 400 ) z koncowka duralowa do centrowama

oku¢ glownych / na wyposazeniu szybowca /

Demontowane zespoly najlepiej od razu tadowac¢ do wozka transportowego. W
przypadku braku wozka usterzenie 1 skrzydta mozna chwilowo potozy¢ na trawg po
upewnieniu si¢, ze w tym migjscu nie ma wystajacych kamieni 1 innych twardych
przedmiotow.

NIE KLASC NA ZIEMIE SWORZNI I SRUB.

Zespoty demontowaé w kolejnosei podanej ponizej.
Demontaz usterzenia poziomego.

Do demontazu usterzenia poziomego niezbedne sg dwie osoby.

- Szybowiec oparty o skrzydto.

- Sprezyne urzadzenia wywazajacego ustawic do oporu do tylu, drazek swobodny, ster
kierunku odchyli¢ w bok.

- Wyjac agrafke zabezpieczajaca,odkreci¢ nakretke i wyjaé sworzen gtowny usterzenia
poziomego (w nosowej czesci statecznika poziomego w jego plaszczyznie)

- Pchna¢ statecznik do tyhn za krawedZz natarcia do wysunigcia przedniego okucia
statecznika spomigdzy tulei, nastgpnie trzymajac usterzenie za statecznik po obu
stronach i pozwalajac sterom opas¢ w dot, wysunaé usterzenie do tylu. Rozlaczenie
napedu sterOw nastepuje samoczynaie.

- Wlozy¢ glowny sworzen do okuc w kadtubie, zakrecié lekko nakretke i zatozyé
agrafke zabezpieczajaca dla zabezpieczenia przed ich zgubieniem

- Wlozy¢  statecznik na wozek transportowy Iub na przygotowane miejsce.
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4.2.2. Demontaz skrzydel.
Dwie osoby trzymajg szybowiec poziomo za koncowki skrzydet.

- Wyja¢ agrafki zabezpieczajace , odbezpieczy¢ sworznie gtowne przekrecajac do
pionu w dot elementy zabezpieczajace sworznie przed wysunigciem. (Agrafki 1
elementy zabezpieczajace znajduja si¢ na czotowych powierzchmach sworzm,
dostep z wnetrza kabiny).

- Wprowadzi¢ dZzwignie montazowa koncem stalowym do otworu w nasadzie
sworznia glownego

- Odciazyé sworznie przez uniesienie koncowek skrzydet 1 wahadlowym ruchem
posuwisto - obrotowym wyjaé sworzen. W taki sam sposob wyjac drugi sworzen.

- Unoszac jedno skrzydto u nasady za krawedZ natarcia 1 w poblizu tylnego okucta
oraz za koncdwke, wysunac je z kadhuba. Naped lotki 1 hamulca wyjmowanego
skrzydia rozlacza sig automatycznie .Czwarta osoba trzyma mocno koncowke
drugiego skrzydia.

- Wysuna¢ skrzydio z kadtuba.

- W taki sam sposob wysunad drugie skrzydio. Czwarta osoba trzyma kadlub za
statecznik pionowy lub czgs¢ kabinowa kadluba celem zabezpieczenia go przed
wywroceniem.

- Sworznie gtéwne nalezy wprowadzi¢ do gléwnych oku¢ kadluba 1 zabezpieczy¢

przekrecajac elementy zabezpieczajace do pionu w gore (dla zapobiezenia
zgubiema sworzni).

4.2.3, Uwagi koncowe.

Montaz szybowca wykonuje sie w odwrotnej kolejnosci, przy czym montaz wygodnie jest
prowadzi¢ w pigc osdb. Wszystkie powierzchnie wspdipracujace, sworznie gtowne
i tuleje okuc¢ gldwnych wytrzeé do sucha i ponownie nasmarowaé smarem.

UWAGA :

MONTAZ SZYBOWCA POWINIEN SIE ODBYWAC POD NADZOREM
PRZESZKOLONEGO MECHANIKA
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4.3. Codzienny przeglad.

Nalezy sprawdzi¢ :

1. Dokumenty szybowca (sprawdzi€, uzupetnié wpisy).

2. Ogledziny zewnetrzne szybowca, stan konstrukcji 1 pokryé.

3. Zabezpieczenie elementow montazowych 1 zlgcz napgdow steréw. Nalezy sprawdzic
zabezpieczenia sworzm glownych skrzydel 1 usterzenia poziomego, uklad sterowania w
dostepnych miejscach.

4. Poprawno$¢ dziatania uktadow sterowania.

5. Dziatanie zaczepow.

6. Stan podwozia, opory toczenia két,dziatanie hamulca kola.

7. Cidnienie  powletrza w ogumieniu (wzrokowo), czystos¢ komory podwozia.

8. Pasy pilotow.

Sprezyna na kilamrze pasow nie moze by¢ odgig¢ta ani peknigta.

9. Stan zewnetrzny dajmkow ci$nienia statycznego 1 catkowitego.

10. Sprawnos¢ przyrzadéw pokdadowych oraz stan akumulatora.

11. Stan pedatow 1 mozliwosc 1ch regulacp.

12. Sprawnosc otwierania przepustnicy wentylacy. Przepustnica jest widoczna przez dysze

w nosie kadtuba.
13. Stan oslony kabiny, zamkow i systemu zrzutu awaryjnego
¢ 14 Obecnos¢ balastu usuwalnego 1 prawtdlowosé jego zabudowy.

15. Radio - proba facznoscer.

OSTRZERZENIE :

PODCZAS POSTOJU SZYBOWCA NA LOTNISKU W DZIEN
SLONECZNY NALEZY BEZWZGLEDNIE ZAKRYC OSZKLENIE
LIMUZYNY POKROWCEM CELEM UNIKNIECIA SAMOZAPALENIA
KABINY WSKUTEK ZOGNISKOWANIA SIE PROMIENI
SLONECZNYCH !
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4.4. Przeglad przed lotem.

+ 1. Sprawdzi¢ zabezpieczenie elementéw montazowych i ztacz napedow wg.4.3.3.

. Usunaé lub zabezpieczy¢ luzne przedmioty w kabinie, sprawdzi¢ zamocowanie cigZzarkOw
wywazajacych (jezeli sg zatozone).

. Zatozy¢ spadochron.

. Znalez¢ najbardziej odpowiednia pozycj¢ w kabinie/pedaty,oparcie, poduszki/.

. Zajac miejsce, zapial pasy.

. Sprawdzi¢ ¢zy wszystkie urzadzenia sa w zasiggu rekt.

. Sprawdzi¢ pelne wychylenia steréw.

. Sprawdzi¢ zamknigcie hamulcow.

. Wyzerowaé wysokosciomierz.

10. Ustawi¢ sprezyne urzadzenia wywazajacego w polozeniu "cigzki na teb".

11. Zamkna¢ 1 prawidiowo zaryglowaé imuzyng,

12. Zaczepié ling, sprawdzi¢ pewnos¢ zaczepienia.

14. Sprawdzi¢ lgcznosc radiowa.

[

DO =] O U B W

4.5, Procedury normalne , zalecane predkosci,
4,5.1, Start, rozbieg, toczenie.

1. Zaczepienie liny holowniczej lub wyciggarkowe.
- Pociagnaé uchwyt wyczepu do oporu.
- Wlozy¢ maly pierscien koncowk liny holownicze) do odpowiedniego zaczep: 1 puscic
uchwyt wyczepu.

- SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINY HOLOWNICZE] PRZEZ KILKAKROTNE
SZARPNIECIE LINA !

2. Start za wyciagarka - TYLKO Z DOLNEGO ZACZEPU !

- Przed startem powiadomié obstuge wyciagarki o koniecznoser holowania z wigksza
predkoscia , tak jak dla szybowcow z balastem wodnym.
- Urzadzenie wywazajace ustawi¢ przed startem w potozeniu:

- pilot lekki solo - 2 zabek od przodu
- zatloga dwuosobowa - 4 zabek od przodu.
- Podczas rozbiegu wstrzymywac drazek w neutrum az szybowiec sam oderwie sie od

ziemi .

NIE WOLNO PROBOWAC PRZEDWCZESNEGO ODERWANIA SIE OD ZIEMI
- Po oderwaniu i rozpgdzeniu szybowca przejéc tagodme na wznoszenie.
- W przypadku dotknigcia skrzydiem ziemi natychmiast odczepié line .
- Zalecana predkosé stromego wznoszenia: 110 + 120 km/h.
- Przed odczepieniem przez pilota zaleca si¢ zluzowad ling przez oddanie drazka.
- W przypadku przekroczema przez ling kata ok. 80° nastapt samoczynne odczepienie.
- Po odczepieniu nalezy dodatkowo kilkakrotnie pociagnaé za uchwyt wyczepu,

jednoczesnie przechodzac do lotu shzgowego.

PRZESTROGA : ,
PODCZAS WZNOSZENIA NIE PRZESTAWIAC WYWAZENIA.
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3. Start za samolotem - tylko z przedniego zaczepu .!
- Podczas naprezania liny hamowac kofo - zapobiega to najechaniu kolem na ling. W
przypadku szarpniecia i zluzowania liny natychmiast odczepic ling .
- Zaleca sie start z oddanym drazkiem dla mozliwie wezesnego uniesienia ogona
- W przypadku dotknigcia skrzydiem ziemi natychmiast odczepic ling.

4.5.2. Oderwanie i wznoszenie ( start za samolotem ).

- Po ustaleniu predkosci holowania wywazy¢ sit¢ na drazku za pomoca urzadzenia
WYWazajacego.

- Lot na holu ponizej samolofu nie jest wskazany ze wzgledu na tarcie liny o
powierzchnie kadluba .

4.5.3. Lot

W locie swobodnym szybowiec jest poprawny w sterowaniu, wychylenia sterow
proporcjonalne, sily na sterach male.

Ostrzezenie przed przeciggnigciem w postact wyczuwalnych drgan pojawia si¢

ok. 4+5km/h przed przepadm@mem

Hamulce mozna otwierad 1 zamyka¢ do predkosci dopuszczalne_] Powyzej 200 km/h
otwiera¢ tagodnie gdyz nastepuje szarpm¢cie pilota do przodu (efekt hamowania).
Otwarcie hamulcow wywoluje na usterzeniu poziomym intensywny buffeting, tym wigkszy
im wigksza predkosé. Nie stanowi on jednak utrudnienia w pilotowaniu.

Podczas przeszkolenia na ten szybowiec nalezy zwroci¢ uwage na duze sily przy zamykaniu
hamulcow aerodynamicznych powyzej 200 km/h 1 duzy efekt hamowania .

W lotach termicznych 1 zaglowych, ze wzgledu na maly margines miedzy predkoscig
przeciagnigcia a predkoscia ostrzezenia konieczny jest uwazny i staranny pilotaz.

Unikac¢ lotu w warunkach wyladowan atmosferycznych .

4.5.4. Podejscie do ladowania.

Podchodzi¢ z predkoscia 115 km/h, w turbulencji lub w deszczu 125 km/h. Otwarciu
hamulcow towarzyszy wzrost pochylenta maski szybowca wymagayacy $ciagniecia drazka.
Skutecznos¢ hamulcow aerodynamiczaych pozwala na dokladne ustalenie zadanego kata
podejscia do ladowania.

4.5.5. Ladowanie.

Ze wzgledu na brak amortyzacji podwozia ladowa¢ na wybranym rownym terenie lotniska.
Przyziemiac na koto glowne i koto ogonowe. Ze wzgledu na hamulec kota nie przyziemiac
na petnych hamulcach.

Unikac¢ ostrego hamowania kota. W czasie dobiegu trzymac¢ dociagniety drazek. Szybowiec
ma tendencje do podpierania si¢ nosem.
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4.5.6. Lot z balastem wodnym. - NIE DOTYCZY

4.5.7. Lot na duzej wysokosci.
Ze wzgledu na brak aparatury tlenowej loty dopuszcza sie wylacznie do wysokosc
3000 m STD
4.5.8. Lot w deszczu.
Lot w deszczu nie powoduje istotnego pogorszenia osiggow szybowea ani zmian w jego
zachowaniu.
W krazeniu i przy podejsciu do ladowama utrzymywaé predkosé zwigkszona o ok.
S km/h. Przy ziey widocznosct i zaparowaniu oszklenia otworzy¢ okienko 1 wiaczyc

wentylacje kabiny.

Po intensywnym zamoczeniu nalezy wytrze¢ szybowiec flanelg 1 pozostawi¢ do wyschnigcia
z otwartymt hamulcami aerodynamicznymi.

UWAGA :
Po locte w opadzie deszczu nalezy :
- osuszy¢ odwadniacze odkrecajac korks spustowe;
- roztaczy¢ przewody ciSniemia catkowitego 1 statycznego,
-w razie potrzeby odlaczy¢ przyrzady i przedmuchaé przewody pompka
- po osuszeniu przewodow potaczy¢ instalacje sprawdzié szczelnosc polaczen.

Nastepnego dma zaleca si¢ zdemontowad szybowiec 1 przekonserwowac okucia i
SWOrznie.
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4.5.9. AKrobacja.

Przed przystapieniem do akrobac) nalezy :

- dociagna¢ pasy pilota t sprawdzi¢ zabezpieczenie zamka

- sprawdzi¢ zablokowanie hamulcow aerodynamicznych

- wywazy¢ szybowiec na predkosé stosowna do zamierzonej figury.
Szybowiec wykonuje poprawnie figury podane w Tabeli 1.

UWAGA:

PODCZAS SZKOLENIA W AKROBACJT NALEZY :

- W PIERWSZ YM ETAPIE ZAZNAJOMIC SIE Z OGOLNYMI
WLASNOSCIAMI SZYBOWCA W LOCIE NORMALNYM 1
ODWROCONYM,

- WPOCZATKOWYM ETAPIE WYKONYWAC FIGURY ZE ZWIEKSZONA
REZERWA WYSOKOSCI,

- UCZAC SIE POSZCZEGQLNYCH FIGUR, STOPNIOWO ZWIEKSZAJAC
STOPIEN ICH TRUDNOSCI; STOSOWNIE DO NABYTYCH
UNIEJETNOSCL

- PAMIETAC, ZE PELNE MOZLIWOSCI SZYBOWCA MOZNA POZNAC
WYKORZYSTAC DOPIERO PO INDYWIDUALNYM ZGRANIU
MOZLIWOSCI PILOTA I SZYBOWCA.

W zaleznosci od zaladowania szvbowca (zmiana polozenia srodka masy) zmieniajg sig
nieco jego wiasnosci.

Przesunigeie SM do tytu powoduje:

- mozliwos¢ wysterowania wigkszych przeciazen;
- zwigkszenie opdznienia przy wyprowadzeniu z figur autorotacyjnych.

Dopuszczalne obcigzente szybowca w spokojnym powietrzu sq w praktyce trudne do
zrealizowama. Nalezy jednak pamigtac, ze w burzliwej atmosferze do obciazen
sterowanych dodaja si¢ obcigzenia od podmuchdw, ktorych wielkosé moze by¢
porownywalna do tych pierwszych . W przypadku ich zsumowania si¢ , przyjety przez
konstruktora zapas wytrzymatosci szybowca moze okazaé sig niedostateczny .
W zwigzku z tym , podobnie jak w innych szybowcach

akrobacja w burzliwej atmosferze - jest zabroniona .
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Tabela 1 : Deopuszczalne figury akrobacji . '
L.p. Nazwa figury | - Predkasé Srednie
Symbol w katalogu wprowadzenia | przecigienie
FAl (AS [kmvh] n
1. Petla normalna g ! 190 =210 |
2. Petla odwrocona w gore O --- R 240 =260 -4
/ z lotu odwréconego /
I . - O—_—'-_ . -
3. | Petla odwrécona w dol T 100 <110 -4,5
g
4. Przewrdt normalny O:[\ 200 +230 4
N
3, Przewrdt odwrocony O--1 230 +250 -4
I_ — -1
_ ' 6 Beezka sterowana C ‘/I I 180
{niin.)
7. | Bocrka snybka normalna | o——\f 5 1604170 | 3.5+45
8. | Beczka szybka o—————! ——————— | 160170 | -3,0+-33
adwrdcana
9. | Beczka szybka 130 =145 30+ 33
45 2w dol maks.
O_ TN = =
10. | Beczka szybka e 130145 | -30+-3,5
odwrdcona 45° w dol . 1 maks.
1t Beczka sevbka 120 =145 3,0 = 4.0
‘””’s pionows w dol maks.
O----- 4
12. | Beczka szybka odwrdcona r" 130 140 -2.8+-35
. pronowo w dél ! | maks.
13. | Korkociag normalny min. do 3.5
O_ _____ L
14. | Korkociag edwrécony {-" nn, do -3.5
] ' _______ |
Stizg na ogon Podczas $lizgu na ogon
15. | (nie dluzszy niz 2 sek.)

przytrzymad i-ocno drazek
i pedaly . nie «lopuéci¢ do
szarpniecia

2 |

UWAGA: W praypadku wyrwania drazka z rqk pilota podezas przediuzonego slizgn na ogron dokot: 1é preegladu
szybowca wg. Instrukeji Obslugi Technicznej. str. 40, Tabela 3.

BO-1gg  w.c.98
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Przykiad wigzanki zawodniczej

Strata wysokosci na wykonanie tej wigzanki w spokojnym powtetrzu nie powinna by¢ wigksza niz

900 m .
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5.1

3.3,

53.1.

53.2.

Rozdzial 5

OSIAGI

Wstep .

Zatwierdzone dane.

Poprawka aerodynamiczna predkosciomierza.
Predkosci przeciggnigcia.

Osiagi startowe. - NIE DOTYCZY

Informacje dodatkowe.

Inne, nie zatwierdzane mformacje.
Zademonstrowane wiasnosci przy bocznym wietrze.

Biegunowa predkosct.
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5.1 Wstep.

Rozdziat 5 zawiera zatwierdzone dane o poprawce aerodynamiczne]j predkosciomierza,

predkosciach przeciagnigeia i osiagach startowych, oraz inne dane nie podlegajace
zatwierdzeniu.

Dane w tabelach zostaly podane na podstawie aktualnych préb w locie dla szybowca
znajdujacego sie w dobrym stanie i dla pilota o przecietnych umiejetnosciach.

52 Zatwierdzone dane.

5.2.1 Poprawka aerodynamiczna predkoS§ciomierza.

CAS [km/h]

320 ]

300

280 g

%

260 7

240

/
£

220

¢ normaln

AN
N\
\\\
i

200

180 7

1
/- \Lot _odwrécony

4
160 /é

140 /

120 7

100

N

80 P’

60 Y/

//.

-

60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320
IAS [km/h]

Poprawka aercdynamiczna predkosciomierza.
Szybowiec MDM-1 FOX, nr fabr, P-13.
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5.2.2 Predkosci przeciggnigcia.

Wskazywane predkosci przeciggnigcia (1AS) dla cigzaru w locie

| otwartymi hamuleam

Zatoga 1 osoba 2 osoby |
Maks. cigzar w locie kG 455 530 |
Predkosct li
przeciagnigcia w km/h 78 84 :
| konfiguracji gladkie !
Predkosci ;
przeciagnigcia z km/h 87 94

Zblizante si¢ do predkosct przeciagnigeia jest sygnalizowane wyczuwalnym 1 sfyszalnym

drgamami (buffetting).

Szybowtec przeciagnigly przepada symetrycznie |

Wyprowadzenie przez oddanie drazka nastgpuje bez trudnosct 1 niezawodnie.

Utrata wysokosci przy wyprawadzeniu z przecitagnigcia w locie prostym w konf juracp
gladkie) nie przekracza 30 m.

UWAGA :

W SYMETRYCZNYM PRZECIAGNIECIU STATYCZNYM , PRZY PELN/M
DOCTAGNIECIU DRAZKA SZYBOWIEC PRZECHODZI W STAN GLEBOKIEGO
PRZECIAGNIECIA, OBJAWIAJACEGO $IE BARDZO DUZA PREDKOSCIA
OPADANIA (910 m/s) PRZY WSKAZANIACH PREDKOSCI OK. 85 = 1.0 km/h

(JAS), | ZACHOWANIU STEROWNQSCI POPRZECZNEJ.

ZIAWISKO TO WYSTEPUJE W PELNYM ZAKRESIE SRODKA CIEZF.OSCI
I PRZY INTENSYWNYM STEROWANIU LOTKAMI DLA UTRZYMANIL v

TEGO STANU.

LEKKIE ODDANIE LUB PUSZCZENIE DRAZKA PRZYWRACA NA' '(CHMIAST
NORMALNY STAN LOTU.

TO SAMO NASTEPUJE W LOCIE ODWROCONYM PRZY PRZECIAGNI:CIU Z

PELNYM ODDANIEM D

RAZKA TAKZE W TYM WYPADKU POPUSZ('ZENIE

DRAZKA PRZYWRACA NATYCHMIAST NORMALNY LOT PLECOWY

Wydanie TH [ Pazdziernik 1997
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5.2.3. Osiggi startowe. - NIE DOTYCZY

5.2.4. Informacje dodatkowe.

5.3.

Brak.

Inne, nie zatwierdzane informacje.
Brak.

Zademonstrowane wlasnosci przy bocznym wietrze.

Zademonstrowano starty za samolotem 1 ladowania przy wietrze o skiadowej
bocznej do 17 km/h

Wrydanie IH / Pazdziernik 1996

Str. 5.4
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MDM-1 [ FOX’

5.3.2 Biegunowa predkosci.

130

110

90

T
1
1
1
1
1
]
1
1

TTTT T T F T

~6,00 -~~~

Biegunowe predkosci MDM-1 FOX
dla cigzardow w locie 515kG 1 435 kG
(obliczeniowe)

Str. 5.5

Wydanic HI / Pazdziernik 1996
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Rozdzial 6 -

CIEZAR 1 ZAEADOWANIE

6.1 Wstep .

6.2  Wpisy aktualnych wazen 1 dozwolony zakres zatadowania .

Wydanie IIT / Pazdziernik 1996

Str. 6.1
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6.1 Wstep .

Niniejszy rozdziat zawiera zakres zatadowania przy ktdérym szybowiec moze by¢ bezpiecznie

uzytkowany.

Procedura wazenia 1 etoda obliczania polozenia érodka cigzkosci oraz wyczerpujaca hista
stosowanego na tym szybowcu wyposazenia, oraz wyposazenie zainstalowane na szybowcu
podczas wazenia sg zawarte w "Instrukcy Obstugr Techniczne)”.

Wydanie III / Pazdziernik 1996 Str. 6.2



~ v

MDM-1 FOX"” . . ~ _ INSTRUKCIA UZYTKOWANIA WLOCIE . _ .36
6.2  Whpisy wynikow wazen / dopuszczalne zakresy zaladowania . 205
i " ) | ' " Dopuszczalny cigzar zalogi [KG] o N ]
|
Data ‘ Cigzar i Pol. SC ~ zaloga 2-osobowa ~ zaloga l1-osobowa 1 Zatwierdzono
szyb. szyb, Zainstalowane Zdemontowane Zainstalowane " Zdemontowane |
pustego | pustego | cigzarki wywazajace | cigzarki wywazajace | cigzarki wywazajace | cigzarki wywaZajace Data Podpis
| l 2x5,5kG 2x55kG 2x 5,5kG 2x55kG |
" Laczny cigzar Yaczny ci¢zar '
_ na i I siedzeniu na I i I siedzeniu , .
] kG cm Max Min Max Min Max Min |Max  |Min B
Pl 2 3 4 5 G 7 R 9 10 11 12 | 13
. | s A o ;
7539 3481 €4.5 — — M 100 o e | AOCO 43 g0 | A
T ' ~ 0| K90 550 20 153,69
141.9 - dia Vi
Fopilszcz. 7 -¢ |
180, 0 i
10,0
e ; Jd
. +F
‘ -5
II — 1 — L _J i ‘

Zgodnie z JAR-22 Dodatek H w rubrykach 2 do 11 niniejszej tabelki naleZy wpisaé wartosci obliczone wg.
procedury opisangj w Instrukcfi Obstugr Techniczney p-kt 2.7.

4) Bo-139y Zo.of. 99 Wydanie I / Styczeh 1999 Str. 6.3
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7.1

7.3.

74

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

7.13.

Rozdzial 7

OPIS SZYBOWCA 1 JEGO SYSTEMOW

Wstep.

Urzadzenia i dzwignie w kabinie.

Tablica przyrzadow.

System chowania podwozia. - NIE DOTYCZY

Fotele 1 pasy bezpieczenstwa.

Uktad instalacji cisnieniowej przyrzadow poktadowych.
Uktad sterowania hamulcam! aerodynamicznymi.

Zatadunek i mocowanie bagazu - NIE DOTYCZY

Balast wodny. - NIE DOTYCZY
Zespdl napedowy. - NIE DOTYCZY
System paliwowy. - NIEDOTYCZY

Uklad elektryczny.

Inne wyposazenie.

Whydanie 111 / Pazdziernik 1996

Str.7.1
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7.1.

7.2.

Wstep

Niniejszy rozdzial podaje sposdb abstugt szybowca 1 jego urzadzen .
Szczegotowe informacie ¢ wyposazeniu opcjonalnyin podano w Rozdziale 9.

Urzadzenia i dzwignie w kabinie.
Widok ogolny z 1 1 1] siedzema szybowca jest przedstawtony na Rys. 7.1 1 Rys. 7.2.
Wszystkie stery sg obstugiwane w sposob konwencjonalny.

Hamulec kota jest sprz¢zony z hamulcami aerodynamicznymi, ktdrych diwigma
{poz.16 naRys. 7.11 Rys 7 2) znajduje si¢ na lewej burcie.

Sprezynowe urzadzenie wywazenia steru wysokosct jest obslugiwane uchwytem u
nasady drazka sterowego po lewe) stronte tylko z przedniego siedzenta (poz. 18 Rys.
7.1)

Limuzyny otwierg si¢ za pomoca biale) dzwigni (poz. 14 na Rys.7.11 Ryu 7.2)
unieszczonej po lewej stronie.

Zrzut awaryjny limuzyny nastgpuje poprzez pociagnigcie do siebie rownoczesnie
oburacz czerwoney dzwignl umieszczonej po prawe) stronie limuzyny (poz. |5 na Rys.
7.1t Rys. 7.2) oraz brale] dzwigni (poz. 14 na Rys.7.11 Rys. 7.2) umie: zczone| po
lewey stronie. Zrzut awaryjny z przedniej 1 tylney kabiny wykonywany jest niczaleznie |

Regulacja pedatow steru kierunku z przedniego siedzenia moze by¢ wykons 1a tylko na
ziemi, uchwytem regulacyt pedatow (poz. 11 na Rys. 7.1) znajdujacym si¢ ped tablica
przyrzadow. Pedaly przy tylnym siedzeniu nie maja regulacyi.

Oparcie pilota w przedniej kabinie jest regulowane na jego podporce poz. 2° /Rys.7.1/.
Dostep z tylnej kabiny .
Wysokosc siedzenia w tylnej kabinie regulowaé twardymi poduszkami .

Ciegno wyczepu zakonczone zoltym uchwytem (poz. 9 na Rys. 7.11 Rys. 7 2)
znajduge sig .

- na burcie po lewe) stronie w przedme) kabinie

- na rurze oparcia przedniego fotela po lewej strome w tylne) kabinie

Ciggno wentylacy (poz. 8 na Rys. 7.1). znajduje si¢ na burcie po prawej stranie w
przedniej kabime

Dwa cigzarki wywazajace kazdy po 5.5 kg mocowane sg obgimam do podlogi w
przeduniej kabinie {poz.13 na Rys. 7.1.).

Wszystkie dzwignie sg opatrzone stosownymi tabliczkam .

Widanie [l / Pazdscrik 1996 Str. 7.2



-

MDM-1 | FOX"

INSTRUKCIA UZYIKOWAN'A W LOCIE i

Rys. 7.1. Urzgdzenia w przedniej kabinie .

23.) Pregramowalny komputer{Geronimo)

[

4.} Przyspieszeniomierz. 2.3 Wysokodciomierz

-

6.y Busola 5.) Chvlomierz / Zakretomierz

1) Predkoiciomierz

3. Wartometr

10.) Pedal steru kierunku .

7.3 Radiostacia pokladona

11} Uchwvt repulacii

8.} Uchwvt wentylacii

pedaldw

9.3 Uchwyt wyczepu

14 DAvignia otwarcia /
limuzyny
'-.

16.) Diwignid
ham. aerofyn .
i ham. kola gléwnego

18.} Uchwyt spreibnowesof

Vs

12.) Przwcisk mndiostaci

N

Linwzyny

urzadzenia wywazajicego /

19.} Pasy nilota

Wydanie [II / Pazdziernik 1955

15 Zrzut awanyne
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{0

Rys. 7.2. Urzadzenia w tylnej kabinie .

21.) Tablica prevrzadow . 22} Zaglowek

1Y Predkofciomierz 2.) Wysokosciomierz

M———
4.) Przvépieszeniomierz / \\ 3.} Wariomelr
9.} Uchwst wyczepu

10.) Pedat stery kierunku

14.} DAwienia otwarcia 15.) Zrzut awaryiny

limuzyny ) \ limuzyny
Ao
e 12.} Preveisk .,
radiostac)i

17.) Drazek sterowy

ham gerodyn.
i ham. kola gléwnego

23.) Regulacia przednjego _
. oparcia {

wr

Wydanie III / PaZdziernik 1996

Str. 7.4
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7.3. Tablice przyrzadéw.

Tablica przyrzaddw przedmej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7.1.

Tablica przyrzadow tylnej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7.2.

7.4. System chowania podwozia. - NIE DOTYCZY

7.5. Fotele i pasy pilota.

Oparcie fotela przedniego jest regulowane na ziemi za pomoca przestawiania bolcow
{poz.23 na Rys. 7.2).

Fotel tylny nie podlega regulacji.

Oba fotele sa wyposazone w pigciopunktowe pasy pilota (poz. 19 naRys 7.11 Rys. 7.2)
oraz podwojne okucia pasow brzusznych,

7.6. Instalacjia cisnieniowa przyrzadow pokladowych.

System potaczen przedstawiony jest na Rys.7.3.

UWAGA:

PO LOCIE W OPADZIE DESZCZU LUB PRZY PODEJRZENIU
ZAWODNIENIA PRZEWODOW NALEZY JE ODLACZYC OD
PRZYRZADOW 1 PRZEDMUCHAC

Wydanie 1H / Pa’dziernik 1996 Str. 7.5
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Rys. 7.3 Schemat instalacji ciSnientowej przyrzadéw pokladowych,

1

“l cppen R _
I ——
g A! | A;
+ Al
P SN

1 - Predkosciomierz
2 - Wysokos$ciomierz
3 - Wariometr
4 - Przecigzenomierz
5 - Chytomierz poprzeczny lub zakretomierz
6 - Busola
7 - Kompensator energii catkowitej
8 - Naczynie wyréwnawcze
9 - Odwadniacze
10 - Dajnik cténienia catkowitego
11 - Dajnik ci$menia statycznego

Wvydanie Il / Pazdziernik 1996 Str. 7.6
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7.7.  System sterowania hamulcami aerodynamicznymi.
Szybowiec jest wyposazony w hamulce aerodynamiczne plytowe, wysuwane na gérnej
powterzchni skrzydta.
Naped mieszany.
Od dzwigni hamulcow w kabinie do rury skretne) w kadlubie - linkowy, dalej w skrzydtach

- popychaczowy.
Blokowanie hamulcéw

- w pozycji schowane] poprzez przejscie przez "martwy punkt” .
- w pozycji otwartej wychylenie ograniczone zderzakami mocowanymi do phyt hamulca .

7.8. Zaladunek i mocowanie bagaiu - NIE DOTYCZY

7.9. Balast wodny. - NIE DOTYCZY
7.10. Zespol napgdowy. - NIE DOTYCZY
7.11, System paliwowy. - NIE DOTYCZY
7.12. Uklad elektryczny.

Szybowiec posiada akumulator umieszczony za oparciem II fotela.
Akumulator stuzy do zasilamia radiostacii.

7.13. Inne wyposazenie.

Opisy wyposazenia opcjonalnego (radio, komputer poktadowy itp.) zawarte s3 w dokumentacji
tych przyrzadow oraz w Rozdz. 9.

Wydanie III / Pazdziernik 1996 Str. 7.7
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Rozdziat 8

UZYTKOWANIE I OBSLUGA SZYBOWCA

Wstep.

Okresy dokonywania przegladow.

Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca.
Obstuga naziemna i transport.

Czyszczenie 1 pielegnacja szyboweca.

Wydanie [II / Pazdsernik 1996

Sir, 8.1
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8.1.

8.2.

8.3.

Wstep.

Niniejszy rozdziat zawiera zalecane przez producenta postgpowanie niezbg¢dne dla
wiasciwego obstugiwania szybowca. Okresla rowniez pewne wymaganta dotyczace
przegladow i obstugi pozwalajace na utrzymanie szybowca, jego oslagow 1
niezawodnoscl w stanie zapewnionym przez producenta.

Okresy dokonywania przegladow.

Okresy dokonywama przegladéw podane sa w Instrukejt Obstugi Techniczne;
Zmiany konstrukeyjne i naprawy szybowca.

Przed dokonaniem zmian konstrukeyjnych na szybowcu nalezy si¢ skontaktowaé z

Nadzorem Panstwowym, aby upewnié si¢ czy nie spowodujg one utraty zdatnosci.
Sposob przeprowadzania napraw - uzgodni¢ z producentem i z Nadzorem.

OSTRZEZENIE :

8.4.

ZABRANIA SIE UMIESZCZANIA NA GORNYCH POWIERZCHNIACH
SKRZYDEL, USTERZEN I KADLUBA JAKICHKOLWIEK NAPISOW
I ZNAKOW.

Obsluga naziemna i transport.

8.4.1. Transport szybowca po lotnisku,

- Przestawic trymer w polozenie "ciezki na ogon”.

- Zamkna¢ hamulce aerodynamiczne.

- PRAWIDLOWO ZARYGLOWAC OSLONE KABINY.

- DLA OCHRONY STERU WYSOKOSCI ZABLOKOWAC SCIAGNIETY DRAZEK
STEROWY PASAMI PILOTA .

Holowanie pojazdem:;

Szybowiec nalezy holowac¢ z predkoscig do 6 km/h.

Dhugos¢ linki mie mnigjsza niz 6 m.

Szybowiec mozna holowac do przodu za zaczep lub do tytu za specjalny hak
umieszczony na koncu kadtuba.

Transport reczny:

Zaleca si¢ pchac szybowiec ogonem do przodu za krawedzie natarcia skrzydet w 1/2 ich
rozpigtosci. Zwroty wykonywac unoszac kétko ogonowe poprzez podniesienie ogona
za specjalny uchwyt w tyle kadiuba

Wydanie 11 / Pazdziernik 1996 Str. 8.2
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8.4.2,

Transport szybowca wozem transportowym.

Na zamowienie producent dostarcza dostosowany do szybowca kryty
wozek transportowy COBRA - FOX wraz z nstrukcja zatadowania szybowca
do wozka.
W przypadku transportowania szybowca innym wdézkiem, uzytkownik czynito na
wtlasng odpowiedzialno$¢.
Zalecamy przestrzeganie nastepujacych zasad:
- Skrzydta mocowaé za dzwigary przy zebrze zamykajacym oraz na krawedzi natarcia w
2/3 ich rozpigtoscl.
- Kadlub moze by¢ mocowany za kota podwozia oraz sworznie zawieszenia skrzydta, po
zabezpieczeniu ich powierzchni roboczych przed zarysowaniem.
- Usterzente poziome mocowac w obejmach.
- Podczas transportu powierzchuie pracujace okué, wzierniki, tozyska zabezpieczyc
przed zakurzeniem i zabrudzeniem.
- Powierzchnie sterowe, drazek unieruchomié. Ostone kabiny zamknac 1 przykryc
flanelowym pokrowcem.
- W przypadku transportu wozem otwartym powierzchnie zewnetrzne gtownych

zespolow szybowca winny by¢ okryte indywidualnymi pokrowcami oraz folia w
przypadku opadow.

Wydanie Ul / Pazdziernik 1996 Str. 8.3
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8.5.  Czyszczenie i pielggnacja szvbowea.
Krawgdzie natarcia skrzydel, oraz zewngtrzne powierzchnie lakierowane nalezy czyscic
na mokro za pomoca migkkiej szmatki flanelowej lub irchy.
Limuzyne nalezy chroni¢ przed zakurzeniem stosujac pokrowce z migkkiej tkaniny.

Do czyszezenie oszklenia nalezy stosowac odpowiedmaq paste polerska do plex.

Wvyvdame 111 / Pazdziernik 1996 Str.8.4
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Rozdzial 9

ZALACZNIKI

9.1 Wstep.

Lista wlaczonych zalacznikow.

9.3. Zalaczniki.

Wrydanic Il / Pazdziernik 1996 Str.9.1
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9.1  Wstep.

Niniejszy rozdzial zawiera stosowne zalaczniki niezbgdne dla efektywnego i
bezpiecznego uzytkowama szybowca wyposazonego w roOzne urzadzenia
dodatkowe.

9.2  Lista wigczonych zatgcznikow.

Data zataczenia

Wydanie

Tytut zalacznika

12 w3 1337

Sggnq{.‘zaﬁou P'23C¢:?‘?}’!—w';c|‘q 4P 3, .‘ws{:ml:cia uz'ﬂﬂzouam{q,

Wydanie 111 / Pazdzcrmk 1996

Str.9.2
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PRZEGLAD

1. INFORMACIJE OGOLNE

- Podstawa certyfikacji

- Ostrzezenia , przestrogi

- Opis szybowca 1 dane techn,

- Sylwetka szybowca , wymiary

2. OGRANICZENIA

- Predkosé lotu

- Oznakowanie predkosciomierza
- Cigzary

- Polozenie srodka cigzkosa

- Wspotcezynniki obciazenia

- Zatoga

- Rodzaje uzytkowania

- Wyposazenie mimimalne

- Hol , start za wyciagarkg

- Tabliczk: z ograniczeniami

3. PROCEDURY AWARYINE

- Awaryjny zrzut imuzyny

- Awaryjne opuszczenie kabiny

- Wyprowadzente z przeciggni¢cia
- Wyprowadzente z korkociagu

- Wyprowadzenie ze spirali na leb

4. PROCEDURY NORMALNE

- Demontaz 1 montaz szybowca
- Codzienny przeglad

- Przeglad przed lotem

- otart

- Lot

- Podejscie 1 ladowanie

- Lot na duzej wysokosci

- Lot w deszczu

- Akrobacja

5. OSIAGI

- Poprawka aerodyn. predk.

- Predkoscel przeciagniecia

- Wiasnoséci przy bocznym wietrze
- Biegunowa predkosci

Str.
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- Wpisy wazen 1 zakresy dopuszczalne 36

7.0PIS SZYBOWCA 1 JEGO SYSTEMOW

- Urzadzenia 1 dzwignte w kabime 38
- Tablice przyrzadéw 41
- Fotele i pasy 4]
- Instalacja ci$nieniowa 4]
- System hamulcéw aerodyn. 43
- Uklad elektryczny 43
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- Przeglady 45
- Zmiany konstr. 1 naprawy 45
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- Transport wozem transportowym 46
- Czyszczente 1 pielegnacja 47

9. ZALACZNIKI

- Tabela wykazu zatacznikow 49



