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1. OPIS SZYBOWCA
1.1. OPIS OGOLNY (rys. 1)

SZD-48-3 "JANTAR STANDARD 3" jest jednomiejscowym, wysokowyczynowym
szybowcem zawodniczym klasy standard. Konstrukcja wykonana catkowicie z laminatéw
szkto-epoksydowych.

Skrzydto — dwudzielne, trapezowe, z profilem NNB8. Dzwigar skrzynkowy z pasami i
Sciankami z laminatu. Pokrycia przektadkowe laminat - pianka — laminat. Scianka tylna
laminatowa, brak zeber. Pofintegralne zbiorniki balastowe w skrzydtach.

Lotki — 20%, niedzielone, niewywazone masowo, zawieszone w 5 punktach i napedzane w
jednym punkcie. Konstrukcja laminatowa, przektadkowa.

Hamulce aerodynamiczne — wysuwne ptyty z blachy duralowej z docigganymi do obrysu
skrzydet naktadkami.

Kadiub — wraz ze statecznikiem kierunku wykonany catkowicie z laminatu. Czesc
centralna zawiera stalowg krate, do ktérej mocowane sg skrzydta i podwozie.

Podwozie — chowane, nieamortyzowane z kétkiem & 350 x 135 zaopatrzonym w hamulec
tarczowy. Cisnienie pneumatyka 2.0 atm. W tyle state kétko & 200. Hamulec kota
niesprzezony z napedem hamulcéw aerodynamicznych.

Kabina — ostonieta jednoczesciowym oszkleniem otwieranym w gore — przod. Pozycja
pilota pot-lezaca z regulacjg oparcia na ziemi. Pedaly przestawiane w locie. Tablica
przyrzadow kolumnowa. Regulowana wentylacja z nadmuchem na przednig szybe ostony.

Usterzenie — w uktadzie "T". Ster kierunku, statecznik wysokosci i ster wysokosci -
konstrukcji przektadkowej. Ster wysokosci dzielony, kazda czes¢ zawieszona w 3
punktach. Obie czesci steru wysokosci posiadajg state klapki laminatowe zwiekszajgce
moment zawiasowy. Ster kierunku wywazony masowo i zawieszony w 2 punktach.

Wyposazenie — przyrzady poktadowe (wyszczegdlnione w punkcie 1.3.), instalacja
sanitarna oraz apteczka. Ponadto szybowiec posiada wbudowang na state antene w
stateczniku pionowym pozwalajgcg na podtgczenie radiostaciji szybowcowe,;.

Zaczepy — przedni: mozliwa zabudowa:
- TOST E 72 bez mechanizmu samowyczepu,
- SZD lll A 56¢ bez mechanizmu samowyczepu.
Dostep do zaczepu przedniego jest mozliwy po demontazu tablicy
przyrzadow i jej podstawy.
Dolny: mozliwa zabudowa:
- TOST EUROPA G 72 do startu za wyciggarkg z mechanizmem
samowyczepu,
- SZD lll A 56¢ bez mechanizmu samowyczepu.

Typ zaczepu montowany na zyczenie klienta na goleni podwozia. Wspdélny naped na oba
zaczepy. Zaczepy otwiera sie przez pociggniecie uchwytu wyzwalajgcego i zamyka
samoczynnie po puszczeniu uchwytu pod dziataniem sprezyny zwrotnej. Podczas startu



za wyciggarka, gdy kat liny przekroczy przewidziang wielkos¢ maksymalng nastepuje
samoczynne zwolnienie liny z zaczepu G 72.

Wyposazenie ruchome — dzwignia do montazu skrzydet, dwa lejki do napetniania instalacji
balastowej, wkretak, pokrowiec na limuzyne oraz pokrowce na caty szybowiec.

Dokumenty poktadowe — ksigzka szybowca, Instrukcja Uzytkowania w Locie oraz
Instrukcja Obstugi Techniczne,;.

1.2. GLOWNE DANE TECHNICZNE

Rozpietosc: 15,00 m
Dtugosé 6,85 m
Wysokosc¢: 151 m
Wznios skrzydfa: 1,5°
Powierzchnia nos$na: 10,66 m?
Wydtuzenie: 21,10
Cieciwa przykadtubowa: 0,95 m
Srednia cieciwa aerodynamiczna: 0,742 m
Profil skrzydta: NN8
Pojemnosc instalacji balastowej (woda) ok. 150 |
Masa szyb. pustego z wyposazeniem standardowym 260-270 kg
Maks. dopuszczalna masa w locie bez balastu 390 kg
Maks. dopuszczalna masa w locie z balastem wodnym 540 kg

1.3. INSTALACJA PRZYRZADOW POKELADOWYCH (rys. 2)

W skifad instalacji wchodza;
- tablica przyrzgdéw poktadowych,
- dajnik cisnienia catkowitego umieszczony w nosie kadtuba,
- 2 dajniki cisnienia statycznego w przedniej czesci kadtuba,
- dodatkowe gniazdo dajnika cisnienia catkowitego dla przyrzadéw specjalnych
- odwadniacze przewodow cisnienia catkowitego dostepne przed tablicg przyrzadéw
oraz przez wziernik w dolnej partii statecznika kierunku (dla rurki Althausa)
- odwadniacz przewodow cisnienia statycznego przed tablicg przyrzaddw.

Tablica przyrzadéw jest przymocowana do podstawy s$rubg umieszczong w $ciance
czotowej tablicy i ostonieta od géry ostong przymocowana, do ostony kabiny.

Wyposazenie ,standard” obejmuje nastepujgce przyrzady:
- predkosciomierz PR-400S,
- wysokosciomierz W-10S lub W-12S
- wariometry WRS-5D i PR-03 z kompensatorem KWEC-2 i termosami,
- zakretomierz EZS-3,
- busola BS-1 lub KI-13A

Tablica zawiera miejsce dla zabudowy dalszych przyrzadow specjalnych.



1.4. BALAST WODNY (rys. 3)

W skifad instalacji balastu wchodza:
- 2 polintegralne zbiorniki w przednim kesonie u nasady skrzydta o fgcznej
pojemnosci ok. 150 |,
- zawory do napetniania i spustu wody umieszczone w prawym i lewym skrzydle,
obstugiwane suwakiem na lewej burcie (gatka czarna),
- przewody odpowietrzajgce 2 zbiorniki z wylotem niezaleznym.

Napetnianie zbiornikdw odbywa sie przez dwa lejki.

2. WARUNKI UZYTKOWANIA

bez balastu z balastem
1. Maks. dopuszczalna masa szybowca pustego z
wyposazeniem niezbednym do lotu: 270 kg 420 kg
2. Dopuszczalna masa tadunku: 120 kg 120 kg
-minimalna w kabinie 55 kg 55 kg
-maksymalna w kabinie 110 kg 110 kg
3. Masa balastu wodnego: 150 kg
4. Maksymalna masa w locie: 390 kg 540 kg
5. Wspoitczynnik obcigzenia dopuszczalnego +530/-2,65 +5,30/-2,65
6. Wspotczynnik obcigzenia niszczacego +795/-398 +7,95/-3,98
7. Odlegtos¢ srodka masy szybowca pustego z

wyposazeniem niezbednym do lotu, od krawedzi 52+2cm
natarcia skrzydta przy kadtubie (szybowiec
ustawiony wg punktu 6 Instr. Obstugi Technicznej)
8. Dopuszczalny zakres potozenia srodka masy w locie od 19 % SCA do 44,5 % SCA

9. Plan zatadowania

Maksymalna masa tadunku: 120 kg
Minimalna masa tadunku w kabinie pilota: 55 kg
Maksymalna masa tadunku w kabinie pilota: 110 kg
MASA LADUNKU W MASA LADUNKU W MASA LADUNKU W MASA LADUNKU W
KABINIE PILOTA TABLICY PRZYRZADOW BAGAZNIKU SRODKOWYM BAGAZNIKU TYLNYM
55 kg + 65 kg MAX. 4 kg MAX. 25 kg MAX. 5,5 kg
oparcie pilota w Na kazdy 1 kg
pozycjil +3 tadunku w bagazniku
(od przodu) tylnym umieszczac
0,75 kg w tablicy
przyrzadow
65 kg + 70 kg MAX. 4 kg MAX. 25 kg MAX. 10 kg
Na kazdy 1 kg
tadunku w bagazniku
tylnym umieszczac
0,4 kg w tablicy
przyrzadow
70 kg + 110 kg MAX. 4 kg MAX. 25 kg MAX. 10 kg




W przypadku koniecznosci zatadowania szybowca w sposéb odmienny od podanego w
planie (np. przy masie pilota r6znej od dopuszczalnej wielkosci tadunku w kabinie) nalezy
sprawdzi¢ mase oraz potozenie srodka ciezkosci szybowca w locie przez zwazenie
szybowca z petnym zatadowaniem.

Uwaga! Przy zabudowie radiostacji i aparatury tlenowej w sposob zgodny z zatgcznikiem
Nr 1 Instrukcji Obstugi Technicznej, nie ulega zmianie potozenie srodka ciezkosci
szybowca w zwigzku z czym zabudowa w/w aparatury powinna by¢ uwzgledniona
wytgcznie jako ograniczenie tadunku dyspozycyjnego.



10. Zakres uzytkowania obejmuje

start i lot za samolotem przy wietrze przy ziemi do

bez balastu

z balastem

predkosci IAS

18 m/s przy predkosci lotu do: 150 km/h 150 km/h
start za wyciagarka przy wietrze przy ziemi do 12
m/s przy predkosci lotu do: 125 km/h 125 km/h
lot nurkowy z predkoscig do:
-W powietrzu spokojnym 285 km/h 285 km/h
-w powietrzu burzliwym 200 km/h 200 km/h
otwieranie i lot przy otwartych hamulcach:
-W powietrzu spokojnym 285 km/h 285 km/h
-w powietrzu burzliwym 200 km/h 200 km/h
lot swobodny przy wietrze o predkosci: 20 m/s 20 m/s
lot w chmurach bez wytadowan elektrycznych
przy predkosci lotu do: 200 km/h 200 km/h
. brutalne sterowanie przy predkosci lotu do: 170 km/h
h. figury akrobaciji: petla -
przewrot -
wywroét szybki -
spirala -
korkociag -
wywrot
sterowany

f. Lot wysokosciowy pod warunkiem wyposazenia
szybowca w sprawng instalacje tlenowa.

11. Ograniczenia
Szybowiec niedopuszczony do:

lotéw nocnych,
akrobaciji z balastem wodnym.

12. Postanowienia dodatkowe

a) W trakcie holowania nalezy stosowaé bezpiecznik zrywowy o wytrzymatosci
nominalnej 690 kg + 10%.

b) Przed wykonaniem lotu zapoznawczego pilot powinien zapoznac sie z Instrukcjg
Uzytkowania w locie. Lot zapoznawczy wykonywac bez balastu.

c) Lot na holu ponizej samolotu nie jest wskazany ze wzgledu na tarcie liny o
powierzchnie kadtuba.

d) Lot w warunkach oblodzenia nalezy ograniczy¢ do przypadkow niezbednie
koniecznych.

e) Nie dopuscic do zamarzniecia wody w instalacji balastowej. W locie
wysokosciowym zawczasu wypuscic¢ balast. Zabrania sie startu z balastem wodnym
przy temperaturze powietrza na lotnisku ponizej +10°C.

f) Przed lgdowaniem nalezy wypusci¢ balast. Lgdowanie w terenie przygodnym bez
balastu wodnego.

g) Zbedne przetrzymywanie wody w zbiornikach (np. w hangarze) zabronione.

h) Przed dlugotrwatym skladowaniem doktadnie oprozni¢ zbiorniki balastowe

(szczegolnie wazne w okresie zimy).



3. OSIAGI (rys. 4)

Szybowiec
bez balastu z balastem
przy masie w locie: 326 kg 535 kg
i obcigzeniu powierzchni: 30,6 kg/m? 50 kg/m?
Minimalna predkos¢ opadania: 0,60 m/s 0,77 m/s
przy predkosci: 75 km/h 95 km/h
Maksymalna doskonato$¢: 40 40
przy predkosci: 95 km/h 123 km/h
Predkos$¢ opadania przy predkosci:
- 100 km/h 0,71 m/s 0,79 m/s
- 120 km/h 0,87m/s 0,85m/s
- 150 km/h 1,37 m/s 1,13 m/s
- 180 km/h 2,24m/s 1,74 m/s
- 200 km/h 2,95 m/s 2,24 m/s
- 220 km/h 3,85 m/s 2,85 m/s
- 250 km/h - 3,87 m/s

4. UZYTKOWANIE SZYBOWCA
4.1. PRZEGLAD PRZED ROZPOCZECIEM LOTOW

Przed rozpoczeciem lotow nalezy sprawdzic:
- catosc¢ konstrukciji i pokrycia,
- zabezpieczenie elementow montazowych i ztgcz napedow,
- dziatanie napedow,
- sprawnosc¢ zaczepu,
- stan podwozia, tocznosc¢ kota gtbwnego i ogonowego, dziatanie hamulca kofta,
- cidnienie powietrza w ogumieniu (wzrokowo), czystos¢ komory podwozia,
- pasy pilota,
- dajniki cisnienia statycznego i catkowitego (w razie potrzeby przeczyscic)
- sprawnosc¢ przyrzadéw pokiadowych.

4.2. OBSLUGA STARTOWA

4 2.1. Otwieranie i zamykanie limuzyny

Limuzyna otwiera sie i zamyka na dwa niezalezne zamki (prawy i lewy), dostepne z
zewnatrz przez okienko. Zamkniecie zamkdw nastepuje przez przestawienie uchwytow z
przedniej pozycji w tytu.

4.2.2. Zaczepienie linki holowniczej
1. Pociggna¢ uchwyt wyzwalajgcy zaczep az do oporu.
2. Wiozy¢ malty pierscien koncéwki liny holowniczej do zaczepu i pusci¢ uchwyt
wyzwalajacy.
3. SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINY HOLOWNICZEJ PRZEZ KILKAKROTNE
SZARPNIECIE!

Szybowiec moze mie¢ zabudowane dwa zaczepy (patrz str. 8 oraz tabliczka warunkéw
uzytkowania).



4.2.3. Transport szybowca po lotnisku
Szybowiec z zamknietg limuzyng mozna holowa¢ samochodem Ilub ciggnikiem z
predkoscig do 10 km/h. Dtugos¢ linki nie mniejsza niz 4 m.

UWAGA:

MANEWROWANIE SZYBOWCEM PO GRZASKIEJ NAWIERZCHNI, SZCZEGO_LNIE
TOCZENIE DO TYLU MOZE SPOWODOWAC ZATARCIE OPONY O BLOTNIK AZ DO
UNIERUCHOMIENIA KOLKA!

4.2.4. Kotwiczenie szybowca
1. Ustawi¢ szybowiec tak, aby wiatr wiat z kierunku tylno — bocznego.
2. Kotwiczy¢ szybowiec w nastepujacych punktach:
- skrzydto - koncéwke skrzydta od strony nawietrznej podeprze¢ na wysokosci 30
-50 cm obtozy¢ poduszkag siedzeniowg i przywigza¢ sznurem kotwicznym do
palikow lub grajcaréw w odlegtosci ok. 50 cm od konca skrzydta,
- kadtub - przytwierdzi¢ cze$¢ ogonowag do obustronnie wbitych kotkéw lub
grajcarébw opasujgc rure kadtubowg przy stateczniku kierunku sznurem
kotwicznym. Przod szybowca kotwiczy¢ za zaczep przedni lub dolny.

UWAGA:
SZYBOWIEC  ZAKOTWICZONY  POWINIEN MIEC OTWARTE HAMULCE
AERODYNAMICZNE!

4.2.5. Postepowanie z szybowcem zmoczonym

Z uwagi na konstrukcje (tworzywo sztuczne) szybowiec jest odporny na wilgo¢ i wptywy
atmosferyczne. W przypadku silnego zamoczenia szybowca np.: podczas postoju w
terenie przygodnym, zaleca sie przewietrzy¢ wnetrze przez otwarcie wziernikow, zdjecie
limuzyny oraz otwarcie hamulcéw aerodynamicznych. Po przeschnieciu nalezy przetrzec
szybowiec flanela.

UWAGA:
W PRZYPADKU STWIERDZENIA NADMIERNEGO ZAWILGOCENIA WNETRZA
KONSTRUKCJI OSUSZYC SZYBOWIEC.

4.2.6. Odwodnienie instalacji pneumatycznej przyrzadéw poktadowych
Po locie w dtugotrwatym opadzie nalezy (wzglednie w chmurach):

1. Roztgczy¢ przewody cisnienia catkowitego i statycznego od przyrzadéw
poktadowych.

2. Osuszy¢ odwadniacze, odkrecajgc przedtem korki spustowe.

3. Przedmucha¢ przewody dajnikbw cisnienia catkowitego i statycznego

(przedmucha¢ pompka do pompowania kota).

UWAGA:

PRZED PRZEDMUCHANIEM PRZEWODOW UPEWNIC SIE O PRAWIDLOWYM
ODLACZENIU TABLICY Z PRZYRZADAMI OD PRZEDMUCHIWANEJ CZESCI
INSTALACJI — GROZBA ZNISZCZENIA PRZYRZADOW POKLADOWYCH !

4. Wkreci¢ korek odwadniacza, potaczy¢ instalacje, sprawdzi¢ szczelnosc instalaciji.
4.2.7. Zasilanie zakretomierza — zaktadanie baterii

Zakretomierz elektryczny typu EZS-3 jest zasilany prgdem statym o napieciu 4,5 V
czerpanym z okragtych ogniw typu R-20. Ogniwa umieszcza sie w podtuznym pojemniku
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walcowym, ktéry nastepnie wktada sie od géry do uchwytu w prawej czesci tablicy
przyrzadow. Dostep po zdjeciu ostony tablicy.

UWAGA:
BIEGUN UJEMNY ZESPOLU OGNIW POWINIEN BYC SKIEROWANY DO PRZODU !

UWAGA: , ,
ZUZYTYCH OGNIW NIE WOWO POZOSTAWIAC W GNIEZDZIE !

4.3. PILOT W KABINIE

Grubos¢ spadochronu lub poduszki pod plecami pilota nie moze by¢ mniejsza niz 12 cm.
Kabina miesci pilota do 1,85 m wzrostu, ze spadochronem plecowym. Dostosowanie
kabiny do wzrostu pilota uzyskuje sie przez odpowiednie przestawienie oparcia (6 potozen
regulacyjnych) oraz przez przestawienie pedatéw (5 potozen). Pozycja musi by¢ dobrana
tak, by byto mozliwe i wygodne realizowanie petnych wychylen steru wysokosci i kierunku
oraz aby byt tatwy dostep do gatki zaczepu.

Zabezpieczane sworznie oparcia muszg by¢ ustawione symetrycznie i poprawnie
osadzone odpowiednich gniazdach. Na oparciu jest zamocowana podpérka gtowy, ktorg
mozna przestawiac¢ na ziemi i w locie.

Napedy steréw i hamulcow sg obstugiwane w sposdb konwencjonalny.

Koto jest hamowane dzwignig na suwaku hamulca aerodynamicznego.

- Sprezyna wywazajgca sity od steru wysokosci jest obstugiwana dzwignig
znajdujacy sie z lewej strony drgzka (regulacja skokowa — 6 potozen).

- Naped chowanego podwozia jest obstugiwany suwakiem na prawej burcie. Przy
suwaku w potozeniu przednim podwozie jest wypuszczone, w potozeniu tylnym -
schowane. Uchwyt suwaka posiada zapadke blokujacg z przyciskiem czerwonym.
Podwozie wypuszczone lub schowane jest prawidtowo zabezpieczone zapadka,
gdy przycisk wystaje z obrysu uchwytu. Zwolnienie zapadki nastepuje przez
wcisniecie przycisku w dét. Ostony luku podwoziowego sg zamykane samoczynnie
sprezynkami.

- Otwarcie limuzyny (w goére - przéd) nastepuje po przestawieniu obydwoch
uchwytow koloru biatego do przodu. Limuzyna w potozeniu otwartym jest
utrzymywana samoczynnie.

- Uchwyt zapadki pedatéw znajduje sie na kolumnie tablicy przyrzadoéw po prawej
stronie (kolor brgzowy). Przy wyciggnietym uchwycie mozna pedaty przestawiac
nogami. Po puszczeniu uchwytu zapadka ustala pedaty w najblizszym z 5 potozen
regulacyjnych.

- Suwak spustowy balastu wodnego znajduje sie na lewej burcie (kolor czarny).
Wypuszczenie wody nastepuje przez przestawienie suwaka w tylne potozenie.
Przestawienie suwaka w potozenie przednie przerywa spust wody.

UWAGA:
TYLNE POLOZENIA OPARCIA PRZEWIDZIANE SA TYLKO DLA PILOTOW CIEZKICH!
PILOT LEKKI POWINIEN KORZYSTAC Z PRZEDNICH POLOZEN.

4.4. CZYNNOSCI PRZED STARTEM
1. Sprawdzi¢ kompletno$¢é wyposazenia poktadowego (ksigzka szybowca, instrukcja

uzytkowania w locie, narzedzia, przybory do kotwiczenia, pokrowce, sznur do
holowania).



Sprawdzi¢ amortyzatorki spadochronu i zatozy¢ spadochron.

Ustawi¢ odpowiednio oparcie, zajgé miejsce w kabinie, ustali¢ potozenie pedatow,

zapigc€ pasy, ustawi¢ oparcie gtowy.

4. Wykonac petne ruchy sterami i hamulcami. Zamknag¢ hamulce. Ustawi¢ urzadzenie
wywazajgce w potozeniu od ,2” (pilot lekki) do ,5” (pilot ciezki) liczac od przodu. Dla
startu za wyciggarkg odpowiednio od ,2” do ,4".

5. Sprawdzi¢ dziatanie zakretomierza.

6. Zamkngc¢ limuzyne, sprawdzi¢ pewnos¢ zamkniecia.

7. Zaczepi¢ linke i sprawdzi¢ pewnosc¢ zaczepienia.

wmn

4.5. PILOTAZ

4.5.1. Start i lot na holu

Przed startem szybowca z balastem, nalezy pouczy¢ pilota holujgcego o odmiennegj
technice startu. Zwiekszone obcigzenie powoduje, ze samolot odrywa sie wczesniej od
szybowca. Przejscie zespotu na wznoszenie przy predkosci nie mniejszej niz 120 km/h.
Przed startem ustawi¢ suwak sprezyny wywazajgcej w potozeniu od ,2” (pilot lekki bez
balastu) do ,5” (pilot ciezki z balastem). Podwozie chowaé na wysokosci powyzej 150 m.
Zalecana predkos¢ holowania podczas wznoszenia - nie mniej jak 100 km/h, z balastem
120 - 115 km/h.

UWAGA:
ZABRANIA SIE STARTOW Z CZESCIOWO NAPEELNIONYMI ZBIORNIKAMI
BALATOWYMI.

4.5.2. Start za wyciggarka

Start z przedniego zaczepu:

Przed startem za wyciggarkg ustawi¢ suwak sprezyny wywazajgcej w potozeniu: od ,2”
(pilot lekki) do ,5" (pilot ciezki). Podczas stromego wznoszenia lekko scigga¢ ster
wysokosci. Najlepszy zakres predkosci holowania 100 -110 km/h. Przed odczepieniem
przez pilota zaleca sie zluzni¢ linke przez oddanie drgzka. W przypadku zamierzonego
odczepienia samoczynnego nalezy utrzymywac ster wysokosci Sciggniety az do
zwolnienia zaczepu, nastepnie przejs¢ do lotu slizgowego. Przy zastosowaniu wyciggarki
0 mocy 120 KM z linkg o dtugosci 700 m, wysokos¢ odczepienia w warunkach
bezwietrznych wynosi ok. 150 -170 m (wyraznie mniej niz na szybowcach wyposazonych
w zaczep dolny).

Start z dolnego zaczepu:

Przed startem z dolnego zaczepu za wyciggarkg ustawi¢ suwak sprezyny wywazajgcej w
potozeniu: ,1" (pilot lekki) do ,2” (pilot ciezki). Przy stromym wznoszeniu sity na drazku
mozna zlikwidowa¢ wywazeniem. Niewywazone sity nie przekraczajg wartosci 1,5 kG.
Koncowa faza wznoszenia wymaga sciggniecia drgzka w celu uzyskania maksymalnej
wysokosci. Najlepszy zakres predkosci holowania 100 -110 km/h (bez balastu wodnego)
do 110-120 km/h (z balastem wodnym). Balast wodny nie wprowadza zmian techniki
startu, poza wymaganiem przejscia na wznoszenie przy predkosci 120 km/h. Wywazenie
szybowca bez zmian. Przed odczepieniem przez pilota zaleca sie zluzni¢ linke przez
oddanie drgzka. Duze wysokos$ci przy starcie za wyciggarkg uzyskuje sie stosujgc dtugg
linke wyciggarki. Przy zastosowaniu wyciggarki o mocy 120 KM z linkg o dtugosci 700 m,
wysokos¢ odczepienia w warunkach bezwietrznych wynosi ok. 180 - 220 m (bez wody) do
180 — 210 m (z woda).

Po odczepieniu nalezy dodatkowo pociggng¢ kilkakrotnie za uchwyt zaczepu, nastepnie
mozna schowac podwozie.
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4.5.3. Przeciggniecie

Przeciggniecie w locie prostym nastepuje przy wysokim potozeniu przodu kadtuba nad
horyzontem i znacznym wychyleniu steru wysokosci w goére. Przeciggniecie poprzedzajg
wyrazne drgania kadtuba oraz wahania wskazowki predkosciomierza przy spadku
predkosci do ok. 68 km/h (pilot lekki bez balastu) wzgl. ok. 82 km/h (pilot ciezki z
balastem). Podczas przepadania mozna utrzyma¢ rOwnowage poprzeczna.
Wyprowadzenie przez oddanie steru wysokosci nastepuje bez trudnosci i niezawodnie.
Przeciggniecie w zakrecie objawia sie jako skionno$¢ do zaciesniania zakretu i jest
sygnalizowane odezwaniami na skrzydle — trzesienie. W zakrecie o przechyleniu 30°
predkos¢ przeciggniecia wynosi od ok. 71 km/h (pilot lekki bez balastu) do ok. 83 km/h
(pilot ciezki z balastem). Podczas przepadania mozna utrzymaé¢ réwnowage poprzeczna.
Wyprowadzenie nastepuje bez trudnosci. Utrata wysokosci w przeciggnieciu w zakrecie na
szybowcu z balastem przekracza 50 m.

4.5.4. Korkociag

Przy skrajnie przednim i tylnym potozeniu srodka masy korkociggi sg nieustalone.
Wykonanie korkociggu jest dozwolone tylko bez balastu wodnego. Przy przednim
potozeniu srodka masy (pilot 110 kg + wyposazenie specjalne w tablicy przyrzadow 4 kg)
wykonanie korkociggu jest wzbronione.

Zalecane wychylenie lotek w korkociggu:

- dla pilota lekkiego: - przeciwne do kierunku obrotu

(wychylenie sprzyja wyttumieniu wahan podtuznych),
- dla pilota sredniego: - lotki niewychylone,
- dla pilota ciezkiego: - zgodne z kierunkiem obrotu

(wychylenie utatwia wykonanie korkociggu)

W wiekszosci przypadkow szybowiec wykonuje korkocigg potaczony z wahaniami
podtuznymi o cyklu obejmujgcym ok. 1 i ¥ zwitki. Przy lekkim pilocie wystepujg wahania
podtuzne az do potozenia ptaskiego, przy czym wskazania predkosci spadajg chwilowo az
do 0. Przy wyprowadzaniu wychylenie lotek przeciwne do kierunku obrotu przyspiesza
przerwanie korkociggu. W kazdym przypadku wyprowadzenie z fazy ,stromej” (przy
wahaniach) nastepuje z opdznieniem nieprzekraczajgcym Y2 zwitki. Catkowita utrata
wysokosci podczas manewru wyprowadzenia wynosi ok. 100 m, a przy nie
niezdecydowanym wyprowadzaniu moze przekroczy¢ 100 m.

4.5.5. Kazenie

Krazy¢ z predkoscig 80 - 95 km/h, zaleznie od przechylenia i ciezaru. Czas zmiany
kierunku krazenia 2 x 45° wynosi ok. 3,6 sek. (szybowiec bez balastu) do 4 sek z balastem
wodnym.

4.5.6. Hamulce aerodynamiczne

Duza skutecznos¢ hamulcow aerodynamicznych pozwala na precyzyjne ustalenie kata
podejscia do lagdowania. Hamulce mozna otwierac¢ i zamykac¢ przy predkosci lotu do 285
km/h (powyzej 200 km/h otwiera¢ tagodnie). W locie nurkowym po torze o pochyleniu
60°otwarte hamulce ograniczajg predkos¢ do ok. 285 km/h (szybowiec z balastem
wodnym, Q=535 kg). Kat toru lotu wzgledem horyzontu z predkoscig Vne = 195 km/h z
otwartymi hamulcami jest wiekszy od 45°.

4.5.7. Akrobacja (bez balastu wodnego)
Przed przystgpieniem do wykonywania akrobacji nalezy szybowiec wywazy¢ na predkosci
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120 - 150 km/h i sprawdzi¢ blokowanie hamulcow aerodynamicznych i podwozia.
Szybowiec wykonuje poprawnie i efektownie petle i przewr6t (predkosé poczatkowa 180 -
200 km/h), spirale (120 — 130 km/h), wywrot szybki (95 km/h), wywr6t sterowany (180
km/h). Wykonanie tych figur jest typowe.

4.5.8. Ladowanie

Przed lgdowaniem, na wysokosci nie mniejszej jak 200 m nad terenem wypusci¢ balast
wodny (przestawi¢ suwak do tytu, czas oprézniania zbiornikbw wynosi ok. 7 minut), a na
wysokosci nie mniejszej niz 200 m wypusci¢ podwozie (przestawi¢ suwak podwozia
zdecydowanym ruchem do przodu i sprawdzi¢ pewnosc¢ blokowania). Podchodzi¢ do
ladowania z predkoscig 100 - 110 km/h. Pochylenie toru lotu regulowa¢ hamulcami
aerodynamicznymi. Przyziemi¢ na dwa punkty. Na dobiegu mozna hamowacé koto
podwozia. Zotty grot strzatki na predkosciomierzu oznacza zalecang predkosé podejécia
do lagdowania.

4.5.9. Lot zapoznawczy

Przed lotem zapoznawczym nalezy zapoznac sie z zakresem i warunkami uzytkowania
szybowca. Wskazane jest wykonanie lotu zapoznawczego w warunkach termicznych i bez
balastu wodnego. Zaleca sie wykonac¢ krazenie, przeciggniecie w locie prostym i zakrecie
lot z predkoscig do 250 km/h (w powietrzu spokojnym) oraz kilkakrotne sprawdzenie
obstugi podwozia i hamulcow. W lotach z balastem wodnym pamietaé o znacznym
wzroscie masy szybowca o 150 kg i zwiekszeniu predkosci holu (patrz pkt. 4.5.1).
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4.6. OBSLUGA | KORZYSTANIE Z BALASTU WODNEGO

Zawory otwiera sie przez przestawienie czarnej gatki suwaka na lewej burcie do tytu,
zamyka przez przestawienie suwaka do przodu.

Postepowanie przy napetnianiu zbiornikéw:
1. Otworzy¢ zawory (ruch gatki w tyt).
2. W otwory spustowe wprowadzi¢ koncowki specjalnych lejkow do napetniania woda.
3. Ustawi¢ skrzydta w poziomie, odksztatci¢ do gory konce skrzydet — podeprzeé¢ —
nalewa¢ wode. Instalacja jest napetniona, gdy z otworéw odpowietrzajgcych ptyng
réwne strumienie wody.
Zamkng¢ zawory i zdjac lejki.
Sprawdzi¢ wywazenie poprzeczne szybowca.
Sprawdzi¢ czy nie ma przeciekdéw na ztgczach.
Skontrolowa¢ czy nie ma wyciekow wody poprzez otworki odpowietrzajgce przy
pierwszym zebrze skrzydet (przed dzwigarem oraz przy sptywie).

No ok

UWAGA:

a. STOSOWAC TYLKO CZYSTA WODE !

b. NIE WOLNO NAPELNIAC ZBIORNIKOW BEZPOSREDNIO Z  SIECI
WODOCIAGOWEJ PONIEWAZ CISNIENIE WODY MOZE ROZSADZIC ZBIORNIKI !

W celu wypuszczenia wody podczas lotu przestawi¢ suwak do tytu az do oporu. Czas
catkowitego oproznienia zbiornikbéw wynosi ok. 7 min.

UWAGA:

POD ZADNYM WARUNKIEM NIE WOLNO DOPUSCIC DO ZAMARZNLECIA WODY W
INSTALACJI. W LOCIE WYSOKOSCIOWYM, ZAWCZASU WYPUSCIC BALAST !
ZABRANIA SIE STARTOWAC Z BALASTEM PRZY TEMPERATURZE POWIETRZA NA
LOTNISKU PONIZEJ +10°C !

4.7. CZYNNOSCI PO LOTACH

Sprawdzi¢ wytaczenie zakretomierza i wszelkich innych urzadzen elektrycznych.

W razie potrzeby usung¢ zuzyte baterie zakretomierza.

W razie potrzeby odwodni¢, instalacje przyrzadéw poktadowych wg 4.2.6.

Oczysci¢ wnetrze kabiny i caty szybowiec.

Sprawdzi¢ stan techniczny podwozia, tocznos$¢ kota gtdbwnego i ogonowego,

czystos¢ wnetrza komory podwozia (w razie potrzeby oczysci¢ i przesmarowac

prowadnice) oraz skutecznos¢ hamulca kota.

6. Przeprowadzi¢ przeglad szybowca (jak przed rozpoczeciem lotow pkt. 4.1.) i
usungc¢ usterki.

7. Zatozy¢ pokrowce (tylko na szybowiec czysty i suchy).

agrwbdE

4.8. MONTAZ | DEMONTAZ

4.8.1. Narzedzia montazowe:
- dzwignia montazowa,
- wkretak.

4.8.2. Montaz skrzydet (rys. 6.):
1. Zamkng¢ hamulce i przymkng¢ suwak w kabinie.
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4.8.5.

Wprowadzi¢ koncéwki dzwigarow do prowadnic w luku dzwigarowym kadtuba az do
potaczenia czopow dzwigarowych oraz gniazd kulistych na zebrach zamykajacych.
Dociagng¢ skrzydta dzwignia montazowg zaczepiong o0 stopki na koncach
dzwigardéw i wprowadzi¢ sworzeh do tulei dzwigarowych. W przypadku trudnosci
zestawienia skrzydet poruszy¢ rurg skretng (w kadtubie, za dzwigarem) sprzegajaca
napedy hamulcow prawego i lewego skrzydta.

Zabezpieczy¢ sworzenh przetyczka, a przetyczke agrafka.

Potaczy¢ napedy lotek (naped hamulcow taczy sie samoczynnie).

Sprawdzi¢ potaczenie dzwigaréw i dziatanie napeddw.

Do montazu i demontazu niezbedne sg 4 osoby.

. Demontaz skrzydet:

Roztgczy¢ naped lotek.

. Podtrzymac konce skrzydet, odbezpieczyc¢ i wyjgé sworzen.
. Wysung¢ po kolei skrzydtfa z kadtuba.

. Montaz usterzenia wysokosci (rys. 7.):

. Usungc¢ zabezpieczenie popychacza steru wysokosci po transporcie.

. Ustawi¢ sprezyne wywazajgcq w potozeniu przednim ,ciezki na teb”.

. Natozy¢ usterzenie wysokosci na statecznik kierunku wprowadzajgc okucia w

odpowiednie gniazda i jednoczesnie spig¢ popychacz z dzwignig steru wysokosci
(spinac przy sterze wychylonym do gory).

. Potaczy¢ okucia sworzniem wtozonym przez otwor w krawedzi natarcia statecznika

kierunku.
Zabezpieczy¢ sworzeh przestawiajgc go o 90° az do pokrycia czerwonej linii na
sworzniu z linig na nosku statecznika kierunku.

Demontaz usterzenia wysokosci

Demontaz usterzenia wykona¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci przy montazu (sworzen
przekreci¢ o 90° tak by linie kontrolne byly do siebie prostopadte).

4.9. TRANSPORT KOLOWY

W celu przygotowania szybowca zdemontowanego do transportu nalezy:

1.

No g

Sprawdzi¢ skompletowanie czesci szybowca i wyposazenia.

2. Unieruchomi¢ zawartos¢ kabiny i bagaznikow.
3.
4. Unieruchomi¢ wahliwe ztgcza napedéw w kadtubie (w tym popychacz steru

Unieruchomi¢ drgzek sterowy przy pomocy pasow pilota.

wysokosci).

Zablokowac lotki i ster kierunku (zatozy¢ ustalacze).

Zatozy¢ i zamkng¢ limuzyne, zamkna¢ okienko.

Zatozy¢ suche pokrowce na limuzyne, skrzydta, kadtub i usterzenie i zabezpieczy¢
przed zanieczyszczeniem ztgcza przewodow balastowych, oraz odkryte tozyska
napedow i elementy montazowe skrzydet, steru wysokosci (owing¢ papierem
parafinowym lub szmatkami).

Przy tadowaniu na wdz transportowy mozna mocowac czesci szybowca nastepujgco:

za zewnetrzne powierzchnie przy pomocy szerokich obejm wytozonych miekkim
tworzywem, lub przy pomocy tasm,

skrzydta - za kohcowki dzwigarow,

kadtub - za koto gtéwne i ogonowe.
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4.10. WSKAZOWKI DLA KALKULACJI PRZELOTOWEJ

a. Skala dla szybowca bez balastu wodnego, masa w locie 326 kg, znak poczatkowy skali
wlD"

Krazek | 75 | 100 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200
Wf‘nr};’;"ke” 00 | 1,00 | 233 | 301|376 | 449 | 538 | 540 | 7.46 | 8,70 | 10,1

b. Skala dla szybowca z balastem wodnym, masa w locie 535 kg, znak poczatkowy skali
297"

K&%Z/ﬁk ,97"| 100 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220
Wf‘nr;g;“ke” 0,0 |0,77|0,87 (1,47 |2,20|2,88 3,55 4,19 | 4,85 |555|6,35(7,29 | 8,8

Wiasciwe parametry przelotu kominowego w warunkach pozbawionych prgdow
opadajacych:

a. Szybowiec bez balastu wodnego, masa w locie 326 kg:

Srednie
wznoszenie| 0,5 1,0 1,5 2,0 25 3,0 3,5 4.0 45 5,0
m/sek

Predkosc¢
przeskoku | 105 113 123 135 148 158 164 172 180 187
km/h

Predkosc¢
przelotowa | 40 58 70 79 86 93 98 104 109 113
km/h

b. Szybowiec z balastem wodnym, masa w locie 535 kg:

Srednie
wznoszenie| 0,5 1,0 1,5 2,0 25 3,0 3,5 4.0 45 5,0
m/sek

Predkosc¢
przeskoku | 130 | 138 148 | 160 | 170 | 184 | 196 | 204 | 212 | 220
km/h

Predkosc¢
przelotowa | 44 66,5 | 80,5 92 100 108 114 121 126 132
km/h
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5. SYTUACJE NIEBEZPIECZNE | AWARYJNE
5.1. LADOWANIE W WYSOKIEJ ROSLINNOSCI

Przy ladowaniu w wysokim zbozu lub trawie zachodzi mozliwos¢ uszkodzenia szybowca,
gdyz w razie niesymetrycznego zaczepienia skrzydtem lub hamulcami: aerodynamicznymi
szybowiec wykonuje niebezpieczny piruet. W przypadkach nieuniknionych nalezy lgdowac
mozliwie precyzyjnie traktujgc powierzchnie roslinnosci jako ptaszczyzne przyziemienia.
Bezposrednio przed przyziemieniem zamkng¢ hamulce aerodynamiczne!

5.2. LADOWANIE ZE SCHOWANYM PODWOZIEM

W razie niemoznosci poprawnego, petnego otwarcia podwozia lub jego zablokowania
nalezy podwozie schowac¢ catkowicie (przestawi¢ suwak do tytu). W miare mozliwosci
wybiera¢ do przyziemienia réwng powierzchnie trawiastg lub spulchniong. Przyziemi¢ na
ogon.

5.3. ZERWANIE LUB NIEZAMIERZONE ODCZEPIENIE LINY HOLUJACEJ

W przypadku niezamierzonego odczepienia lub zerwania liny na matej wysokosci nalezy:

1. Zwolni¢ zaczep (jezeli lina pozostata przy szybowcu).

2. Wypusci¢ podwozie

3. W przypadku startu z balastem wodnym natychmiast otworzy¢ zawor spustowy
(suwak do tytu).

4. Dociggngc¢ pasy plecowe.

5. Wybra¢ miejsce do lgdowania. W przypadku nieuniknionej kolizji z przeszkodami
terenowymi poza lotniskiem: NIE DOPUSCIC DO ZDERZENIA CZOtOWEGO !

5.4. PRZYMUSOWE OPUSZCZENIE SZYBOWCA | SKOK ZE SPADOCHRONEM

Opuszczenie szybowca stanowi jedyng mozliwos¢ ratunku pilota, gdy nie mozna w sposéb
kontrolowany sprowadzi¢ szybowca na ziemie, np.:

- wrazie pozaru lub awarii uniemozliwiajgcej dalszy kontrolowany lot,

- wrazie zasadniczej niedyspozyciji pilota (np. utrata wzroku),

- wrazie zupetnego odciecia powrotu na ziemie przez chmury przylegajace do ziemi.

5.4.1. Kolejnos$¢ czynnosci dla opuszczania kabiny
1. Pusci¢ drazek.
2. Pociggna¢ do oporu za uchwyt zrzutu awaryjnego i wypchng¢ limuzyne do gory.
3. Rozpig¢ pasy.
4. Wyskoczy¢ w strone osi ewentualnego obrotu szybowca.
5. Przy wystarczajgcej wysokosci otworzy¢ spadochron z opdznieniem. Przy
wysokosci ponizej 200 m otworzy¢ spadochron natychmiast.

5.4.2. Postepowanie w przypadkach szczegdlnych

1. Jezeli limuzyna nie pozwala sie odrzuci¢, nalezy probowaé zniszczy¢ oszklenie

rozpoczynajgc od okienka, ewentualnie poméc sobie nogami.

2. W przypadku koniecznosci wykonania skoku ratowniczego na duzej wysokosci

nalezy wzig¢ pod uwage:
a) mozliwos¢ wyniesienia pilota wraz ze spadochronem przez silne prady
wznoszgce w chmurze i zwigzane z tym niebezpieczenstwo gtodu tlenowego oraz
oblodzenia spadochronu.
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b) mozliwos¢ korzystania z urzadzenia tlenowego zabudowanego na szybowcu
C) temperature powietrza.

Z uwagi na te okolicznosci moze by¢ wskazane (jezeli stan szybowca na to pozwala)
pozostanie w kabinie do wysokosci rzedu 4500 -4000 m lub jeszcze nize)).

5.5. W PRZYPADKU JEDNOSTRONNEGO OPROZNIENIA ZBIORNIKA BALASTU
NALEZY:

a) na duzej wysokosci:
- ruchami steréw wywotac poprzeczne wahania w celu wylania balastu wodnego

b) na malej wysokosci
- ladowac na lotnisku z przeciwnym zwisem, z maksymalnym uzyciem hamulca kota
- w terenie przygodnym z przeciwnym zwisem i schowanym podwoziem.
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6. RYSUNKI | WYKRESY

Rysunek 1: Szybowiec SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3"
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CoNoOGOrWNE

Rysunek 2: Instalacja przyrzadéw poktadowych

predkosciomierz PR-400 S,

wysokosciomierz W-10S lub (W-12 S),

wariometr WRs-5D,

wariometr PR-03 (lub WRs-30),

busola BS-1 (lub KI-13),

zakretomierz EZS-3,

dajniki cisnienia statycznego (przewdd w tablicy oznaczony kolorem czerwonym),
dajnik cisnienia catkowitego (przewdd w tablicy oznaczony kolorem zielonym),
gniazdo dla dodatkowego dajnika cisnienia catkowitego (przewdd w tablicy
oznaczony kolorem zéttym),

kompensator KWEC,

baterie,

wytacznik,

odwadniacze,

ztgcze pneumatyczne,

dodatkowe dajniki cisnienia statycznego — tylko dla przyrzgdéw dodatkowych
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AN A

Rysunek 3: Instalacja balastu wodnego

zbiorniki,

rura skretna napedu zaworow,
suwak,

zawory,

gatka suwaka zaworu,

lejki.
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Rysunek 4: Osiggi szybowca SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3”

a - biegunowa predkosci szybowca bez balastu Q = 326 kg, Q/S = 30,6 kg/m?

b - biegunowa predkosci szybowca z balastem Q = 535 kg, Q/S = 50,0 kg/m?

a’ - krzywa doskonatosci szybowca bez balastu Q = 326 kg, Q/S = 30,6 kg/m?

b’ - krzywa doskonato$ci szybowca z balastem Q = 535 kg, Q/S = 50,0 kg/m?

h - biegunowa predkosci w locie z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi, Q = 535 kg

21



oar Ogr
& O o

JANTAR
STANDARD 3

Rysunek 5: Krazek kalkulacyjny szybowca SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3”
dla szybowca w wykonaniu standardowym.
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sworzen gtéwny
agrafka

kotki kratownicy
gniazda kuliste
tuleje dzwigara
stopki dzwigara

dzwignia montazowa

Rysunek 6: Montaz skrzydet
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Rysunek 7:

okucie przednie

okucie tylne

sworzen

sprezyna zabezpieczajgca
popychacz steru wysokos$ci
dzwignia steru wysokosci

Montaz usterzenia wysokosci
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* CZerwony
20ty

zielony

Rysunek 8: Barwne oznakowanie predkosciomierza PR-400S

25



WARIOMETR ELEKTRYCZNY

Widok z przodu Widok od tytu

PRZEZNACZENIE

Wariometr elektryczny szybowcowy przeznaczony jest do pomiaru predkosci pionowej
szybowca, oraz do akustycznej sygnalizacji tych wskazan.

DANE TECHNICZNE

Zakres pomiaru predkosci: +5 m/s
Napiecie zasilania state: 12 V+10%
Minimalne napiecie /awaryjne/: 9V

Pobor pradu: maks. 150 mA
wysokosc¢ lotu: maks. 6000m
Temperaturowy zakres pracy: -20 do +55°C
Masa bez czesci montazowych: maks. 800g

ELEMENTY REGULACJI

Potencjometr z wytgcznikiem

Przetacznik statej czasowej

Koncowka do podfgczenia dyszki o wspotczynniku aerodynamicznym k=-1
Koncéwka do podiaczenia naczynia poréwnawczego (termos o pojemnosci 420
cm3)

Gniazdo zasilania elektrycznego 12V

Potencjometr do regulacji potozenia wskazéwki na zero

N

o o

USTAWIIENIE WSKAZOWKI NA ZERO

Czynnosci tej dokonuje sie wytagcznie przed lotem po wigczeniu zasilania tj. pokrettem 1
nalezy obrdci¢ zgodnie z ruchem wskazowek zegara o niewielki kat. Moment wigczenia
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zasilania daje sie wyczu¢ nieznacznym oporem pokretta jak rowniez stychaé zatrzask
sprezynki potencjometru.

Nie wczesniej jak po 5 minutach od wigczenia zasilania, jesli wskazéwka wariometru nie,
stoi na wprost kreski zero, nalezy jg sprowadzi¢ obracajgc drugim potencjometrem 6
znajdujgcym sie na tylnej sciance wariometru.

Zerowanie wariometru najlepiej przeprowadzi¢ przy bezwietrznej pogodzie. Natomiast
jezeli sg jakie$ nawet nieznaczne podmuchy, nalezy zatka¢ szczeline wlotu powietrza
dyszy k=-1i przystgpi¢ do zerowania wariometru.

EKSPLOATACJA PODCZAS LOTU

Wariometr oprécz analogowego wskazania podobnie jak wariometry skrzydetkowe typu
WRs posiada jeszcze akustyczng sygnalizacje tych wskazan, co sprawia ze lot jest
bardzie] bezpieczny w kominie, poniewaz pilot nie musi obserwowaé przyrzadu i
koncentrowa¢ swojej uwagi na zewnatrz szybowca, orientujgc sie réwnoczesnie 0
warunkach noszenia.

Site gtosu uzyskuje sie przez obr6t w prawo potencjometru 1. Wznoszenie ma sygnat
akustyczny przerywany i jego czestotliwoS¢ rosnie w miare wzrostu predkosci
wznoszenia. Opadanie natomiast charakteryzuje sie sygnatem ciggtym o zmieniajgcej sie
barwie. Azeby sygnaty te lepiej poznac i utrwali¢ nalezy je ostuchac.

Potozenie dzwigni przetgcznika 2 na jednej kropce oznacza nastawienie wariometru. na
statg czasowg maks. 4s, za$ przetgczenie w potozenie z dwoma kropkami 5s.

Podczas lotu w czasie deszczu nalezy wtgczy¢ przyrzad przez przekrecenie w lewo
pokrettem 1 az do oporu. Nie wytaczenie przyrzadu w takich warunkach lotu, grozi
dostaniem sie wody do czujnika pomiarowego przyrzadu i powaznym jego uszkodzeniem.

CZYNNOSCI PO WYKONANIU LOTU

Jesli lot odbyt sie podczas deszczu, nalez zla¢ wode z obwodu pneumatycznego k=-1 wg
instrukcji eksploatacji szybowca.

SCHEMAT POLACZEN PRZEWODU ZASILANIA

ekran
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