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2. WARUNKI UZYTKOWANIA
2.1. Dopuszczalne predkosci lotu (IAS)

maksymalna dopuszczalna predkosc lotu w atmosferze spokojnej

Ve (Klapy w potozeniu 0, -1, -2) 250 km/h

Vs  maksymalna dopuszczalna predkosc lotu w atmosferze burzliwej 200 km/h

Va  predkos¢ manewrowa 185 km/h
maksymalna dopuszczalna predkos¢ lotu z klapami wychylonymi

VFo  godatnio (+1, +2) 225 km/h

Vr  maksymalna dopuszczalna predkosc¢ holowania za samolotem 140 km/h

Vw  maksymalna dopuszczalna predkosc startu za wyciggarka 115 km/h

Vic maksymalna dopuszczalna predkosc otwierania i zamykania podwozia 250 km/h
maksymalna dopuszczalna predkosc¢ otwierania i lotu przy otwartych
: 250 km/h
hamulcach aerodynamicznych

Zalecane predkosci do figur akrobacyjnych (klapy 0°)
- petla 200 km/h
- przewr6t 200 km/h
- zwrot bojowy 200 km/h
- wywr6t szybki 100 km/h
- spirala 140 km/h

2.2. Ograniczenia
Szybowiec JANTAR 2B nie jest dopuszczony do:
- lotéw nocnych

- korkociggu z balastem wodnym
- akrobacji z balastem wodnym

2.3. Oznaczenia skali predkosciomierza

Vsi - promieniowa linia zielona

Vs1-Vp - tuk zielony (normalny zakres uzytkowania)

Vg-V\ - luk z6tty (zakres wzmozonej uwagi)

Vso-Vro- tuk biaty (zakres predkosci na klapach wychylonych w dot)
VNE - promieniowa linia czerwona

(Vs]_ 86 km/h, VBZZOO km/h, VNE:250 km/h, Vso:89 km/h, VFO:225 km/h)
gdzie:

Vso - predkosc przeciggniecia szybowca w konfiguracji do lagdowania (klapy +2, hamulce
otwarte, podwozie wypuszczone

Vs1 - predkosc przeciggniecia, szybowca w konfiguracji przelotowej (klapy 0)

Veo - predkos¢ maksymalna na klapach wychylonych w dét (+ 2).



2.4. Dopuszczalne wspotczynniki obcigzenia

szybowiec bez szybowiec z
balastu balastem
- Dopuszczalny dodatni wspotczynnik obcigzenia: +5,3 +5,3
- Dopuszczalny ujemny wspétczynnik obcigzenia: - 2,65 - 2,65

2.5. Bezpiecznik zrywowy liny holujgcej

Przy stosowaniu do holowania szybowca stalowych linek holujgcych nalezy zatozyé
bezpiecznik zrywowy o wytrzymatosci 690 kG £ 10%.

2.6. Masy
szybowiec bez szybowiec z
balastu balastem

- Maksymalna dopuszczalna masa szybowca w locie: 482 kg 649 kg
- Maksymalna dopuszczana masa tadunku: 106 kg 105 kg

(rozmieszczenie tadunku zgodnie z planem

zatadowania)
- maksymalna dopuszczalna masa szybowca pustego 377 kg

z wyposazeniem niezbednym do lotu:

w tym najwieksza dopuszczalna masa kadtuba z 135 kg

usterzeniem
- maksymalna masa balastu wodnego 167 kg
2.7. Zakres potozen srodka masy
- dopuszczalny w locie zakres potozen srodka masy: 42,5% SCA do 23%SCA

- dopuszczalny zakres potozen srodka masy szybowca pustego z wyposazeniem
niezbednym do lotu (wzgledem krawedzi natarcia przy kadtubie): od 57 do 58 cm

2.8. Plan zatadowania

Masa fadunku Przy pozycji Masa Masa dodatkowych | Masa fadunku w

w kabinie kg oparcia wywazajgca | przyrzaddéw poktad. bagazniku
65 min maoana na kazdy 1 kg
70 wymag zatadowac 0,27 kg

w tablicy przyrzad.
80 max. 4 kg
1-5 dopuszczalna

90 max. 15 kg
100 . na kazdy 1 kg
106 max zabroniona 0,27 kg w bagazn.

Uwaga: Minimalna grubos¢ spadochronu lub poduszki wynosi 12 cm.
Uwaga: Przed zajeciem miejsca w kabinie zatozy¢é wzglednie zdjg¢ ciezarki wywazajgce
zgodnie z tabelg zatadowania.




2.9. Tabliczki i napisy

DOPUSZCZALNA GRANICZNA PREDKOSC: | IAS [km/h]
Vnemax w atmosferze spokojnej do 7,5 m/sek 250
Vegmax w atmosferze burzliwej do 15 m/sek 200
VA manewrowa 185
Vo zZ klapami wychylonymi na ,+” 225
V7t holowania za samolotem 140

startu za wyciggarka 115
otwierania i lotu z otwartymi hamulcami 250
V¢ operowania podwoziem 250
Predkos¢ poczatkowa wykonania: - spiral 140
- petli, przewrotu i zwrotu bojowego 200

- wywrotu szybkiego 100

DOPUSZCZALNE MAX MASY SZYBOWCA

Szybowca pustego 377 kg W locie bez balastu 482 kg
Kadtuba z usterzeniami 135 kg W locie z balastem 649 kg
PLAN ZALADOWANIA SZYBOWCA
Masa fadunku Przy pozycji Masa Masa dodatkowych | Masa fadunku w
w kabinie kg oparcia wywazajgca | przyrzaddéw poktad. bagazniku
65 min maoana na kazdy 1 kg
70 wymag zatadowac 0,27 kg
w tablicy przyrzad.
80 max. 4 kg
1-5 dopuszczalna
90 max. 15 kg
100 ~abroniona na kazdy 1 kg
106 max 0,27 kg w bagazn.

ZABRANIA SIE WYKONYWNIA
- lotéw nocnych
- korkociggu z balastem wodnym

- akrobacji z balastem wodnym




Tabliczki informujgce o przeznaczeniu uchwytéw w kabinie pilota:

e

O

- uchwyt dzwigni wywazenia sprezynowego steru wysokosci, tabliczka umieszczona na
lewej burcie naprzeciw dzwigni z uchwytem zielonym.

- uchwyt dzwigni wychylenia klap, tabliczki umieszczone na lewej burcie naprzeciw
dzwigni z uchwytem brgzowym

- uchwyt spustu wody balastowej, tabliczka umieszczona na lewe] burcie naprzeciw
uchwytu kulistego.



J

- uchwyt otwierania wlotu wentylacyjnego, tabliczka umieszczona na kolumnie tablicy
przyrzadow po prawej stronie obok uchwytu kulistego

- D _

- uchwyt suwaka hamulcéw aerodynamicznych, tabliczka umieszczona na podtodze
kabiny po lewej stronie pod niebieskim uchwytem.

- uchwyt suwaka napedu podwozia — potozenie ,podwozie schowane”; tabliczka
umieszczona na prawej burcie z przodu naprzeciw uchwytu suwaka przy podwoziu
schowanym.

- uchwyt suwaka napedu podwozia — potozenie ,podwozie wypuszczone”; tabliczka
umieszczona na prawej burcie z tylu naprzeciw uchwytu suwaka przy podwoziu
wypuszczonym.



- uchwyt dzwigni otwarcia i zrzutu limuzyny; dwie tabliczki umieszczone symetrycznie na
przedniej ramie limuzyny po lewej i prawej stronie przy czerwonych kulistych uchwytach.

- uchwyt zwalniania zaczepu; tabliczka umieszczona na kolumnie tablicy przyrzadéw po
lewej stronie pod uchwytem zéttym.

- uchwyt przestawiania pedatéw; tabliczka umieszczona na kolumnie tablicy przyrzadéw
po prawej stronie pod uchwytem brgzowym.

- wytgcznik zakretomierza; tabliczki umieszczone na tablicy przyrzadéw obok witgcznika
zakretomierza przy potozeniu wigczonym — 1 i wytgczonym — 0.



3. UZYTKOWANIE SZYBOWCA

3.1. Przeglad przed rozpoczeciem lotdw

Przed rozpoczeciem lotow nalezy sprawdzic:

waznosc¢ swiadectwa ogledzin w ksigzce szybowca

catos¢ konstrukcji i pokrycia

zabezpieczenia elementow montazowych i ztgcz napedow

dziatanie napedow

sprawnos¢ zaczepu

stan podwozia i dziatanie hamulca kota, cisnienia powietrza w ogumieniu
(wzrokowo), czystos¢ komory podwozia

pasy pilota

dajniki cisnienia statycznego i catkowitego

przyrzady poktadowe

3.2. Kabhina

Kabina miesci pilota do 1,85 m wzrostu ze spadochronem plecowym o grubosci do 15 cm.
Dostosowanie kabiny do wzrostu pilota uzyskuje sie przez odpowiednie ustawienie na
ziemi oparcia (5 potozen regulacyjnych) oraz pedatéw (5 potozen, regulacja mozliwa w
locie). Pozycja powinna by¢ tak dobrana, by byto mozliwe realizowanie petnych wychylen
sterow wysokosci i kierunku, oraz aby byt tatwy dostep do gatki zaczepu i hamulcow, oraz
pozostatych napedow.

Czopy oparcia muszg by¢ ustawione symetrycznie i poprawnie osadzone i zabezpieczone
w odpowiednich gniazdach. Na oparciu jest zamocowana nastawna podpora gtowy.
Rozmieszczenie napeddw w kabinie:

gatka wyzwalania zaczepu znajduje sie w lewej czesci kolumny tablicy przyrzadéw
(kolor zotty)

gatka napedu hamulca kota znajduje sie w dolnej lewej czesci kolumny tablicy
przyrzadow (kolor niebieski)

sprezyng wywazajgca sSity od steru wysokosci jest obstugiwana dzwignig
znajdujgca, sie na lewej burcie z przodu

dzwignia obstugi klap znajduje sie na lewej burcie w postaci 5 blokowanych potozen
oznaczonych -2, -1, 0, +1, +2

naped chowanego podwozia jest obstugiwany suwakiem. W tylnym potozeniu
suwaka podwozie jest wypuszczone, w przednim schowane. Uchwyt suwaka
posiada zapadke blokujgca. Zwolnienie zapadki nastepuje przez nacisniecie
przycisku koloru czerwonego na suwaku podwozia. Puszczenie przycisku w
potozeniach skrajnych powoduje zabezpieczenie podwozia w pozycji otwartej lub
zamkniete] w zaleznosci od potozenia suwaka.

uchwyt napedu przestawiania pedatdw znajduje sie po prawej dolnej stronie
podstawy tablicy przyrzadow (kolor bragzowy). Przy pociggnietym uchwycie mozna
pedaty przestawia¢é nogami. Po puszczeniu uchwytu zapadka ustala pedaty w
najblizszym z 5 potozen regulowanych

otwarcie limuzyny polega na przestawieniu obu uchwytéw (kolor czerwony) do tylu,
odchyleniu do tylu i zdjeciu limuzyny

suwak spustowy balastu wodnego znajduje sie na lewej burcie (czarna gatka).
Wypuszczenie wody nastepuje przez przestawianie suwaka w tylne potozenie.
Przestawienie suwaka w potozenie przednie przerywa spust wody.



3.3. Czynnosci przed startem

- Ustawi¢ odpowiednio oparcie i zablokowaé, zajg¢ miejsce w kabinie, ustali¢
potozenie pedatéw, zapiaé pasy, ustawi¢ oparcie gtowy.

- Wykonac petne ruchy sterami i hamulcami. Zamknga¢ hamulce. Ustawi¢ dzwignie
klap w potozeniu O lub -1, urzagdzenie wywazajgce w potozenie skrajnie przednie
przy pilocie lekkim, w potozeniu srodkowym przy pilocie ciezkim.

- Sprawdzi¢ dziatanie zakretomierza.

- Zamknag¢ limuzyne, sprawdzi¢ pewnos¢ zamkniecia.

3.4. Pilotaz
3.4.1. Start i lot na holu

Przy starcie za samolotem nalezy:
- stosowac line holowniczag o dtugosci min. 30 m,
- unika¢ startu z wysokiej trawy szczegoélnie przy starcie z wiatrem bocznym. W
przypadku wiatru bocznego mozna startowaé przy sktadowej bocznej wiatru nie
przekraczajgcej 5 m/s.

Zalecana technika startu:

- ustawi¢ klapy w potozenie 0 lub -1

- ustawi¢ sprezyne wywazajgcg W potozeniu skrajnie przednim przy pilocie lekkim i
potozeniu srodkowym przy pilocie ciezkim

- lewa reke trzymac¢ w poblizu gatki zaczepu

- w pierwszej fazie rozbiegu trzymaé drgzek catkowicie oddany az do uniesienia
ogona

- po oderwaniu ptynnie przestawi¢ klapy w potozenie 0 lub +1

- na wysokosci powyzej 150 m zamkna¢ podwozie i wywazyc¢ sity na drgzku.

Przy starcie z wiatrem bocznym wystepuje tendencja do podparcia sie skrzydtem o ziemie.
Podparcie moze wystgpi¢ na poczatku rozbiegu lub w trakcie rozbiegu. Szybka reakcja
lotkami i podtrzymanie sterem kierunku nie powoduje wiekszej zmiany kierunku rozbiegu i
w krotkim czasie doprowadza do oderwania skrzydia od ziemi. Przy starcie z wiatrem
bocznym w wysokiej trawie, w przypadku trudnosci w utrzymaniu kierunku po podparciu,
nalezy natychmiast odczepic¢ linke.

UWAGA:
W PRZYPADKU ZACZEPIENIA SKRZYDLEM O ZIEMIE | ZEJSCIA Z KIERUNKU
WIECEJ NIZ 15° - NATYCHMIAST ODCZEPIC LINKE!

Zalecana predkosc¢ holowania podczas wznoszenia 105 - 115 km/h; potozenie klap O lub
+1 (bez balastu) wzglednie +1 lub +2 (z balastem). Zalecane ustawienie klap podczas
przelotu na holu z predkoscig 130 km/h: klapy 0, od 130 do 140 km/h: klapy -1.

3.4.2. Start za wyciggarkg

UWAGA: Starty za wyciggarkg mozna wykonac tylko za zaczepem dolnym zamocowanym
na goleni podwozia.



Przed startem na szybowcu pilota lekkiego, nalezy ustawic¢ klapy w potozeniu 0, sprezyne
wywazajgcg W skrajnie przednie potozenie, przed startem pilota ciezkiego - klapy 0 lub +1,
sprezyne wywazajgca w srodkowe potozenie.

Rozbieg powinien odbywacC sie z drgzkiem oddanym az do podniesienia ogona, po
oderwaniu przejsc tagodnie na wznoszenie.

Predkos¢ na wznoszeniu powinna wynosi¢ 90 - 110 km/h, z balastem wodnym minimalna
predkos¢ na wznoszeniu 100 km/h.

Przed odczepieniem przez pilota zaleca sie zluznic linke przez lekkie oddanie drgzka.

W przypadku przekroczenia przez line kata ok. 75° nastepuje, samoczynne odczepienie.
Po odczepieniu przejs¢ do lotu slizgowego i mozna schowa¢ podwozie. Uzyskiwane
wysokosci w warunkach bezwietrznych przy wyciggarce o mocy 150 KM i dtugosci liny ok.
650 m wnoszg 200 m bez balastu wodnego i 180 m z balastem wodnym.

3.4.3. Przeciagniecie (opis dotyczy przeciggniecia przy potozeniu SM = 23 do 42.5% SCA)

UWAGA: NA SZYBOWCU NIE WYSTEPUJE OSTRZEZENIE PRZED
PRZECIAGNIECIEM!

Szybowiec "JANTAR-2B" posiada w catym zakresie dopuszczalnych potozen srodka
masy, standéw zatadowania i katow wychylenia klap bezpieczne wtasnosci przeciggniecia
zarowno w locie prostym jak i w krgzeniu. W zaleznosci od obcigzenia, srodka masy i kata
wychylenia klap predkosci przeciggniecia w locie prostym wynosza:

KLAPY +2 0 -2

Q =432Kkg 63 67 75 km/h 1AS
Q/S = 30,3 kg/m?2

SM =425 % SCA

Q =599 kg 75 82 86 km/h 1AS
Q/S = 41,9 kg/m?

SM = 39,4 % SCA

Z balastem

Q =649 kg 80 85 90 km/h 1AS
Q/S = 45,6 kg/m?

SM =23 % SCA

Z balastem

Predko$¢ przeciggniecia na szybowcu w konfiguracji do Igdowania (klapy +2, podwozie
wypuszczone, hamulce otwarte) i masie 649 kg wynosi 89 km/h (predkos¢ Vso).
Przeciggniecie statyczne szybowca, nastepuje przy potozeniu "nosa' nad horyzontem.
Ostrzezenie w postaci wyraznych drgan kadtuba nie wystepuje. Szybowiec przed
przepadnieciem wykazuje nieznaczng tendencjg do wahan poprzecznych, ktére mozna
korygowac sterami. Mozliwy jest lot z catkowicie sciggnietym drazkiem.

Szybowiec przepada tagodnie z tendencjg do opuszczenia skrzydta. Lekkie oddanie
drgzka powoduje odzyskanie sterownosci, utrata wysokosci nie przekracza 20 m; z
balastem 30 m.

Przeciggniecie w krgzeniu lub zakrecie ma charakter tagodny i przejawia sie stopniowym
zwiekszeniu przechylenia z niewielkg tendencjg wejscia w korkociag.

Przy pilocie ciezkim mozliwe jest krgzenie z catkowicie sciggnietym drazkiem i wychylonej
znacznie przeciwnej lotce. Normalna reakcja sterami doprowadza szybowiec do lotu
poziomego.



3.4.4. Korkociag

Wykonanie ustalonego korkociggu jest mozliwe w catym zakresie dopuszczalnych potozen
srodka masy (dla szybowca bez balastu wodnego). Wprowadzenie do korkociggu jest
typowe, w pierwszej zwitce nastepuje wahniecie podtuzne i wystepuje tendencja do
wciggniecia lotki i nogi (niewielkg sitg), druga zwitka dos¢ plaska (szczegdlnie dla tylnych
srodkdw masy), trzecia pogtebia sie i dalej korkocigg jest ustalony przy niewielkich
wahaniach podtuznych (wahania sg cykliczne, co dwie zwitki). Wahania podtuzne sg
mniejsze przy lotce wychylonej z kierunkiem obrotu.

Zalecany sposéb wyprowadzenia:
1. Wychyli¢ jednoczesnie ster kierunku i lotki w strone przeciwng do kierunku obrotu,
2. Wycofac ster wysokosci do potozenia neutralnego,
3. Wyprowadzi¢ szybowiec z lotu nurkowego.

Opoznienia przy wyprowadzeniu tym sposobem nie przekraczajg 1/4 zwitki przy potozeniu
stromym, do jednej zwitki przy potozeniu ptaskim. Utrata wysokosci w jednej zwitce wynosi
80 - 90 m, utrata wysokosci przy wyprowadzeniu -100 m, predkos¢ wyprowadzenia 160 -
180 km/h.

UWAGA:
1. Przy masie pilota ze spadochronem przekraczajgcej 100 kg szybowiec
samoczynnie przerywa obrét po 1 1/4 zwitki i wychodzi zakretem.
2. W przypadku niezamierzonego wejscia w korkocigg szybowca z balastem wodnym,
korkociag nalezy przerwa¢ w spos6b normalny.

3.4.5. Krgzenie

Duza skutecznosc lotek (czas zmiany kierunku krgzenia z 45°w prawo na 45° w lewo
wynosi 5 sek. bez balastu wodnego i 6 sek. z balastem wodnym) pozwala na tatwe
centrowanie kominéw, minimalne predkosci w krazeniu z przechyleniem 45 sg o ok. 6
km/h wieksze od predkosci i minimalnej w locie prostym. Krazenie w noszeniach
nieustalonych jest mozliwe z predkoscig o 10 - 15 km/h wigekszg od predkosci minimalnej
w locie prostym.

3.4.6. Lot z duzg predkoscig

Rozpedzanie szybowca jest tatwe i szybkie, tor lotu plaski, akustyka kabiny mata, sity
sterowania sterem wysokosci sg mate i mozna je wywazy¢ sprezyng. Przy wywazeniu
szybowca do predkosci 100 km/h, sita na drazku przy predkosci 250 km/h wynosi okoto
2,5 kG.

3.4.7. Hamulce

Hamulce aerodynamiczne o duzej skutecznosci pozwalajg na doktadne ustalenie kata
podejscia do ladowania. Przy catkowicie otwartych hamulcach kat toru przy predkosci 250
km/h wynosi 36°. Hamulce mozna otwierac i zamykac przy predkosciach lotu do 250 km/h.
UWAGA: Powyzej predkosci 180 km/h sita do zamkniecia hamulcéw przekracza 20kG (20
- 30 kG).



3.4.8. Akrobacja

Szybowiec JANTAR 2B nie jest w zasadzie przeznaczony do akrobacji, lecz piloci o
doswiadczeniu akrobacyjnym mogg wykonywac petle, przewrot, wywrét szybki i spirale.
Przed przystagpieniem do akrobacji nalezy zamkna¢ podwozie, sprawdzi¢ prawidtowosc
zablokowania podwozia i hamulcow, ustawi¢ klapy w potozeniu 0 i wywazy¢ szybowiec na
predkosci 150 km/h -170 km/h. Prawidtowe wykonanie petli i przewrotu wymaga
powolnego i stosunkowo nieznacznego Sciggania steru wysokosci. Przy wykonywaniu
wywrotu, szybkiego nalezy z duzym wyprzedzeniem wyprowadzac.

Zalecane predkosci poczatkowe:
- petla, przewr6t, zwrot bojowy: 200 km/h
- wywrot szybki: 100 km/h
- spirala: 140 km/h

UWAGA: NALEZY UWZGLEDNIC FAKT SZYBKIEGO NARASTANIA PREDKOSCI
PODCZAS LOTU NURKOWEGO.

3.4.9. Slizg

Wykonywanie $lizgu na szybowcu JANTAR 2B wymaga przestrzegania nastepujgcych

zasad:

1. W celu wykonania slizgu (na predkosciach podejscia do lgdowania) nalezy:

- ustali¢ predkos¢ lotu szybowca w za kresie 90 -110 km/h dla szybowca bez balastu
wodnego i 100 -120 km/h dla szybowca z balastem wodnym
- utrzymujac wychyleniami steru wysokosci tor lotu szybowca odpowiadajacy wyzej

podanym predkosciom, wychyla¢ stopniowo lotki i ster kierunku (przeciwnie) do
momentu uzyskania zamierzonego kata slizgu, przy czym wychylenie lotek powinno
wyprzedzaé wychylenie steru kierunku. Do kata przechylenia wynoszgcego okoto
10° zachowanie sie szybowca w $lizgu nie odbiega od normalnie spotykanego.
Powyzej tego kata przechylenia, na szybowcu JANTAR 2B wystepuje efekt
odwrotnej (wciggajacej) sity na sterze kierunku. Stopien tego "wciggania" zlezy od
wielkosci kata przechylenia i predkosci lotu - wzrasta w miare wzrostu przechylenia
oraz wystepuje pozniej w miare wzrostu predkosci lotu. W skrajnych przypadkach
wielkos¢ odwrotnej sity na sterze kierunku jest dos¢ duza (nie nadmierna), ale przy
prawidtowym postepowaniu fakt ten nie utrudnia wyprowadzenia szybowca ze
Slizgu. Otwieranie i zamykanie hamulcow aerodynamicznych w trakcie
wykonywania slizgu faczy sie z wystepowaniem dos¢ silnego buffettingu, nie
powodujgc poza tym istotnej zmiany charakterystyki pilotazowej szybowca w tym
stanie lotu.

2. W celu wyprowadzenia szybowca ze slizgu nalezy:
- wychyli¢ lotki w kierunku przeciwnym do przechylenia
- po dojsciu skrzydet mniej wiecej do poziomu wychyli¢ ster kierunku przeciwnie do
kierunku utrzymywanego w slizgu
- doprowadzi¢ szybowiec do lotu poziomego z zgdang predkoscig odpowiednio
korygujac przechylenie, odchylenie i pochylenie szybowca.

UWAGA:
1. Przy wykonywaniu $lizgu na szybowcu z napetnionymi zbiornikami balastowymi
nalezy pamieta¢ o whasciwych wyprzedzeniach, wychylen sterobw z uwagi na



zwiekszone w sposoéb istotny momenty bezwtadnosci szybowca.
2. Nie zaleca sie stosowac¢ $lizgéw do ladowania.

3.4.10. Ladowanie

Przed lagdowaniem, na wysokosci nie mniejszej niz 200 m nalezy wypusci¢ podwozie.
Predko$é, podejscia do ladowania bez balastu wodnego od 90 km/h do 100 km/h, z
balastem wodnym 100 - 110 km/h klapy w potozeniu +1 lub +2. Predko$¢ opadania na
otwartych hamulcach aerodynamicznych przy 100 km/h i przy masie 649 kg (klapy +2)
wynosi 3 m/sek. Przed przyziemieniem i po przyziemieniu nalezy staranie utrzymywac
rownowage poprzeczng Hamulec kota jest skuteczny, przy silnym hamowaniu istnieje
mozliwos¢ podparcia ,nosem” o ziemie.

Przed lgdowaniem w terenie przygodnym nalezy na wysokosci nie mniejszej niz 300 m
wypuscic¢ balast wodny. Czas petnego wyptywu wody wynosi ok. 7 min.

UWAGA: NIE ZALECA SIE LADOWANIA W TERENIE PRZYGODNYM Z BALASTEM
WODNYM.

3.5. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.
3.5.1. Zerwanie lub niezamierzone odczepienie liny holujace;.

W przypadku zerwania lub niezamierzonego odczepienia liny na malej wysokosci nalezy:
1. Zwolni¢ zaczep (jezeli lina pozostata przy szybowcu).

2. Wypusci¢ podwozie (jezeli byto zamkniete).

3. W przypadku startu z balastem wodnym otworzy¢ zawdr spustowy.

3.5.2. Ladowanie w wysokiej roslinnosci.

Przy ladowaniu w wysokim zbozu lub trawie zachodzi mozliwos¢ uszkodzenia szybowca.
W przypadkach nieuniknionych nalezy lgdowa¢ mozliwie precyzyjnie traktujgc
powierzchnie roslinnosci jako ptaszczyzne przyziemienia. Bezposrednio przed
przyziemieniem zamkng¢ hamulce aerodynamiczne.

3.5.3. Ladowanie ze schowanym podwoziem

W razie niemoznos$ci poprawnego - petnego otwarcia podwozia, nalezy podwozie schowac
catkowicie (przestawi¢ suwak do przodu). W miare mozliwosci wybiera¢ do przyziemienia
rowng powierzchnie trawiastg lub spulchniona. Przyziemiaé w pierwszej kolejnosci
ogonem.

3.5.4. Przymusowe opuszczenie szybowca i skok ze spadochronem.

Opuszczenie szybowca stanowi jedyng mozliwos¢ ratunku pilota gdy nie mozna w sposob
kontrolowany sprowadzi¢ szybowca na ziemie np.:

- wrazie pozaru lub awarii uniemozliwiajgcej dalszy kontrolowany lot,

- wrazie zasadniczej niedyspozyciji pilota (utrata wzroku itp.)



- W razie zupetnego odciecia powrotu na ziemie przez chmury przylegajgce do ziemi.

Kolejnos¢ czynnosci dla opuszczenia kabiny:

Pusci¢ drazek.

Oburacz otworzy¢ zamki limuzyny i wypchngg¢ limuzyne do gory.

Rozpigc¢ pasy.

Wyskoczy¢ w strone osi ewentualnego obrotu i szybowca.

Przy wystarczajgcej wysokosci otworzy¢ spadochron z opdznieniem. Ponizej 200 m
otworzy¢ spadochron natychmiast.

agrwbdE

Postepowanie w przypadkach szczegolnych:
- Jezeli limuzyna nie pozwala sie odrzuci¢, nalezy probowaé¢ zniszczy¢ oszklenie
rozpoczynajgc od okienka i ewentualnie pomagac sobie nogami.
- W przypadku koniecznosci wykonania skoku ratowniczego na duzej wysokosci
nalezy wzig¢ pod uwage:
a) mozliwos¢ wyniesienia pilota na spadochronie przez silne prady wznoszace
(w chmurze) i zwigzane z tym niebezpieczenstwo gtodu tlenowego, niskiej
temperatury i oblodzenia spadochronu,
b) mozliwosc korzystania z urzadzenia tlenowego zabudowanego na szybowcu.
Z uwagi na te okolicznosci moze by¢ wskazane (jezeli stan szybowca na to
pozwala) pozostanie w kabinie do wysokosci rzedu 4500 - 4000m lub
jeszcze nizej.

3.6. Lot zapoznawczy

Przed lotem zapoznawczym nalezy zapozna¢ sie z zakresem i warunkami uzytkowania
szybowca. Wskazane jest wykonanie lotu zapoznawczego w warunkach termicznych bez
balastu wodnego. Zaleca sie wykonac¢ krazenie, przeciggniecie w locie prostym i zakrecie
przy roznych ptoszeniach klap, lot z predkoscig do 220 km/h w powietrzu spokojnym, lot
przy roznych potozeniach klap w odpowiednich zakresach predkosci oraz kilkakrotne
sprawdzenie obstugi podwozia i hamulcéw.

3.7. Czynnosci po lotach

- Wytaczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne.

- W razie potrzeby odwodni¢ instalacje przyrzadéw poktadowych.

- Przeprowadzi¢ przeglad szybowca jak przed rozpoczeciem lotu i usungé
ewentualne usterki.

- Zatozy¢ pokrowce.

UWAGA: W przypadku zamarzniecia wody w zbiornikach balastowych, po odmrozeniu i
spuszczeniu wody, sprawdzi¢ szczelno$¢ zbiornikbw wg metody podanej w Instrukcii
Obstugi Technicznej.

3.8. Obstuga Instalacji balastu wodnego
Zbiorniki wody balastowej znajdujg sie w przedniej czesci nasady skrzydet. Kazdy zbiornik

posiada zawdr spustowy umieszczony na dolnej powierzchni w poblizu nasady skrzydta.
Naped zaworéw znajduje sie na lewej burce kabiny pilota. Otworek odpowietrzajacy



zbiornik znajduje sie na dolnej powierzchni skrzydfa.

Napetnianie zbiornikow:

ustawi¢ szybowiec poziomo i otworzy¢ zawory (ruch gatki do tytu)

w otwory spustowe zaworéw wprowadzi¢ koncéwki specjalnych lejkéw do
napetniania zbiornikéw,

napetniaC zbiorniki przez lejki do ciggtego wyptywu wody =z otworu
odpowietrzajgcego

po napetieniu zbiornikbw zamkng¢ zawory ruchem gatki do przodu co powoduje
wypchniecie koncowek lejkéw z otwordw spustowych,

zdjac lejki ze skrzydet

Pojemnos¢ zbiornikbw wynosi 167 |. Wyptyw wody w powietrzu trwa okoto 7 min.
Zamarzniecie wody w zbiorniku moze doprowadzi¢ do uszkodzenia zbiornikbw i w
konsekwencji do naprawy skrzydet. W zwigzku z tym zaleca sie nie dopusci¢ do
zamarzniecia wody w zbiornikach zaréwno w locie jak i na ziemi.

3. 9. Montaz i demontaz

3.9.1. Zespot montazowy: 4 osoby.

3.9.2.

Narzedzia montazowe: nosidto skrzydta dzwignia montazowa, wkretak.

Montaz skrzydet - cze$¢ centralna (rys. 5)

. Ustawi¢ dzwignie klap w potozeniu 0. Zamkng¢ hamulce i ustawi¢ suwak napedu

zawordw instalacji balastowej w potozeniu zamknietym.

Wprowadzi¢ kolejno koncéwki dzwigaréw skrzydet do prowadnic w luku
dzwigarowym kadtuba az do momentu wejscia czopow dzwigaréw i kadtub do
gniazd kulistych na zebrach zamykajgcych skrzydet.

UWAGA:

WPROWADZAJAC SKRZYDLO UNOSIC JE NA NOSIDLE. NIE WOLNO UNOSIC
SKRZYDLA ZA KLAPY.

Dociggna¢ skrzydfa dzwignig montazowg zaczepiong o stopki na koncéwkach
dzwigarow i wprowadzi¢ sworzen tgczacy do tulei dzwigarowych.

Zabezpieczy¢ przetyczke sworznia agrafka.

Potaczy¢ napedy lotek (napedy hamulcéw, klap i zaworow instalacji balastowej
tacza sie samoczynnie).

Sprawdzi¢ dziatanie napeddw.

. Montaz usterzenia wysokosci (rys. 7)

Wprowadzi¢ koniec dzwigara rurowego oraz trzpien przedni usterzenia prawego w
odpowiednie gniazda na stateczniku kierunku.

. Odciggna¢ sworzen zabezpieczajacy wystajgcy z krawedzi natarcia usterzenia

lewego i przez obrot o 90° ustali¢ sworzen w tym potozeniu.

Wprowadzi¢ lewe usterzenie na wystajgcy koniec dzwigara rurowego
wprowadzajac jednoczenie trzpien w odpowiednie gniazdo. Przy zakfadaniu
usterzen nalezy zwroci¢é uwage, aby koncowki kuliste dzwigni napedu steru
wysokosci weszty we wtasciwe gniazda na obu potéwkach steru wysokosci.



4. Zabezpieczy¢ usterzenie przez obrot sworznia zabezpieczajgcego o 90° i
wprowadzenie go w otwor na dzwigarze rurowym. Prawidtowe zabezpieczenie
sygnalizowane jest brakiem widocznosci wystajacej z krawedzi natarcia czesci
sworznia pomalowanej na czerwono.

3.9.4. Montaz i demontaz koncéwek skrzydet (rys. 6)

Zdja¢ wziernik z gornej powierzchni nasady koncowki skrzydta.

Wysungc¢ sworzen z gniazd, przesuwajgc go po prowadnicy do tylu.

Natozy¢ kohcOwke skrzydta na koniec dzwigara wprowadzajgc trzpienie zeber

skrzydta i konca dzwigara w odpowiednie gniazda.

4. Pofgczy¢ koncoéwke z nasadg skrzydta, wprowadzajgc sworzen w jego gniazdo, a
nastepnie zabezpieczy¢ go przez umieszczenie przetyczki tego sworznia w otworze
znajdujgcym sie w dolnej sciance wneki.

5. Zatozy¢ wziernik i przymocowac go do koncowki skrzydta wkretem.

wN e

3.9.5. Demontaz szybowca

Demontaz szybowca nalezy przeprowadzac¢ w nastepujacej kolejnosci:
- zdemontowac¢ kohcowki skrzydet,
- zdemontowac usterzenie wysokosci,
- zdemontowac centralne czesci skrzydet.

Czynnos¢ przy demontazu poszczegoélnych zespotéw nalezy wykonywa¢ w kolejnosci
odwrotnej do opisanych wyzej czynnosci montazowych.



4. OSIAGI

4.1. Biegunowa predkosci (rys. 8) (na podstawie pomiaréw)

Przedstawione osiggi odnoszg sie do szybowca o masie w locie:
a) 458 kg, obcigzenie powierzchni 32,1 kg/m? (szybowiec bez balastu)
b) 645 kg, obcigzenie powierzchni 45,3 kg/m? (szybowiec z balastem)

Minimalna predkos¢ opadania:

a) bez balastu 0,46 m/s
przy predkosci 80 km/h
b) z balastem 0,53 m/s
przy predkosci 95 km/h
Maksymalna doskonato$¢:
a) bez balastu 50,3
przy predkosci 87 km/h
b) z balastem 50,3
przy predkosci 103 km/h
Vkm/h | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 180 | 200 | 220
a)| wm/s | 0,46 |0,50|0,58|0,67080|094|1,13|1,34|1,60 (2,20 |3,07]|4,12
d 48,3 50,0 | 47,8 | 45,6 | 41,7 | 38,4 | 34,4 |31,1|27,8|22,7|18,1|14,8
b) | wm/s 0,55|0,56|0,62|0,70,0,80(0,92|1,04|1,21|1,64 2,20 | 2,86
d 45,5149,6 | 49,3 | 47,6 | 45,1 | 42,3 | 40,0 | 36,7 | 30,6 | 25,2 | 21,3
Potozenia klap:
- bez balastu +2 do 80 km/h
+1 80 - 95 km/h
0 95 - 120 km/h
-1 120 - 160 km/h
-2 powyzej 160 km/h
- z balastem +2 do 95 km/h
+1 95 - 113 km/h
0 113 - 145 km/h
-1 145 - 190 km/h
-2 powyzej 190 km/h




4.2 Krgzek kalkulacyjny (rys. 9)

Krazek kalkulacyjny stuzy do okreslania wtasciwych predkosci przeskokowych pomiedzy
obszarami wznoszen, w trakcie wykonywania przelotu termicznego.

Krgzek zostat opracowany w oparciu o uzyskang na drodze pomiarowej biegunowg
predkosci.
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Rys. 1: Szybowiec SZD -42-2 ,JANTAR 2B”
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Rys. 2: Barwne oznakowanie skali predkosciomierza



Rys. 3: Instalacja przyrzadéw poktadowych

1 — predkosciomierz PR-250S seria B lub PR-400S
2 — wysokosciomierz W-10 S lub W-12S

3 — wariometr WRs-5D

4 — wariometr PR-03 lub WRs-5D

6 — zakretomierz EZS-3

7 — dajnik cisnienia statycznego

8 — dajnik cisnienia catkowitego

9 — dodatkowe dajniki cisnienia statycznego

10 — ztgczka przewoddw pneumatycznych

11 — odwadniacze

12 — dajnik do montazu dyszy kompensacyjnej wariometru



— 1

1 — przewdd napetniajacy

2 — lejek

3 — zawodr spustowy

4 — otwdr zaworu spustowego
5 — uchwyt suwaka

Rys. 4 Instalacja balastowa
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Rys. 5: Montaz skrzydta

1 — sworzen gtowny

2 — agrafka

3 — czopy kratownicy kadtuba
4 — gniazda kuliste

5 —tuleje dzwigara

6 — stopki dzwigara

7 — dzwignia montazowa



10 — wkret wziernika

11 — wziernik

12 — sworzen

13 — gniazda sworznia
14 — prowadnica

15 — koniec dzwigara

16 — trzpienie

17 — gniazda trzpieni

18 — przetyczka sworznia
19 — gniazdo przetyczki

Rys. 6. Montaz koncowek skrzydta



Rys. 7: Montaz usterzenia wysokosci

1 — dzwigar rurowy

2 — trzpien przedni usterzenia prawego

3 — gniazdo na stateczniku kierunku

4 — gniazdo na stateczniku kierunku

5 — sworzen zabezpieczajgcy

6 — sprezyna sworznia

7 — gniazda sprzegajace ster wysokosci

8 — koncoéwka kulista dzwigni napedu steru
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Rys. 8: Osiggi szybowca ,JANTAR 2B”

a — biegunowa predkosci szybowca bez balastu; Q =458 kg, Q/S =32,1 kg/m?

b — biegunowa predkosci szybowca z balastem; Q =645 kg, QIS = 45,3 kg/m?



Rys. 9: Krazek kalkulacyjny



