ZAKLADY SPRZETU LOTNICTWA SPORTOWEGO
.PELTA-BIELSKQO"
Bielsko-Biata

Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15"

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Wydanie I - 1972

1. OPIS SZYBOWCA

1.1.  OPIS OGOLNY /rys.1/

Szybowiec SZD-56A "Cobra 15" jest jednomiejscowym szybowcem wysoko-wyczynowym
klasy standard, konstrukcji drewniano-laminatowe;.

Uktad: grzbietoptat z usterzeniem "T".

Skrzydlo trapezowe, dwudzielne. Konstrukcja skrzydlta dzwigarowa 2z kesonem
dwuobwodowym o grubym pokryciu, klejonym z dwodch warstw sklejki i warstwy laminatu
epoksydowego /na powierzchni zewngtrznej/.

Lotki niedzielone. bezszczelinowe, wypeltnione styropianem i kryte sklejka, cz¢sciowo
wywazone masowo. Naped popychaczowy.

Hamulce aerodynamiczna wysuwne, o podwojnych plytach zachodzacych na stabto w
stania zamknigtym, blokowane samoczynnie. Plytki, zamykajace wykroje w skrzydtach,
zamocowano na spre¢zynach. Naped popychaczowy.

Kadhub konstrukcji drewnianej, kryty sklejka, czgsciowo laminatem,

Kélko nieamortyzowane z pneumatykiem 500x125, umieszczone przed Srodkiem
ciezkos$ci, chowane w locie przez obrot wahliwej ramy podwozia o 90° okoto osi réwnolegtej do
kierunku lotu /rys. 2/ . Luk podwoziowy zamykany szczelnie wahliwa pokrywa z laminatu.
Hamulec koétka nie sprezony z napedem hamulcéw aerodynamicznych. Amortyzowana ptoza
ogonowa. Duza wysoko$¢ podwozia i ptozy ogonowej utatwia manewrowanie szybowcem na
ziemi i zabezpiecza kadtub przed u szkodzenia ni na nierownos$ciach terenu.

Zaczep umieszczony na dolnej powierzchni kadhluba, przed drazkiem sterowym w
ptaszczyznie symetrii,

Oslona kabiny odsuwana do przodu, odrzucana awaryjnie, zaopatrzona w klapk¢ wentyla-
cyjna i okienko przesuwne. Ostona moze by¢ na ziemi zamknigta na kluczyk.

Kabina dostosowana do potlezacej pozycji pilota* Pedaly stale. Oparcie pilota oraz
podporka glowy regulowane na ziemi.

Bagaznik za oparciem pilota, wyposazony w szyny do mocowania butli tlenowej,
akumulatora 1 przetwornicy .sztucznego horyzontu oraz aparatury radiowe;.

Usterzenie w uktadzie "T" z charakterystycznym skosem statecznika kierunku. Ster wy-
sokosci - plytowy /bez statecznika/ wywazony masowo, zaopatrzony w samoczynna klapke
dociazajaca i regulowane wywazenie sprezynowe w napedzie. Naped popychaczowo-linkowy.
Naped steru kierunku linkowy,

Wyposazenie
Tablica przyrzadow zawiera: predko$ciomierz, wysoko$ciomierz, wariometr energii



catkowitej 5 m/s, wariometr 50 m/s, sztuczny horyzont, elektryczny zakrgtomierz i busolg.

Kolumna instalacji tlenowej zawiera aparaturg tlenowa SAT-5, zasilana z butli 4-litrowe;j
umieszczonej w bagazniku.

Radiostacja pokladowa RS-3A umieszczone w bagazniku, pulpit sterujacy na prawej
$cianie kabiny, antena na grzbiecie kadtuba.

Szybowiec jest wyposazony w apteczke poktadowa oraz instalacje sanitarng /lejek gumo-
wy/. Wszystkie metalowe elementy konstrukcji sa potaczone instalacja odgromowa ze
szczoteczkami rozpraszajacymi na koncach skrzydet 1 na usterzeniu wysokosci.
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Wyposazenie ruchome - obejmuje torbg z narz¢dziami, uchwyt rurowy do unoszenia
ogona, dokumenty poktadowe /ksiazka poktadowa oraz instrukcja uzytkowania w locie/ oraz
pokrowiec na limuzyng i pokrowce ptdcienne.

Szybowce z wyposazeniem standartowym /niezbednym do lotu/ nie posiadaja
zabudowanych nastepujacych zespoléw wyposazenia:

- radiostacji RS-3A

- aparatury tlenowej SAT-5

- sztucznego horyzontu

Instrukcje opracowano dla wyposazenia stosowanego w trakcie eksploatacji w klubach AP

1.2. GLOWNE DANE TECHNICZNE

Rozpigtos¢ 15,000 m
Dtlugose, 7,050 m
Wysoko$¢ 1,590 m
Wznios skrzydta 2°
Skos krawedzi na tarcie skrzydia 1.5
Powierzchnia no$na 11,6 m
Wydtuzeni 19,4
Cigciwa przykadtubowa /CPK 1,145m
Srednia cigciwa aerodynamiczna /SCA/ 0,844 m

/punkt natarcia $redniej cigciwy aerodynamicznej potozony 71 mm za punktem
natarcia cigciwy przykadtubowej/

Cigciwa koncowa /CK/ 0,375 m
Profile skrzydta Fx 61-168 / Fx 60-1261

1.3. INSTALACJA PRZYRZADOW POKEADOWYCH /rys. 3/

Amortyzowany korpus tablicy przyrzadow zawiera wszystkie przyrzady poktadowe,
rozmieszczone i polaczone jak na rysunku. Dostep do przewodéw i polaczen uzyskuje si¢
przez zdjecie ostony /po odkreceniu $ruby mocujacej z przodu/.

Nastgpujace czesci instalacji znajduja si¢ poza tablica:

- naczynia wyrOwnawcze wariometréw - w przedniej czgsci kadtuba,

- dajnik ci$nienia catkowitego - w dziobie kadtuba,

- dajniki ci$nienia statycznego - na bocznych $cianach przedniej czesci kadtuba,
- gniazdo bateryjek zakrgtomierza - w kolumnie, z prawej strony

- akumulator i przetwornica sztucznego horyzontu - w bagazniku.

1.4. INTALACJA TLENOWA /rys. 4/

GAT-5 jest aparatura wysokiego cisnienia /150 atm/ o ciagtym przeptywie tlenu i skokowej
regulacji zawartosci tlenu w mieszance. Aparatura moze by¢ stosowana do wysokosci 12
km. W szybowcu SZD-56A aparatura rozmieszczona jest nastgpu;jaco:

- zespot regulatora i wskaznika - w kolumnie, pod tablica przyrzadow poktadowych,

- maska - podtaczona do regulatora,

- butla stalowa 4-litrowa z zaworem - na podstawie wsuwanej do prowadnic w bagazniku,

- koncowka do tadowania butli - na przedniej $cianie bagaznika.

Instalacja zapewnia mozliwo$¢ tadowania butli w szybowcu lub poza szybowcem.



1.5. RADIOSTACJA POKLADOWA /rys. 5/
Pigciokanatowa radiostacja tranzystorowa RS-5A zapewnia zasieg laczno$ci powietrze -
ziemia rz¢du 100 km. Czas pracy ciaglej wynosi ok. 8 godz.
W szybowcu S2D-36A radiostacja jest rozmieszczona nast¢pujaco:
- antena z przeciwwaga - na grzbiecie kadluba,
- zespol nadawczo-odbiorczy - w dolnym bagazniku,
- glo$nik - w gornym bagazniku,
- pulpit sterujacy - na prawej $cianie kabiny,
- przycisk przetacznika nadawania - na drazku sterowym,
W obstudze radiostacji nalezy postepowac wg wskazdwek fabrycznej instrukcji obstugi.

2. WARUNKI UZYTKOWANIA

1. Maksymalny dopuszczalny cigzar szybowca pustego z wyposazeniem niezb¢dnym do lotu

262 kg
2. Dopuszczalny cigzar tadunku
/pilot + spadochron + cigzar rozporzadzalny/ min. 65 kg
max. 123 kg
3. Maksymalny ci¢zar w locie 385 kg

4. Odlegtos¢ srodka cigzkosci szybowca pustego od krawedzi natarcia skrzydta przy kadtubie,
zmierzona no szybowcu ustawionym znakami niwelacyjnymi kadluba w poziomie.
61 +2cm

5. Dopuszczalny zakres potozenia $rodka cigzkos$ci v; locie:

- wzgledem $redniej cigciwy aerodynamicznej . 23,0 do 40,0 %
- wzgledem krawedzi natarcia skrzydta przy kadtubie 26,5 do 40,9 cm
6. Wspotczynniki obciazenia dopuszczalnego +6,0/-3,0

7. Wspo6t czynniki obciazenia niszczacego +10,4/-5,2

8. Czestos¢ drgan wilasnych skrzydta ok. 200 / min

9. Zakres uzytkowania obejmuje:

Max predkosci lotu IAS km /h

powietrzu spokojnym o burzliwym bardzo burzliwym

podmuchach do: +10 m/s +30 m/s
+4 m/s

a) start za
Wycggarkav wiatr przy 130 110 .
ziemi do

12 m/s
b) start za samolotem,
wiatr przy ziemi do 150 150 150
18 m/s
¢) lot nurkowy 180 170 150
d) lot przy otwartych 130 170 150

hamulcach



e) otwieranie hamulcéw aerodynamicznych przy predkosci do 180 km / h IAS
f) lot swobodny przy wietrze do 20 m/s
g) figury akrobacji: korkociag

Uwaga:
Maksymalna dopuszczalna predkos¢ wyjsciowa do beczki szybkiej 130 km/h IAS.
Maksymalna dopuszczalna predko$¢ brutalnego sterowania 165 km/h TIAS.

10. Ograniczenia

a/ szybowiec nie dopuszczony do lotow szkolnych i nocnych oraz do startu z liny
gumowej,

b/ loty w warunkach oblodzenia nalezy ograniczy¢ do przypadkéw niezbednie

koniecznych

¢/ lot na holu ponizej samolotu nie wskazany ze wzgledu na tarcie liny o lakierowana

powierzchnig kadtuba.

11. Postanowienia dodatkowe:
a/ przy uzyciu linek stalowych do holowania nalezy stosowac bezpiecznik zrywany
o wytrzymato$ci nominalnej 690 kG + 10 % wg normy
BN-65/3833-45

b/ przed wykonaniem lotu zapoznawczego pilot powinien zapoznaé si¢ z instrukcja
uzytkowania w locie 1 wykaza¢ znajomo$¢ postgpowania awaryjnego w celu
odrzucenia limuzyny i skoku ze spadochronem.

3. OSIAGI /rys.6/
Szybowiec o cigzarze w locie 371kG /obciazenie powierzchni 32,0 kG/m’

Wykazuje wlasnosci:

Minimalna predkos¢ lotu 67 km/h
Minimalna predkos¢ opadania 0.68 m/s
przy predkosci 97 km/h
Maxymalna doskonatos$¢ 38
przy predkosci 97 km/h

Punkty biegunowej predkosci i krzywej doskonato$ci podaje nastgpujac tabela:

v

km/h 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160

w

- 0,72 0,68 0,69 0,74 0384 0,97 1,16 1,38 1,64 1,95
s

d 27,0 32,7 36,3 37,7 36,5 34,4 31,2 28,2 25,4 22,8



4. UZYTKOWANIE SZYBOWCA
4.1 PRZEGLAD PRZBD ROZPOCZECIEM LOTOW

Przed rozpoczgciem, lotow nalezy sprawdzié:

aktualno$¢ §wiadectwa ogledzin,
cato$¢ konstrukceji i pokrycia,
zabezpieczenie elementdw montazowych i ztacz napedow,
zamocowanie cigzarka usterzenia wysokosci,
dziatanie napedow
zamykanie i zwalnianie zaczepu

zamykanie i otwieranie limuzyny
tocznos$¢ koltka i dzialanie hamulca /na betonie/,
czysto$¢ wnetrze komory podwoziowej /w razie potrzeby przeczys$ci¢ i nasmarowaé
prowadnice 1 zderzaki/,
ci$nienie kotka /2/3/
pasy pilota,
stan dajnikow ci$nienia statycznego /w razie potrzeby przeczyscic¢ otworki/,
dziatanie predkosciomierza
/powinien reagowac na nadmuchiwanie dajnikéw ci$nienia catkowitego i statycznego/,
rozruch zakretomierza /przetaczy¢ na jedna i drugg baterig/
rozruch sztucznego horyzontu

- calo$¢, szczelno$¢ i1 dzialanie instalacji tlenowej wg 4.8.4.

laczno$¢ radiowa /w razie niesprawno$ci radiostacji postgpowac zgodnie B
instrukcja obstugi radiostacji RS-5/,

4.2 OBSLUGA STARTOWA

4.2.1. Otwieranie limuzyny

4.2.2.

1. Przez otwarte okienko limuzyny pociagna¢ prawa rg¢ka biata gatke kulista z.
prawej strony kolumny instalacji tlenowej az do oporu i1 jednoczesnie przegubem
tokciowym prawej reki pchnaé¢ do przodu lewy uchwyt limuzyny /przy okienku/
az do zluzowania limuzyny. Uwaga:

NIE CIAGNAC ZA CZERWONY UCHWYT AWARYJNEGO ZRZUTU
LIMUZYNY !

2, Przesuna¢ limuzynge w przod az do zablokowania rolek bocznych. Podczas
przesuwania naciska¢ limuzyng w dol. co zapobiega wyskoczeniu rolek z
prowadzenia na burtach.

Zamykanie limuzyny

1. Zwolni¢ rolki boczne i cofnaé limuzyng do tytu, pozostawiajac ok. 2 cm luzu
2. Sprawdzi¢ pasowanie czopoéw tylnych i energicznym ruchem pchnaé limuzyneg

do tylu az do zamknigcia

3. Pchna¢ limuzyng za lewy uchwyt do przodu v; celu sprawdzenia zamknigcia.
Sprawdzi¢ czy boczne zaczepy limuzyny /przy kolanach pilota/ sa poprawione
potaczone.



4.2.3 Zamykanie limuzyny na kluczyk
Zamknigte okienko limuzyny moze by¢ zablokowane przez wlozenie z zewnatrz
zameczka wkladkowego MEFAZA. Zameczek nalezy wktada¢ razem, z kluczykiem. Po
wyjeciu kluczyka zameczek jest zabezpieczony, a otwarcie okienka i limuzyny bez
kluczyka nie jest mozliwe,

4.2 .4 Zaczepienie linki holowniczej

1, Przechyli¢ szybowiec na prawe skrzydto

2. Pociagna¢ i przytrzymac z6ity uchwyt do zwalniania zaczepu, z lewej strony instalacji
tlenowej. Wtozy¢ pierscien linki do zaczepu /przez wykrdj w oslonie gumowej na

dolnej powierzchni kadtuba, przed drazkiem sterowym/,

3. Pusci¢ uchwyt - zaczep zamyka si¢ samoczynnie,

SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINKI PRZEZ KILKAKROTNE SZARPNIECIE!

4.2.5. Transport szybowca po lotnisku
Szybowiec z zamknigtymi hamulcami aerodynamicznymi i zamknigta limuzyna
mozna holowa¢ ciagnikiem lub samochodem z predkoscia do 10 km/h. Dhugos¢ sznura
holowniczego przynajmniej 4 m. Podczas holowania po betonie lub innej twardej
nawierzchni, nalezy unosi¢ ogon lub przynajmniej odciazy¢ ptozg¢ ogonowa przez
zajecie miejsca w kabinie. Do unoszenia ogona stuzy uchwyt rurowy zakladany do tulei
w tylnej czesci kadtuba.

Uwaga:

MANEWROWANIE SZYBOWCEM PO BLOCIE, MOKRYM PIASKU itp.,
SZCZEGOLNIE TOCZENIE DO TYLU SPRZYJA ZATARCIU OPONY Z
BELOTNIKIEM AZ DO UNIERUCHOMENIA KOLKA.

4.2.6. Pompowanie pneumatyka kotka
Zawor pneumatyka jest dostepny z prawej strony kotka, po zdjeciu blaszanej ostony
zamocowanej na wkretach. Pneumatyk pompowac do ci$nienia 2,5 atm.

4.2.7. Kotwiczenie

1. Ustawi¢ szybowiec tak, aby uzyskac¢ tylno-boczny kierunek wiatru.
2. Podeprze¢ ptoze ogonowa oraz koniec skrzydta skierowanego pod wiatr na
wysoko$¢ 30-50 cm,

3. Zakotwiczy¢ szybowiec za:

- zaczep /poziomo do przodu/,

- uchwyt do unoszenia ogona zatozony do tulei w tylnej czgsci kadtuba

/skosnie do tytu/
- uchwyty na koncach skrzydet /do przodu i do tytu/.

4.2.8. Ochrona szybowca przed wilgocia.
Unika¢ zbgdnego zmoczenia szybowca na deszczu. W przypadkach nieuniknionych, a
takze po locie w chmurach z deszczem, wytrze¢ szybowiec czystymi szmatami
flanelowymi, usuna¢ ew. zacieki /zwlaszcza ze skrzynek hamulcowych na skrzydtach/
1 przesuszy¢ szybowiec z otwartymi .hamulcami, wziernikami i limuzyna.

4.2.9. Oprdznianie odwadnia czy /po locie w deszczu/

1. Zdja¢ ostong przyrzadéw poktadowych.
2. Odtaczy¢ 1 przedmucha¢ odwadniacze



3. Przedmucha¢ przewody dajnikow cis$nienia catkowitego i statycznego.
4. Wiaczy¢ ponownie odwadniacze i zalozy¢ ostong przyrzadow.

4.2.10. . Zakladanie baterii zakretomierza

Gniazdo baterii jest dostgpne po zdjeciu pokrywy, aa prawej stronie kolumny instalacji
tlenowej. Gniazdo zawiera 2 niezalezne baterie ptaskie 4,5 V, przetaczona w miarg
potrzeby przetacznikiem na tablicy przyrzadow.

Przed zalozeniem baterii nalezy wywina¢ krotsza koncéwke na zewnatrz, natomiast
koncoéwke dtuzsza odgia¢ na odlegto$¢ ok. 1 cm od korpusu baterii / rys. 3 ¢ /. Baterie
nalezy wktada¢ koncéwkami na przdd, przy czym wywinigta koncowka krotsza moze
by¢ potozona z prawej lub lewej strony /schemat potaczen jest niezalezny od potozenia
baterii/.

Po zalozeniu baterii nalezy sprawdzi¢ dzialanie zakrg¢tomierza, przetaczaja co go
kolejno na obie baterie. W razie potrzeby przeczysci¢ styki wewnatrz gniazda.

Uwaga:
NIGDY NIE POZOSTAWIAJ WYCZERPANYCH BATERII W GNIEZDZIE !!

4.3. PILOT W KABINIE

Kabina zapewnia wygodna pozycje dla pilota do 1,90 m wzrostu. Dla pilota o
wigkszym wzroscie wskazano jest stosowanie mozliwie plaskiego spadochronu,
ewentualnie wyjecie poduszki siedzeniowe;.

Dostosowanie kabiny do wzrostu pilota uzyskuje si¢ przez odpowiednie
przestawienie Oparcia /5 potozen regulacyjnych/. Pozycja musi by¢ dobrana tak, by
bylo mozliwe 1 wygodne realizowanie pelnych wychylen steréw wysokosci 1 kierunku
oraz hamulcow aerodynamicznych. Czopy oparcia musza by¢ ustawione symetrycznie i
poprawnie osadzone w odpowiednich gniazdach.

Odpowiednio do ustawienia oparcia przestawia si¢ podporke glowy zamocowana na
suwaka Suwak odbezpiecza si¢ przez przekrgcenie w lewo. Zabezpieczenie suwaka w
nowym polozeniu nastgpuje przez ponowne przekrgcenie podporki do poziomu.

Uwaga:

NIE WOLNO PRZEKRECAC PODPORKI DO POZIOMU SILA, GDYZ
POWODUJE TO USZKODZENIE POWADZENIA SUWAKA!

Napedy sterow 1 hamulcow sa obstlugiwane w sposob konwencjonalny. Hamulec
koltka jest obstlugiwany dzwignia na drazku sterowym.
Nastepujace urzadzenia szybowca wymagaja objasnien dotyczacych ich obstugi:

1. Naped sprezynowego wywazenia sit od steru wysokosci jest obstugiwany
suwakiem na lewej burcie kabiny - regulacja skokowa,

2. Kotko chowa si¢ przez obrét ramy podwozia okoto osi rownoleglej do kierunku
lotu, z lewej strony na prawa /rys. 2/. W stanie schowanym plaszczyzna kotka zajmuje
potozenie poziome. Pokrywa luku podwoziowego przestawia si¢ samoczynnie przy
przestawianiu podwozia,

3. Naped chowanego podwozia jest obslugiwany suwakiem na prawej burcie
/symetrycznie do suwaka hamulcow/. Przy suwaku w potozeniu tylnym podwozie jest
wypuszczone, w potozeniu przednim - schowane, W potozeniach tych naped blokuje si¢
samoczynnie. Polozenie suwaka jest traktowane jako wskaznik polozenia podwozia.
Suwak nalezy przestawi¢ zdecydowanym ruchem, az do wyraznego wyczucia zderzaka.
W razie watpliwosci - wycofa¢ ruch 1 powtorzyc.



4. Naped klapki wentylacyjnej jest obstugiwany suwaczkiem na prawej
ramie limuzyny - regulacja skokowa.
5. Zamek awaryjnego zrzutu limuzyny jest obstugiwany czerwonym uchwytem z
prawej strony kolumny instalacji tlenowe;.
Uchwyt powinien by¢ zaplombowany cienkim sznurkiem lub nitka. Pociagnigcie
uchwytu zwalnia limuzyn¢ z przedniego zamocowania. Zamek zwolniony nie zamyka
si¢ samoczynnie po puszczeniu uchwytu.

4.4. CZYNNOSCI PRZED STARTEM

1. Sprawdzi¢ skompletowanie wyposazenia poktadowego /ksiazka szybowca, instrukcja
uzytkowania w locie, uchwyt ogonowy, narzedzia, przybory do kotwiczenia, pokrowce,
sznur do holowania, kluczyk z zameczkiem wktadkowym/.

2. Umocowac zawartos¢ bagaznika,

3. Otworzy¢ zawor tlenowy w bagazniku.

4. Wlaczy¢ barograf,

5.Sprawdzi¢ gumki spadochronu i zalozy¢ spadochron.

6.Ustawi¢ odpowiednio oparcie, zaja¢ miejsce w kabinie, zapia¢ pasy i ustawi¢ oparcie
glowy,

7. Wykona¢ pelne ruchy sterami i hamulcami. Zamkna¢ hamulce. Ustawi¢ urzadzenie

wywazajace w potozeniu od "1" /pilot lekki/ do "5" /pilot cigzki/, liczac od przodu.

8. Sprawdzi¢ rozruch sztucznego horyzontu i zakrgtomierza.

9. Zamkna¢ limuzyng i sprawdzi¢ /pchna¢ do przodu za uchwyty/. Sprawdzi¢ potaczenie

bocznych zaczepow limuzyny /przy kolanach pilota/.

10. Zaczepi¢ linkg i sprawdzi¢ pewnos¢ zaczepienia /przez kilkakrotne szarpnigcie/.

4.5. LOT ZA POZNAWCZY

Wskazane jest wykonanie lotu zapoznawczego w warunkach termicznych. Start za
samolotem lub wyciagarka.

Zaleca si¢ wykona¢ krazenie, przeciagnigcie w locie prostym i zakrecie, lot z pred-
ko$cia do 200 km/h, $lizgi, kilkakrotne sprawdzenie obstugi podwozia i hamulcow,

ew. takze korkociag 1 akrobacje,

4.6. PILOTAZ

Szybowiec SZD-36A "COBRA-15" odznacza si¢ nast¢pujacymi charakterystycznymi
cechami pilotazu:

1. Predkos$¢ minimalna w locie prostym ok. 66-68 km/h

2. Poprawne wlasnos$ci przeciagnigcia. Szybowiec przeciagnigty lekko drzy zachowujac
wystarczajaca sterownos¢. W miarg dalszego $ciagania steru wysokosci, sterownos¢
maleje 1 szybowiec przepada ze sktonnoscia do przechylenia na skrzydto /zwtaszcza z
pilotem lekkim/. Oddanie steru wysokosci przywraca sterowno$¢ bez nadmiernej utraty
wysokosci.

3. Latwe 1 szybkie rozpedzanie si¢ /zwlaszcza w pionowych elementach figur
akrobacji/, przyjemne wilasnosci w locie z duza predkos$cia, ptaski tor lotu, minimalna
akustyka.

4. Skuteczne wywazenie spr¢zynowe sit od steru wysokosci.

5. Bardzo dobra skuteczno$¢ lotek - czas zmiany kierunku krazenia 2x45 wynosi ok.
3s.

6. Przyjemnie dobrane sily sterowania na drazku i pedatach.

7. Mato skuteczny §lizg - maksymalne odchylenie w §lizgu kierunkowym ok. 10-15°.



8. Hamulce aerodynamiczne pozwalaja na skuteczna regulacje¢ predkosci opadania.
Predkos$¢ graniczaca w locie nurkowym z otwartymi hamulcami przekracza 200 km/h
/zaleznie od cig¢zaru pilota/.

9. Poprawne wiasnosci w locie na plecach, predkos¢ przeciagnigcia ok. 95 km/h.

W pilotazu nalezy przestrzegaé warunkéw uzytkowania podanych w rozdziale 2
niniejszej instrukcji. Ponadto zaleca sie postepowanie wg nastepujacych wskazdwek:

1. Przed startem za samolotem ustawi¢ suwak sprezyny wywazajacej w potozeniu

od "1" /pilot lekki/ do "5" /pilot cigzki/, liczac od przodu.

2. Skrzydto wypuszczac starannie, zwlaszcza przy starcie z bocznym wiatrem.

3. Podczas rozbiegu utrzymywac ster wysokosci lekko oddany, aby uniknaé uderzenia
ptoza ogonowa. W razie wystgpowania zaburzen kierunkowych lub chwilowego
zluznienia linki holowniczej podczas rozbiegu -nalezy odczepic sig 1 przerwac start.

4. Przed startem za wyciagarka nalezy ustawi¢ suwak sprezyny wywazajacej w
polozeniu od "5" /pilot lekki/ do "9" /pilot cigzki/. Po oderwaniu si¢ od ziemi i
przejSciu na wznoszenie, koniecznym jest utrzymanie $ciagnigtego drazka. W razie
wystepowania wahan. podtuznych nalezy zmniejszy¢ Sciagnigcie. Najlepsza predkosé
holowania 100 do 110 km/h. Bezposrednio przed odczepieniem nalezy zluzni¢ linke
przez oddanie steru. Wysoko$¢ startu jest mniejsza niz na szybowcach z typowym
zaczepem dolnym.

5. Podwozie chowa¢ zdecydowanym ruchem nie nizej jak na wysokosci 50 m /przy
starcie za wyciagarka dopiero po odczepieniu/. Wskazane jest kilkakrotne schowanie
1 wypuszczanie podwozia w celu wusunigcia ewentualnych zanieczyszczen
mechanizméw w komorze podwoziowe;.

6. Predkos¢ holowania za samolotem nie powinna by¢ mniejsza jak 100 km/h.

. Krazy¢ z predkoscia 70-85 km/b, zaleznie od przechylenia,

8. Wykonanie korkociagu wymaga catkowitego wychylenia drazka na lotki, zgodnie z kie-
runkiem obrotu /pilot cigzki/ wzglednie czeSciowo /pilot lekki/. Ster wysokos$ci musi
by¢ starannie dociagnigty, a ster kierunku wychylony do oporu, Niedotrzymanie wy-
chylen moze spowodowac¢ przerwanie korkociagu.

Korkociag jest stromy, predkos¢ ok. 90-130 km/h /zaleznie od cigzaru pilota/,
predko$¢ opadania 28-32 m/s. Odczuwa si¢ zwigkszone przyspieszenie.
Wyprowadzenie przez wyrdwnanie sterOw nastgpuje tatwo i prawie bez opodznienia,
natomiast z duzym przyrostem predkosci do ok. 190-220 km/h,

9. Konstrukcja szybowca zapewnia mozliwo$¢ otwierania hamulcéw przy maksymalnej
dopuszczalnej predkosci lotu /250 km/h/. Zaleca si¢ jednak otwieranie hamulcow przy
predkosci ponizej 200 km/h, a zamykanie przy predkosci ponizej 160 km/h.

10. Przed przystapieniem do wykonywania akrobacji nalezy wywazy¢ szybowiec na
predkosci 120-150 km/h. Szybowiec wykonuje poprawnie i1 efektownie petle /predkosé
poczatkowa 200 km/h/, przewrdt /200 km/h/, spiralg /130-140 km/h/, wywrdt szybki
/100 km/h/, wywr6t sterowany /150 km/h/ oraz beczke sterowana /180-200 km/h/ i
beczke szybka /nie wigcej jak 150 km/h/. Wykonanie tych figur jest typowe, lecz na
odcinkach lotu nurkowego nastgpuje szybki przyrost predkosci.

11. Do lotu na plecach przechodzi¢ w sposob typowy potbeczka
/z predkosci 160-180 km/h/ lub potpetla /200 km/h/.

12. Przed ladowaniem wypusci¢ podwozie na wysokosci nie mniejszej jak 100 m nad
terenem.

Podczas przestawiania suwaka z przedniego polozenie nie naciska¢ gatki w dot, lecz
prowadzi¢ ja w potozeniu lekko podniesionym.

~

13. Podchodzi¢ do ladowania z predkoscia 90-100 km/h. Kat pochylenia toru lotu
regulowa¢ hamulcami.



14. Przyziemia¢ na 2 punkty z hamulcami wychylonymi nie wigcej jak do polowy.

15. Po przyziemieniu mozna hamulce wychyli¢ catkowicie 1 hamowa¢ koétko. Nadmierny
efekt hamowania moze spowodowaé pochylenie szybowca w przod /zwlaszcza z
pilotem cigzkim/ - w takim przypadku nalezy zmniejszy¢ efekt hamowania, aby
unikna¢ dotknigcia ziemi przodem szybowca .

WSKAZOWKI DLA KALKULACII PRZELOTOWE] /rys. 7/

Skala predkosci przeskoku szybowca SZD-56A "COBRA-15" naniesiona na
obrotowy pierScien wariometru WRS-5 pozwala na najlepszy dobor predkosci
przeskoku 1 dolotu, w zalezno$ci od predkosci pradow pionowych. Wartosci skali
krazka zestawione znakiem poczatkowym "75" ze znakiem "O" skali wariometru tworza

nastgpujaca tabelke:
Krazek .3 100 110 120 130 140 150 160 180 200
km/h

Wariometr

0 0,9 1,4 1,9 2,6 5,4 4,2 5,0 7,1 9,1
m/s

Korzystajac z krazka kalkulacyjnego nalezy ustali¢ go:

- podczas przeskoku - znakiem poczatkowym "75" na warto$¢ $redniego wznoszenia
na skali wariometru /rys. 7b/.

- podczas dolotu z optymalnym zasiggiem - znakiem poczatkowym ,,73” na znak ,,0”
skali wariometru /rys. 7a/

- Przy takim ustawieniu krazka wskazowka wariometru w obu ww. sytuacjach
wskazuje na skali krazka aktualnie najkorzystniejsza predkos¢ lotu.

W warunkach pozbawionych-pradow opadajacych migdzy kominami, w zaleznosci
od wielkos$ci $redniego wznoszenia w kominach, predkos¢ .przeskoku oraz predkos¢
przelotowa /bez uwzglednienia wplywu wiatru /ksztattuja si¢ nastgpujaco:

Srednie
wznoszenie
m/s
Predkos¢
przeskoku
km/h
Predkos¢
przelotowa 41.5 60,0 73,0 82,0 90,5 95,5 108 117.5

km/h

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 5.0 4,0 5,0

110 120 135 140 148 155 173 190

Uwaga;

POWYZSZE DANE LICZBOWE DOTYCZA SZYBOWCA O CIEZARZE W LOCIE
371 KG



4.8. OBSLUGA i KORZYSTANIE Z INSTALACJI TLENOWE] /rys. 4/

4.8.1._Praca instalacji.
Instalacja jest przeznaczona do oddychania na wysoko$ciach 3-12 km npm.
Ilo$¢ podawanego tlenu jest regulowana przez pilota pokrettem regulatora, stosowanie do
wysokosci npm. /regulacja skokowa/.
Aparatura moze wspotpracowaé tylko z maska MT-2 ze zbiorniczkiem w postaci
gumowego worka. Podczas pracy aparatury tlen ptynie ciaglym strumieniem z regulatora do
worka,
Przy wdechu pilot zasysa tlen z worka, a ponadto na wysoko$ci do 8 km pewna ilo$¢
powietrza z atmosfery, przez regulowany zawor wdechowy maski. Powyzej 8 km npm.
zawOr ten musi by¢ zamknigty.
Przy wydechu powietrze zuzyte czgsciowo uchodzi do atmosfery przez zawor wydechowy
czgsciowo za§ wchodzi do worka i miesza si¢ z czystym tlenem. Aparatura pracuje w
zakresie cis$nien od 150 do 10 atm. Przy ci$nieniu  poczatkowym 150 atm. pilot ma do
dyspozycji zapas tlenu w ilo$ci

4+(150-10)=5601

Uwaga:

ZE WZGLADOW BEZPIECZENSTWA KONIECZNE JEST PRZESTRZEGANIE
PEDANTYCZNEJ CZYSTOSCI PRZY OBSLUDZE ZEACZ 1 ARMATURY
WYSTAWIONEJ NA DZIALANIE TLENU POD CISNIENIEM. NAWET SLADY
DOTKNIECIA TLUSTYCH RAK GROZA WYBUCHEM LUB POZAREM!

4.8.2. Ladowanie butli w szybowcu
1. Zamkna¢ regulator
2. Odkreci¢ kapturek zaworu do tadowania 1 podtaczy¢ urzadzenie tadujace.
3. Otworzy¢ zawor butli.
4. Uruchomi¢ urzadzenie tadujace.
5. Po osiagnigciu cis$nienia 150 atm. wylaczy¢ urzadzenie tadujace, zamknaé zawor, od
taczy¢ przewod i zatozy¢ kapturek.

4.8.3. Ladowanie butli poza szybowcem

1. Zamkna¢ zawor butli 1 odtaczy¢ butle od przewodu.

2. Zluzowac $ruby zabezpieczajace 1 wyjac butle wraz z podstawa z prowadzenia,,

3. Zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem z luzni one ztacze przewodu oraz ztacz butli.

4. Podiaczy¢ butle do urzadzenie ladujacego. Otworzy¢ zawor butli 1 uruchomié
urzadzenie - tadujace.

5. Po osiagnigciu ci$nienia 150 atm. wylaczy¢ urzadzenie tadujace, zamkna¢ zawor butli
i odlaczy¢ ja. Zabezpieczy¢ zlacza przed zanieczyszczeniem.

6. Zamocowa¢ butle w szybowcu 1 podlaczy¢ przewdd. Otworzy¢ zawor 1 sprawdzié
ci$nienie w instalacji.

7. Sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczenia butli /piana mydlang i- pgdzlem/. Po sprawdzeniu
usuna¢ $lady piany.

8. Zamkna¢ zawor butli.

4.8.4. Sprawdzenie instalacii przed rozpoczeciem lotow

1. Sprawdzi¢ catos¢ i czysto$¢ instalacji.
2. Zamkna¢ regulator, otworzy¢ zawor butli 1 zamkna¢ go ponownie. Odczyta¢ ci$nienie
tlenu 1 sprawdzi¢ spadek po 2 minutach. Spadek powinien by¢ niedostrzegalny.



W razie nieszczelnosci sprawdzi¢ kolejno wszystkie ztacza pianag mydlona. Zlacza

nieszczelne dociagnac¢. Usuna¢ $lady piany.

3. Otworzy¢ zawor butli i odltaczy¢ waz maski. Sprawdzi¢ przeptyw tlenu na
zwolnionym ztaczu maski /przymkna¢ na chwile palcem, obserwujac wskaznik
przeptywu 1 natychmiast zwolni¢ ztacze/ - kolejno na wszystkich zakresach

roboczych. Podlaczy¢ waz maski. Zamkna¢ zawor butli.

Uwaga:

CISNIENIE TLENU PRZED ROZPOCZECIEM LOTOW POWINNO WYNOSIC

PRZYNAJMNIEJ 50 atm.

4.8.5. Sprawdzenie instalacii przed startem

1. Otworzy¢ zawor butli 1 odczytaé ci$nienie tlenu.

2. Zalozy¢ maske. Zamknac regulator oraz zawor wdechowy maski. Sprawdzi¢  proba
wdechu szczelno$¢ maski. W razie potrzeby poprawi¢ regulacje taSm maski.

3. Odtozy¢ maske. OTWORZYC ZAWOR WDECHOWY MASKI.

4.8.6. Korzystanie z maski w locie.

1. Uruchomienie instalacji /obowiazuje po 50 minutach lotu na wysokosci ponad 3000 m
npm. lub po uzyskaniu wysokosci 4000 m npm wg. atmosfery standard/;

ustawi¢ regulator na zakres 4-6,
sprawdzi¢ otwarcie zaworu wdechowego maski,
zalozy¢ maske 1 oddychac.

2. Obsluga instalacji podczas wznoszenia:

Na wysokosci km

Regulator
npm. wg. atm.

przestawi¢ na zakres

Standard
3 4-6
6 6-8
8 8-10
10 10-12

Zawor  wdechowy
maski ma by¢:

Otwarty

Otwarty

Zamkna¢

Zmigty



3. Obsluga instalacji podczas schodzenia.

Na wysokosci km npm. Regulator przestawi¢ na Zawor wdechowy maski ma

wg atm. standard zakres by¢:

10 8-10 zamknigty

8 6-8 otworzy¢

8 4-6 otwarty

3 zamknaé odtozy¢ maske

4. Zalecenia specjalne
a/ Pokretlo regulatora musi by¢ zawsze ustawione doktadnie na wybrany zakres /na za-
trzask/. Przy posrednim ustawieniu pokretlta wydatek tlenu jest rowny sumie wydatkow
przy obu sasiednich potozeniach.
b/ W przypadku ztego samopoczucia przestawi¢ regulator natychmiast na zakres awaryjny
1 jak najszybciej powroci¢ na lotnisko.
¢/ Nie dopusci¢ do roztadowania butli ponizej 10 atm.

5. Przecietne zuzycie tlenu w locie - uwzgledniono wymagane ci$nienie koncowe 10 atm. ,
ktére powinno pozosta¢ na wysokosci 3000 m npm.

Zakres Maks. Czas zuzycia zapasu tlenu przy ci$nieniu poczatkowym
wydatek
lat tlen
;eg“ R /mi':l 150atm. 120atm 100atm 80atm.  50atm 50 atm

4-6 2,5 3h44° 2"56° 2M4° 1"52° 1"04° 32
6-8 3,5 2M40° 2"06° 1"43° 1"20° 46’ 22’
8-10 5,0 1"52° 128’ 112" 56' 32 16'
10-12 8.5 1"06° 52 42’ 34 18' 10"

AWAR 14 40 32 26' 16' 12’ 6’

6. Niezbedny zapas tlenu na szybkie zejScie do wysokosci 3000 m npm. /dane
orientacyjne/ uwzgledniono wymagane ci$nienie koncowe 10 atm. , ktére powinno
pozosta¢ na wysokosci 3000 m npm.



Predkosé schodzenia 10 m/s Predkosé schodzenia 20 m/s

Z i C Niezbgdny zapas tlenu Niezbgdny zapas tlenu
wysokosci  Lzas a4y czas scho- atm.
km npm.  schodzenia dzenia mi
o Praca Praca zenia min- pracy Praca
normalna  awarvina nora. awarvina
12 15' 30 65 8 20 35
10 12' 21 50 6' 15 30
8 8 17 40 4 13 25
6 5 15 30 3 12 20

4.8.7. Obstuga instalacji po locie

1. Zamkna¢ zawor butli.

2. Przestawi¢ regulator w dowolne potozenie robocie, az do spadku cis$nienia do O atm..
3. Wykreci¢ korek z worka maski 1 wypusci¢ wodg,

4. Przemy¢ maske spirytusem rektyfikowanym i przesuszy¢.

4.9. CZYNNOSCI PO LOTACH

1. Sprawdzi¢ wylaczenie zakrgtomierza, sztucznego horyzontu radiostacji, instalacji tle-
nowej i barografu.

2. W razie potrzeby usunaé zuzyte baterie zakr¢tomierza oraz podtadowaé¢ akumulatory

1 butle tlenowa.

. Zluzowa¢ gumki spadochronu.

4. Sprawdzi¢ skompletowane wyposazenie/ ksiazka szybowcowa, instrukcja uzytkowania
w locie, uchwyt ogonowy, narzedzia, przybory do kotwiczenia, pokrowce, sznur do
holowania, kluczyk z zameczkiem wkladkowym/.

5. W razie potrzeby wytrze¢ i przesuszy¢ szybowiec oraz oprozni¢ odwadniacze.

6. Sprawdzi¢ toczno$¢ kotka oraz czystos¢ wnetrza komory podwoziowej /w razie
potrzeby przeczysci¢ 1 nasmarowac prowadnice 1 zderzaki/.

7. Oczysci¢ wnetrze kabiny i zatozy¢ pokrowce.

8. Uzupeti¢ wpisy w ksiazce szybowcowe;.

(98]

4.10. MONTAZ I DEMONTAZ
Opis potaczenia skrzydta z kadlubom /rys. 8/

Montaz rozpoczyna -si¢ od wlozenia trzona dzwigara jednego /dowolnego/ skrzydta
do luku dzwigarowego kadtuba. Przy dokladnym zestawieniu nastgpuje samoczynnie
wstepne potaczenie skrzydta zapadka 1 na przedniej $cianie luku dzwigarowego
Wstgpnie potaczenie nie posiada znaczenia wytrzymato§ciowego, pozwala jednak na
niezalezny montaz kazdego skrzydta, co ulatwia proce i zmniejsza niezbedna ilos¢
obstugi.

Przy zaktadaniu drugiego skrzydta czopy ustalajace 7 zapewniaja poprawne
zestawienie oku¢ gléwnych 2. Polaczenie oku¢ glownych nastgpuje przez rozsunigcie
pionowych sworzni stozkowych $ruba rzymska obstugiwana kluczem ,, T”

Potaczenie skrzydet z kadlubem zapewniaja state czopy stozkowe 5 oraz poziome
sworznie stozkowe 3 obslugiwane $ruba rzymska. Pokrgtlo $ruby jest dostgpne



bezposrednio po otwarciu limuzyny i posiada samoczynne zabezpieczenie spr¢zynowe.
W razie przeciazenie pokretla ulega Scigciu bezpiecznik 10 /nit 2 ze stali SP — 1A /.
Dhugos¢ czopoéw 3 moze by¢ regulowana.

Samonastawne zamocowanie gniazd stozkowych 8 1 9 zabezpiecza potaczenie
skrzydta z kadtubem przed mozliwos$cia powstawania nieprzewidzianych naprgzen.

Zabezpieczenia sworzni gtownych 2 nastepuje przez wsuniecie klucza ,,T” az do
zablokowania, wygigtym ramieniem w jednym z otworéw w blasze na dzwigarze.
Nastgpnie po zatozeniu wziernika grzbietowego, klucz zostaje przycisnigty sprezyna.
Wziernik posiada zamek bagnetowy.

4.10.2. Opis potaczenia usterzenia wysokosci z kadtubem /rys. 9/

Centralny element steru wysoko$ci "a" jest zawieszony wahliwie na statej osi 1 na
wierzchotku statecznika pionowego. Element ten i jego naped nie podlegaja
demontazowi.

Ptyta usterzenia wysokosci 11 taczy si¢ z elementem centralnym czopami 2 oraz $ruba 5
obstugiwang pokrettem 4. Widetkowe ztacze 13 napedu klapki dociazajacej taczy sig
samoczynnie przy nakladaniu ptyty.

Cigzarek wyrazajacy 6 jest wkrecony do tulei pokregtla 4 1 zabezpieczony wkrgtem 7.
Cigzarek demontuje si¢ do transportu szybowca.

4.10.3. Narzedzia:

- klucz duralowy "L" do naprowadzania oku¢ gléwnych przy montazu,
- maly $rubokret.

4.10.4. Zesp6l montazowy; 4 osoby /warunkowo 3/.

4.10.5. Czas montazu; ok. 10 min /bez pospiechu/

4.10.6. Czas demontazu; ok. 5 min /bez pospiechu/

4.10.7. Tok procy przy montazu.

1. Otworzy¢ limuzyng i wzierniki na grzbiecie kadtubie.
2. Oczysci¢ 1 nasmarowaé wazeling techniczng powierzchnie robocze okué, sworzni,
czopow, gniazd oraz zlacz napgdowych.

3. Sciagnaé przednie sworznie stozkowe kadhuba krecac pokrettem w kierunku
strzatki ,,montaz”, az do oporu.

4. Kluczem "T" $ciagnac sworznie stozkowe w okuciu dzwigara prawego skrzydta /krgci¢
w . lewo, tj. przeciwnie do naniesionej strzatki, az do oporu/. Wyja¢ klucz z okucia.

5. Zestawi¢ jedno /dowolne/ skrzydio z kadtubem, az do samoczynnego polaczenie
zamka 1. Analogicznie zatozy¢ drugie skrzydto.

6. Odciazy¢ koncoéwki skrzydet 1 doprowadzi¢ otwory okué¢ dzwigarowych do doktadnego
pokrycia /kluczem duralowym "L”. Kluczem "T" rozsuna¢ sworznie stozkowe /krgci¢ w
prawo t j. zgodnie ze strzatka, az do oporu/. Pelne dociagnigcie sworzni utatwié przez
potrzasanie odciazonych koncéw skrzydet /ewentualny LUZ sprawdzi¢ dotykiem na
koncu gérnego sworznia/.

Uwaga:

KLUCZ "T" WOLNO OBSLUGIWAC TYLKO REKA BEZ UZYCIA NARZADZI.
UTRZYMYWANIE KLUCZA MA WLASCIWE] WYSOKOSCI ULATWIA KOLNIERZ
OPOROWY, KTORY NALEZY PODTRZYWAC REKA.
7. Ustawi¢ klucz "T" tak, aby koncowka dtuzszego ramienia pozwolila si¢ wsuna¢ do
jednego z otwordw zabezpieczajacych. Zabezpieczy¢ pokrywe grzbietowa i1 ustawi¢ ja
wg czerwonych znakow.



8. Rozsuna¢ przednie sworznie stozkowe kadluba 3 kregcac pokrettem w kierunku
strzatki "MONTAZ". Ostateczne dociagnigcie sworzni ulatwi¢ przez poziome
obciazenie koncow skrzydet w kierunku do tytu /przytrzymac kadtub/. Zabezpieczy¢
pokretlo* Sprawdzi¢ dotykiem ewentualny luz na szczelinie podziatlowej skrzydto/
kadtub przy poziomym obciazeniu koncow skrzydet.

Uwaga: ) .
POKRETLO WOLNO OBSLUGIWAC TYLKO REKA BEZ UZYCIA NARZADZI.

W RAZIE SCIECIA BEZPIECZNIKA - WYKONAC NOWY Z MIEKKIEGO
DRUTU STALOWEGO O 2 mm /stal SP-1A/.

9. Potaczy¢ 1 zabezpieczy¢ napedy lotek 1 hamulcow oraz sprawdzi¢ ich dziatanie,

10.Wychyli¢ centralny element steru wysoko$ci krawedzia przednia w gorg wg strzatki "A"
/rys, 9/ az do oporu, natozy¢ odpowiednio ptyte z klapka dociazajaca wychylona w dot
/wg strzatki "B"/ 1 wolno puszczona. Po zestawieniu wkreci¢ srubg 5 pokrettem 4, az do
oporu i zabezpieczy¢ ja zameczkiem 5.

Uwaga:

NIEPRZESTRZEGANE PEENEGO WYCHYLENIA STERU WYSOKOSCI
PODCZAS WKRECANIA SRUBY PROWADZI DO USZKODZENIA NOSKA
STATECZNIKA KIERUNKU.

11. Jezeli cigzarek byl zdemontowany - wkreci¢ gwintowana koncowke cigzarka do tulei 4
/r¢ka, do oporu/ i zabezpieczy¢ wkretem 7.

12. Sprawdzi¢ dziatanie napgdoéw steru wysokosci i klapki dociazajace;j.

4.10.8. Tok pracy przy demontazu
1. Odbezpieczy¢ zameczek $ruby usterzenia wysokosci 5 /rys. 9/. Wychyli¢ ster wysokos$ci
krawedzia przednia w gore, az do oporu* Zluzowaé $rubg 3 pokrettem 4, az do
uwolnienia steru.,
Ponadto, przed przewidzianym transportem szybowca - zwolni¢ wkret 7 1 wykrecié
cigzarek wywarzajacy 6.

Uwaga:
NIEPRZESTRZEGANIE PEENEGO WYCHYLENIA STERU WYSOKOSCI
PODCZAS WYKRECANIA SRUBY PROWADZI DO USZKODZENIA NOSKA
STATECZNIKA KIERUNKU !

2. Roztaczy¢ napedy lotek i hamulcéw. Wyjac pokrywe grzbietowa.

3. Otworzy¢ limuzyng i1 zluzowaé przednie sworznie stozkowe, krgcac pokrettem w
kierunku strzatki ."DEMONTAZ" /wykona¢ przynajmniej jeden obrot/.

4. Odciazy¢ konce skrzydet 1 zwolni¢ gtowne sworznie stozkowe kluczem "T" /krgci¢ w
lewo az do oporu/. Wyja¢ klucz i sprawdzié, czy sworzen gorny catkowicie uwolnit
okucie.

5. Przy odciazonych skrzydtach zwolni¢ zamek 1 /rys. 8/ dowolnego skrzydla
/przyciskiem na tylnej $ciance gornego bagaznika/ i wysuna¢ zwolnione skrzydto.
Analogicznie zdemontowac drugie skrzydto.

4.11. TRANSPORT KOLOWY

W celu przygotowania szybowca zdemontowanego do transportu nalezy:
1. Sprawdzi¢ skompletowanie czgsci szybowca 1 wyposazenia.
2. Zdja¢ cigzarek wywazajacy steru wysokosci.



. Unieruchomi¢ zawartos$¢ kabiny 1 bagaznikow

. Unieruchomi¢ /dociagna¢ do oporu/ sworznie stozkowe w okuciu prawego skrzydta.

. Unieruchomi¢ drazek sterowy pasami pilota.

. Unieruchomi¢ wahliwe ztacza napedow w kadtubie /zwiaza¢ sznurkiem/.

. Zablokowac¢ lotki i ster kierunku /zatozy¢ usta lacze/.

. Zamkna¢ limuzyng i SPRAWDZIC. Zamknaé okienko. Zatozy¢ pokrowiec na
limuzyng.

9. Zatozy¢ pokrowce 1 zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem!

- odkryte tozyska napedéw ora e elementy montazowe skrzydet i steru wysokos$ci
/przewiazaé papierem parafinowanym lub szmatkami/. W zalezno$ci od konstrukcji
wozu mozna czg$ci szybowca mocowacé za:

- trzony dzwigarowe skrzydet,

- tuleje rurowe skrzydetl, w poblizu lotek,

- kotko,

- czopy stozkowe kadtuba,

uchwyt ogonowy kadtuba, zatozony do tulei rurowe.

03O\ L W

5. SYTUACIJE NIEBEZPIECZNE I AWARYJINE

5.1. LADOWANIE W WYSOKIEJ ROSLINNOSCI
Przy ladowaniu w wysokim zbozu lub trawie zachodzi mozliwo$¢ uszkodzenia
szybowca, gdyz w razie niesymetrycznego zaczepienia skrzydltem lub hamulcami
aerodynamicznymi szybowiec wykonuje niebezpieczny piruet. W przypadkach
nieuniknionych nalezy ladowa¢ mozliwie precyzyjnie, traktujac powierzchni¢ zboza
jako plaszczyzng przyziemienia. Bezposrednio przed przyziemieniem zamkna¢ hamulce
aerodynamiczne.

Ladowanie na schowanym podwoziu

Ladowanie na schowanym podwoziu, na normalnie spotykanych nawierzchniach,
powoduje uszkodzenie dolnej powierzchni kadtuba, dlatego nalezy je ograniczy¢ do
przypadkow wyjatkowych np. w razie niemozliwosci pelnego, poprawnego otwarcia
podwozia .W takim przypadku nalezy podwozie schowa¢ catkowicie /przestawi¢ suwak
do przodu/. W miar¢ mozliwo$ci nalezy wybiera¢ do przyziemienia réwna powierzchnig
trawiastg lub spulchniong. Przyziemia¢ na przedni fragment dolnej powierzchni kadtuba
/przyciera¢/. Po przyziemieniu stopniowo oddawaé drazek od siebie, w celu
maksymalnego odciazenie ostony luku podwoziowego podczas dobiegu. Nalezy
pamigtac¢ o zwigkszonej mozliwosci zaczepienia skrzydta lub hamulcami o roslinnos¢.

5.3. ZRZUT LIMUZYNY I SKOK ZE SPADOCHRONEM

5.3.1. Obowiazek opuszczenia szybowca
Opuszczenie szybowca stanowi obowiazkowy ratunek pilota, gdy nie ma
mozliwosci kontrolowanego sprowadzenia szybowca na ziemig, jak np.:
- w razie pozaru lub awarii uniemozliwiajacej dalszy kontrolowany lot,
- w razie zasadniczej niedyspozycji pilota /np.: utrata wzroku/,
- w razie zupelnego odcigcia powrotu na ziemi¢ przez chmury przylegajace do
ziemi,

5.3.2. Kolejno$¢ czynnosci
1. Pusci¢ drazek.
2. Prawa rgka szarpna¢ czerwony uchwyt awaryjny /z prawej strony kolumny
przyrzadow/ - zerwac plombe.
3. Pchna¢ limuzyne¢ oburacz w przdd /za czerwone uchwyty/ i odrzucié.




4. Rozpiaé pasy

Wyskoczy¢ w strong $rodka ewentualnego obrotu szybowca.

6. Wyczeka¢ przynajmniej ok. 5 sekund w celu oddalenia si¢ od szybowca i otworzy¢
spadochron.

9]

5.3.3. Postepowanie w przypadkach szczegdlnych

l. Jezeli limuzyna nie pozwala si¢ odrzuci¢, nalezy sprobowacé zniszczy¢ oszklenie
rozpoczynajac od okienka,

2. Jezeli skok nastgpuje na wysokosci ponizej 200 m, nalezy otworzy¢ spadochron
natychmiast po skoku, jednak tak, by nie zaczepi¢ o konstrukcje szybowca
/zwlaszcza o ster wysokos$¢ lub cigzarek/.

3. Na wysokosci 5000 m npm. lub w strefie silnikowego wznoszenia, stwarzajacego
prawdopodobienstwo wyniesienia pilota na spadochronie ponad 5000 m npm. nalezy
— jezeli to mozliwe — pozosta¢ w kabinie szybowca do czasu opadnigcia na
bezpieczna wysoko$¢ wykonanie w takiej sytuacji skoku z duzym opdznieniem
otwarcia spadochronu jest niewskazane ze wzglgdu na mozliwo$¢ uszkodzenia
spadochronu oraz odmrozen ciata

RYSUNKI I WYKRESY

[

rys. 1 Szybowiec SZD —36A ,,Cobra” /skala 1: 94/

rys.2 Schemat chowania podwozia
/widok z tyhu/
1 — pokrywa tuku podwoziowego
2 — 0§ obrotu ramy podwozia
3 — o$ obrotu pokrywy.




rys. 3. Instalacja przyrzadéw pokladowych

a - rozmieszczenie zespotow
b - schemat; polaczen

c - bateria przygotowana do zatozenia w

gniezdzie
1 - korpus tablicy przyrzadow
2 - kolumna instalacji tlenowej
3 - predkosciomierz PR-400S
4 - sztuczny horyzont SHA-1
5 - zakretomierz EZS-2
6 - wariometr WRS-5
7 - wariometr WRS-30
8 - wysokosciomierz W-12S
9 - wytacznik zakretomierzal
10 - wylacznik sztucznego horyzontu

11 - baterie

12 - rozwidlenie przewodow

13 - dajniki ci$nienia statycznego

14 - dajniki ci$nienia catkowitego

15 - naczynia wyréwnawcze

16 - puszka kompensacyjna KWBC

17 -- akumulator 6XR10n

18 - przetwornica Pt-1

19 - odwadniacze

20 - busola

S - koncdwki ci$nienia statycznego

C - koncowki cisnienia  catkowitego

W - koncéwki dla podiaczenia naczyn
wyrownawczych.



rys. 4 Rozmieszczenie i schemat potaczen instalacji tlenowe;j

1 - butla z zaworem

2 — koncowka do tadowania

3 - manometr ze wskaznikiem przepltywu
4 - regulator

5 - maska

6 - zaw6r wdechowy

7 - zawor wydechowy

8 - taSmy mocujace

9 - worek

10 - korek spustu wody

11- kolumna instalacji tlenowej




rys. 5 Rozmieszczenie i schemat polaczen radiostacji

1 - antena

2 - przeciwwaga

3 - zesp6t nadawczo-odbiorczy

4 - gtosnik

5 - pulpit sterujacy

6 - przetacznik kanatow

7 - wytacznik z regulacja

8 - ztacze mikrofonu

9 - przycisk przelacznika nadawania

10 - zlacze
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rys. 6. Osiagi szybowca SZD-36A przy cigzarze w locie 371 kG 1 obciazeniu powierzchni
32,0 kG/m’
a - biegunowa predkosci
b - krzywa doskonato$ci
Vo - predkos¢ rownowazna
Wy - rownowazna pr¢dkos¢ opadania



Rys 7. Krazek kalkulacyjny
a - krazek ustawiony dla dolotu, znakiem poczatkowym "73" na "O" wariometru
b - krazek ustawiony dla przeskoku przy $redniej predkosci wznoszenie 2 m/s.

Rys. 8 Montaz skrzvdel

1 - zapadka
2 - zespot oku¢ gtéwnych ze sworzniami stozkowymi, $ruba rzymska i kluczom "T", w
stanie zmontowanym 1 zabezpieczonym. /Linia przerywana wkreslono klucz w



potozeniu roboczym/

3 - zespol przednich sworzni stozkowych ze $ruba rzymska, pokrettem 1 tarcza zabezpie-
czajaca

4 - czop zabezpieczajacy

5 - czopy stozkowe kadtuba

6 - pokrywa grzbietowa

7 - czopy ustalajace

819 - samonastawne gniazda stozkowe

10 - bezpiecznik

Rys 9 Montaz usterzenia wysokosci

a - centralny element steru wysokosci

b - sytuacja usterzenie przed zestawieniem przy montazu
1 - 0§ obrotu steru /nieruchoma/,

2 - czopy

3 - $ruba

4 - pokretio

5 - zameczek

6 - cigzarek

7 - wkret




8 - zaczep zlacza napedu klapki dociazajacej

9 - ostony boczne
10 - ster kierunku
11 - okucie przednie
12 - okucie tylne

15 - samoczynne ztacze napedu klapki dociazajace;j

14- klapka dociazajaca

Ograniczenia warunkow uzytkowania szybo SZD — 36 ,,Cobra”
z zabudowanym wyposazeniem specjalnym

. Max
Dopuszczalny cigzar tadunku donuszezaln
Lp. |Rodzaj wyposazenia specjalnego. /pilot + spadochron + pozostaly i pZar Vz
cigzar rozporzadzalny/ lozie
1 Instalacja tlenowa EP - 18 114 kG
2 Instalacja tlenowa SAT - 5 119 kG
3 Instalacja radiowa RS — 2A 117 kG
4 Instalacja radiowa RS — 3 123 kG
5 InstfalaCJa tlenowa KP — 16+ instalacja 103 kG
radiowa RS —2A 3 8 5 kG
6 Instalacja tlenowa KP — 18 + 109 kG
Instalacja radiowa RS - 3
Instalacja tlenowa SAT -5 +
/ Instalacja radiowa RS — 2A 108 kG
Instalacja tlenowa SAT -5 +
8 Instalacja radiowa RS - 3 H4kG
Uwaga:

W PRZYPADKU CZESCIOWEJ ZABUDOWY WYPOSAZENIA SPECJALNEGO
/ZABUDOWA BUTLI TLENOWYCH, MIESZALNIKOW, BLOKOW RADIOSTACII
LUB BLOKOW ZASILANIA/ OGRANICZENIA CIEZAROW JAK DLA ZESPOLOW
KOMPLETNYCH.
OPIS APARATURY SAT — 5 PODANY W INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE.

1.0. Instalacja KP—-18 (rys.1i2)

1.1. Opis instalacji

butle tlenowa wraz z inhalatorem oraz zaworem tadowania i odcinajacym na desce wsuwanej
do szyn w bagazniku dolnym. 2 po 2 litry.

Manometr tlenu ze wskaznikiem przeptywu, oraz zawor awaryjny wbudowany jest w
kolumng tablicy przyrzadow poktadowych.

Zawory butli winny by¢ w zasadzie state otwarte. Samoczynnego regulatora dodatkowego




1.2.

powietrza musi by¢ stale otwarty. Zawor odcinajacy /gldwny/ nalezy otwiera¢ przed
startem 1 zamykac po wyladowania.

Ladowanie butli tlenowych na szybowcu.

odkreci¢ nakretke zaslepiajaca zawor fadowania znajdujacego si¢ na desce w bagazniku 1
przytaczy¢ instalacje fadowania.

Zawor odcinajacy ustawi¢ w potozeniu zamknigtym

Otworzy¢ zawory butli i uruchomic¢ urzadzenia tadujace

Po osiagnigciu cisnienia 120 — 150 atm. Wylaczy¢ urzadzenie tadujace i zakreci¢ na
zaworze tadowania nakretke zaslepiajaca

Uwaga:
Zachowac absolutng czysto$¢ w obstudze aparatury ztacz narazonych na dziatanie
tlenu. Nawet $lady thuszczu groza wybuchem lub pozarem.

1.3. Sprawdzenie instalacji przed rozpoczgciem lotow.

Dokona¢ ogledzin dostgpnych cze$ci instalacji, sprawdzi¢ czy nie ma uszkodzen i
zanieczyszczen, otworzy¢ zawory butli i zawor gldwny oraz odczyta¢ manometrze
ci$nienie tlenu /zatadowanie min. 80 atm./. Zamkna¢ zawor odcinajacy, sprawdzié
ci$nienie pukajac jednocze$nie palcem w manometr, spadek ci$nienia winien by¢
niedostrzegalny. W razie nieszczelnosci sprawdzi¢ kolejno wszystkie zlacza przez
pokrycie ich piana mydlana. Ztacza nieszczelne dociagaé az do uzyskania szczelnosci.
Usuna¢ slady piany mydlane;.

Zamkna¢ zawor 1 regulator doptywu powietrza. Natozy¢ maske tlenowa i
wykona¢ probg¢ wdechu. Jezeli wdechu wykona¢ nie mozna uktad niskiego ci$nienia
uwaza sig za szczelny.

1.4. Sprawdzenie instalacji przed lotem

Otworzy¢ zawory butli i zawor odcinajacy. Odlaczy¢ ci$nienie na manometrze /zalecane
min 80 atm/

zaja¢ miejsce w kabinie

zatozy¢ mask¢ 1 odpowiednio wyregulowa¢ pasy. Sprawdzi¢ szczelno$¢ dolegania
maski przez probg wdechu

sprawdzi¢ doplyw tlenu obserwujac pracg wskaznika przeptywu tlenu

- Obstuga instalacji tlenowej polocie.

- zamkna¢ zawor gltdwny 1 zawor butli

- przemy¢ maske spirytusem rektyfikowanym i przesuszy¢

- ewentualnie uzupetnié zapas tlenu

- w przypadku stwierdzenia niesprawnosci aparatury tlenowej, postgpowaé zgodnie z
zaleceniami odpowiedniej instrukc;ji.



1.5. Rozmieszczenie instalacji KP-18
1. koncowka tadownia

2,3,4 ztacze numerowane 18. regulator domieszki powietrza

8. manometr tlenu za wskaznikiem 19. maska

9. zawor awaryjny 21. ostona bagaznika

12. zawor zwrotny 22. apteczka

13. zawor gtowny 23. szyny mocujace plyte z instalacja
14. trojnik tlenowa

15. butla stalowa 2- litrowa 24. plyta

16. reduktor ci$nienia 150/10 atm 30. bagaznik gtowny

17. inhalator 31. podstawa barografu

_;—: e — al:“p ' I |—:1:

Schemat instalacji KP-18
Oznaczenia zgodnie zrys 1.5



Schemat instalacji RS-6101/1
A

)

Wykaz elementow instalacji RS-6101/1 i cigzary

1. Blok /aparat/ nad.-odbiorczy
Podstawa mocujaca
1. Manipulator z kablem

2. Glos$nik

3. Mikrofon z przewodem
4. Rozgateznik /puszka przylacz./ z kablem
5. Antena pretowa z wtykiem koncentrycznym
6. Kabel antenowy z wtykiem koncentrycznym
7. Przycisk ,,nadawanie” i przewody

Ciezar radiostacji bez zasilacza

8. Zasilacz bateryjny RS-6101/1

Podstawa mocujaca

Ciezar radiostacii z zasilaczem baterii

10. Akumulator 6R10N /do lotéw nocnych/
Obudowa akumulatora /mocujaca/
Cigzar radiostacji z akumulatorem 6R10N

Uwaga:

AKUMULATOR 6R10N STOSOWANY JEST TYLKO W NIEKTORYCH SZYBOWCACH

,BOCIAN-1E” - PRZYSTOSOWANYCH DO LOTOW NOCNYCH.

Obsluga radiostacji RS-6101/1

1. Na manipulatorze /pulpicie sterowania/ znajduja sie:

- klawiszowy wyltacznik radiostacji /ON/ - czerwony

1.3 kG
0.1 kG
0.65 kG
0.25 kG
0.17 kG
0.3 kG
0.05 kG
0.10 kG
0.20 kG
3.12kG
2.2kG
0.1 kG
5.40 kG

6.0 kG
0.35 kG
9.5kG



- klawiszowy wylacznik blokowy szumow /SQ/ - niebieski

- gatka regulacji sity gltosu

- przyrzad kontrolny napigcia zasilania radiostacji

- 9 klawiszowych przetacznikéw kanatow

2. Uruchomienie radiostacji

- Wtyk mikrofonu wetkna¢ w gniazdo na przewodzie wychodzacym z manipulatora

- Wybra¢ zadana czgstotliwo$¢ kanatu przy pomocy odpowiedniego klawisza na
manipulatorze

- Wlaczy¢ radiostacje przez nacis$niecie klawisza czerwonego /ON/

- Przy nadawaniu naciska¢ przycisk na drazku sterowym

- Przy odbiorze sltabego sygnatu mozna wylaczy¢ blokad¢ szumoéw zwalniajac klawisz
niebieski /SQ/

- Przy odbiorze silnego sygnalu mozna obniza¢ poziom szumoéw przez wiaczenie blokady
szumoéw, weiskajac klawisz niebieski /SQ/

3. Wiaczenie radiostacji

- Zwolni¢ klawisz czerwony /ON/ - manipulatorze

4. Zakres temperatur podczas eksploatacji radiostacji: od +55°C do —20°C

- Szkic usytuowania instalacji RS-6101/1 w szybowcu
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Wykaz elementow instalacji RS-6101/1 i ciQZary

1. Blok /aparat/ nad.-odbiorczy 1.3 kG
Podstawa mocujaca 0.1 kG
9. Manipulator z kablem 0.65 kG
10. Gtos$nik 0.25 kG
11. Mikrofon z przewodem 0.17 kG

12. Rozgaleznik /puszka przytacz./ z kablem 0.3 kG



13. Antena prgtowa z wtykiem koncentrycznym 0.05 kG

14. Kabel antenowy z wtykiem koncentrycznym 0.10 kG

15. Przycisk ,,nadawanie” i przewody 0.20 kG

Ciezar radiostacji bez zasilacza 3.12 kG

16. Zasilacz bateryjny RS-6101/1 2.2kG

Podstawa mocujaca 0.1 kG

Ciezar radiostacji z zasilaczem baterii 5.40 kG

10. Akumulator 6R10N /do lotéw nocnych/ 6.0 kG

Obudowa akumulatora /mocujaca/ 0.35kG

Cigzar radiostacji z akumulatorem 6R10N 9.5 kG
Uwaga:

Akumulator 6R10N stosowany jest tylko w niektorych szybowcach ,,Bocian-1E”
przystosowanych do lotéw nocnych.

Opis instalacji RS-6101/1

1.

Przycisk ,,nadawanie” zamontowany jest w drazku sterowym na state. Przewdd od
przycisku biegnie wzdluz drazka i pod podtoga kabiny do rozgatgznika przykrgconego do
blachy mocujacej w narozniku lewej burty i tylnej §ciany kabiny.

Manipulator /pulpit sterowania radiostacji/ przykrgcony jest do blachy znajdujacej si¢ na
prawej burcie nad kieszenia. Kabel od manipulatora biegnie wzdluz prawej burty do
bagaznika, gdzie przytaczony jest do bloku /aparatu/ nad.-odbiorczego.

Gtlosnik przykrecony jest do blachy mocujacej w narozniku lewej burty 1 tylnej $ciany
kabiny.

Blok /aparat/ nad.-odbiorczy oraz zasilacz bateryjny /akumulator/ umieszczone sa w
bagazniku, po lewej stronie, na podstawkach mocujacych przykreconych na stale do
wsuwanej na szynach podstawy pod radiostacje.

Antena pregtowa przykrecona jest do gniazda antenowego, usytuowanego na kadlubie za
kabina , a kabel antenowy koncentryczny poprowadzony jest od anteny do bagaznika,
gdzie przyltaczony jest do bloku nad.-odbiorczego radiostacji.

Montaz i demontaz wyjmowanych elementow radiostacji RS-6101/1

Wyjmowanymi elementami aparatury RS-6101/1 sa :

- blok /aparat/ nadawczo-odbiorczy

- zasilacz bateryjny /akumulator/

- mikrofon

- pret antenowy z wtykiem koncentrycznym.

Pozostate elementy radiostacji sa zabudowane w szybowcu ,,na state”

Montaz
1. Na podstawce mocujacej, usytuowanej w glebi bagaznika, ustawi¢ blok /aparat/ nad.-
odbiorczy tak, aby tylna krawedz dna bloku weszla w zaczep podstawki, a nastepnie przykrecié
blok do podstawki przy pomocy odchylonej $ruby umieszczonej w przedniej czgéci podstawki
mocujace;j.
- do gniazd na ptycie czotowej bloku radiostacji przetaczy¢ wtyk kabla antenowego, wtyk kabla
od manipulatora oraz wtyk kabla biegnacego od rozgateznika.
2.Na podstawce mocujacej usytuowanej z przodu bagaznika ustawi¢ zasilacz bateryjny
/akumulator/ tak, aby tylna krawedz dna zasilacza weszta w zaczep podstawki, po czym
przykreci¢ zasilacz do podstawki przy pomocy odchylonej $ruby.



- do zasilacza przytaczy¢ gniazdo /3-stykowe,SzP3/ przewodu biegnacego z rozgateznika.
3. Zalozy¢ pokrowiec bagaznika.
4. Sprawdzi¢, czy na kadlubie /za limuzyna/ przykrgcona jest antena pr¢towa.
5. Po zajeciu miejsca w kabinie szybowca wetkna¢ wtyk mikrofonu do gniazda znajdujacego si¢
na przewodzie wychodzacym z manipulatora.
Demontaz
Czynnosci demontazu wykona¢ w odwrotnej kolejnosci jak czynno$ci montazu opisane
powyzej.
Uwaga:
W przypadku ewentualnych lotow bez radiostacji — znajdujace si¢ w bagazniku przewody
nalezy zwiaza¢ razem, celem zabezpieczenia ich przed uszkodzeniem.

Maksymalny dopuszczalny cigzar tadunku.

Tj. cigzar pilota wraz z wyposazeniem nie moze przekracza¢ podanej nizej wartosci
/wynikajacej z roznicy najwigkszego dopuszczalnego cigzaru szybowca w locie 1 cigzaru
szybowca pustego z zabudowana

Foka 5 Cobra 15 Cobra 17 Orion

Najwigkszy
dopuszczalny
cigzar szybowca 377,6 daN 377,6 daN 400,1 daN 364,8 daN
w locie( bez (385 kG) (385 kG) (408 kG) (372 kG)
balastu
wodnego)...

Cigzar szybowca
pustego z
zabudowana
radiostacja
RS-6101/1....*

Najwickszy
dopuszczalny
cigzar fadunku (tj.
pilot z
wyposazeniem)...

1daN — ( dekanewton) = 1,0197 kG

* Wartosci wpisac dla danego typu po zwazeniu szybowca zabudowana radiostacja RS-6101/1
dla pozostalych typow okienka przekresli¢.



