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1. OPIS SZYBOWCA

1.1.0PIS OGOLNY (Fig.1)

Szybowiec dwumiejscowy SZD -9-bis 1E ,BOCIAN” jest waers;j
rozwojowy szybowca SZD-9-bis 1D ,BOCIAN".

Szybowiec SZD-9-bis 1E ,BOCIAN” jest dwumiejscowynmednioptatem
o dwudzielnym skrzydle trapezowyme strzad ,w przdd”. Kadtub drewniany
konstrukcji potskorupowej kryty sklegkna powierzchniach rozwijalnych, oraz
laminatem szklano-poliestrowym na nierozwijalnych fragmentach powierzchni.
Koto podwozia amortyzowane, wypaesame w hamulec usytuowane przed
srodkiem cegzkosci szybowca. Limuzyna sktadaesz dwoch czsci ruchomych.

Z przedniej otwierane] na bok w strorprawa, oraz tylnej odsuwanej w
prowadnicach w tyt. Oszklenie limuzyny ze szkta organicznego ksztaltowane
metody podcinieniows.

Kabina I-sza, wygodne nieregulowane siedzenie pilota, wyposaw
pasy brzuszne i plecowe. Podmie pedatéw pilota mima regulowa na ziemi.
Tablica przyradéw poktadowych jest amortyzowana, wypasaa w komplet
standardowy przyeéw pokladowych. Gérna e tablicy jest ptaska przez co
moze by wykorzystana w locie przez pilota jako stolik na mapy.

Kabina ll-ga, przeznaczona dla instruktora-pasa, jest rownie bardzo
wygodna. Posiada po obu stronach obszerngkiwprzechodzce w baganiki
boczne, utworzone przez kesorpowprzedniy czs¢ skrzydetl. Siodetko
nieregulowane wypogane jest w pasy brzuszne i plecowe. Pedaly steru
kierunku nie posiadajregulacji, posiadaj hatomiast maiwos¢ wytaczenia z
systemu sterowniczego przez podniesienie ich ,do gory”.

Dogodny uktad miejsc pilota (I-sza kabina) i instruktora (paxsg (lI-ga
kabina), zapewnia nibwosc¢ tatwej obserwacji przyedow poktadowych z obu
kabin. Obydwie kabiny wypogane g w sterownice ¢gczne (dazki sterowe),
umazliwione wigc jest sterowanie szybowca albd-szej, albo z Il-giej kabiny.
Szybowiec mee by wyposaony w instalagi elektryczm oswietleniows,
pozwalajca na wykonywanie lotbw nocnych. Standardowy komplet
przyrzadéw poktadowych umdiwia wykonywanie lotdow chmurowych.
Wyposaenie dodatkowe tlenowe i radio upivia wykonywanie rownie
lotow wysokdciowych.



1.2.GL OWNE DANE TECHNICZNE

074 0] 51 (0 17,80 m
13U T o PSSP 8,21 m
LT A £ST0 1 1 PSSP 1,70 m
W2ZNIOS SKIZYAEL... ... e NSRRI 4
POWIEIZCNNIA NENA ... e et e e e e e e e e e 20,0 m
CigCiwa PrzykadtubDOWaL...........coii i 1,664 m
Srednia ciciwa aerodynamiczna (SCA) ........cviveeeeeieie e ce s, 1,23 m
(OF 170 VY= (0 4 o0 1117 0,51 m
Profil skrzydia.............iiiiiiii NACA 43018 i NACA 43012A
1.3.INSTALACJA PRZYRZADOW POKt ADOWYCH (Fig.2)

Korpus tablicy przyrzdéw poktadowych zawieszony jest w kadtubie na
czterech amortyzatorach gumowychiablica zawiera wszystkie przyay
poktadowe. Poza tabli¢cznajduj sic nastpujace czsci instalaciji:

- naczynie wyrGwnawae wariometrow,
- nadajnik cénienia catkowitego, umieszczony w dziobie kadtuba,
- nadajnik cénienia statycznego (2 szt.), umieszczone symetrycznie na
bocznychécianach przedniej ezci kadtuba,
- odwadniacze énienia catkowitego statycznego.
Rodzaje przyrzddw, ich rozmieszczenie, oraz schemat@md, uwidocznione
Sa na rysunku.

1.4.INSTALACJA OSWIETLENIOWA (Fig. 5)

(Wyposaenie dodatkowe)

Mozliwe jest zamontowanie na szybowcdwiatet pozycyjnych
umieszczonych na keach skrzydet (lewe — czerwgnerawe — zielone), oraz
na stateczniku kierunku (biate). Poza tym:

- akumulatora poktadowego 6V / 7Ah, w pojemniku umocowanym w
tylnej czsci baganika,
- wytacznikaswiatet, wraz z bezpiecznikiem (zabud. na burcie z prawej str.

w |-szej kabinie szybowca).

Schemat instalacji uwidoczniony jest na rysunku.



1.5.INSTALACJA TLENOWA
(Wyposaenie dodatkowe)

Jako wyposzenie dodatkowe, przewidziany jest montanstalacii
tlenowe.

W zaleznosci od rodzaju urgdzenia — montai uzytkowanie zawarteasw
instrukcji dodatkowej, danego typu adzenia.

UWAGAdo1.4.i1.5.
Montaz instalacji powinien b§ przeprowadzony zginie z odpowiednim
zahcznikiem do ,Instrukcji Obstugi Technicznej”.

2. WARUNKI UZYTKOWANIA

1) Maksymalny dopuszczalny ¢ziar szybowca pustego z wypasaiem
NIEzEdNYM dO 1OTU ......covveie e 345 kg

2) Dopuszczalny erar tadunku (pilot + pagser ze spadochronami +
wyposaenie dodatk. + baga

S £ 1= V10 01 11T 1S4 U 62 kg
= NAJWICKSZY ..o 186 kg
3) Maksymalny dopuszczalnyeziar W I0CI€ ..........ceevvieiiiiiiiiiiiiieeeeeeiiin 540 kg

4) Odlegta¢ srodka cezkosci szybowca pustego (z wypasaiem niezbdnym
do lotu) od krawdzi natarcia skrzydta, mierzona na szybowcu ustawionym
tak, ze tylny znak niwelacyjn kadtuba znajduje siwyzej niz poprzedni o

A00E 50 MM ..ottt e e @, Hcm
5) Dopuszczalny zakres paeniasrodka cezkosci w locie:

- wzgledemsredniej ceciwy aerodynam. ..........ccco....... 21,7 do 38,8 % SCA

- wzgledem kravwgdzi natarcia ..........cccoeeeeeiiiieeiiiiiiieeiieeeee 20,0 do 39,5cm
6) Wspotczynniki obcizenia dopuszczalnego .........cccceeevveeeevvvvnnnnnnnnnns +6,0/-3,0
7) Wspotczynniki obcizenia NiISZCZCEJO ....ccvvvvvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, +10,5/-5,25
8) Czestas¢ drganr whasnych skrzydia .......coooevvvvviiiiiiiii e, ok. 177 / min.



9) Zakres uytkowania obejmuje:
Maksymalna pgdkosé lotu (IAS) km/h

w powietrzu spokojnym  burzliwym b.burzliwym

o podmuchach do +4 m/s +10 m/s +30 m/s
a) start za wycigarka,
wiatr przy ziemi do 12 m/s 115 110 -
b) start za samolotem,
wiatr przy ziemi do 18 m/s 140 110 -
c) lot nurkowy 185 150 130
d) lot na otwartych hamulcach 180 150 130

e) loty szkolne: (przy wszatkich rodzagch startow)
- szkolenie w pilotau podstawowym,
- trening i szkolenie wyczynowe,

f) start z liny gumowej przy wietrze przy ziemi do 20 m/s,

g) otwieranie hamulcow aerodynamicznych dedbosci lotu 180 km/h,

h) lot swobodny przy midkosci wiatru przyziemnego do 20 m/s,

1) loty nocne — pod warunkiem wypasmia w sprawnie dzialgga
aparatug radiowy i instalacg oswietleniowa.

10) Ograniczenia:
a) w przypadku jednoosobowej zatogi — pilotowanie szybowca dozwolone
jest wyhcznie z I-szej kabiny.
b) w przypadku wykonywania lotow szkolnych w nocy, szybowiec musi
by¢ wyposaony w drug tablicg przyrzaddow.

11) Postanowienia dodatkowe i zalecenia:

a) przy wyciu do holowania linek stalowych nalestosowa bezpiecznik
zrywowy o wytrzymatéci nominalnej 69&10%

b) przed wykonaniem lotu zapoznawczego pilot powinien zagogigaz
Instrukcp Uzytkowania w Locie, a w szczegokwm wykaza znajomdé
postpowania awaryjnego, awaryjnegazutu limuzyny i skoku ze
spadochronem.

c) loty w warunkach silnego oblodzenia nigveskazane

d) Przy startach za wyqgarky zaleca si uzywanie dolnego zaczepu



3. OSIAGI (Fig.3)

Przy maksymalnym dopuszczalnym ¢tarze w locie wynosgym 540 kg,
tj. Przy obcizeniu powierzchni nimej — 27,0 kg/h wiasndci lotne szybowca
Sa hastpujace:

Minimalna PRAKGOSE [OTU ......coeeviiiiiiiiie e 60 km/h
Minimalna peAKOSE SPAdANIA ........ccevvviiiiiieieeeiiee e 0,83 m/s
Przy pRAKOSCI [OtU.......cceeevveiieeeeeeeee e 70 km/h
Maksymalna doskonadé szybowca (zasg) - 26
Przy pRAKOSCI [OtU.......cceeevveiiie e, 80 km/h

Punkty krzywej] biegunowej pdkosci, oraz odpowiadaga doskonakz
(z pomiarow w locie) podaje patsiza tabelka.

Predkos¢ lotu km/h 60 70 80 90 100 120 140
Predkos¢ opadania m/s 097 083 084 100 118 1,74 2,53
Doskonatéé 6,5 | 235| 26,00 258 235 180 150

Pozostate punkty biegunowejepkosci szybowca oraz biegunowa na
otwartych hamulcach aerodgmicznych przestawione g na wykresie ig.3).

Poprawka aerodynamiczna e¢@kosciomierza — przy rinych
predkosciach lotu, przedstawionjast na wykresieHig.4).

4. UZYTKOWANIE SZYBOWCA

4.1. PRZEGIADY EKSPLOATACYJNE

4.1.1.Przed rozpocgiem lotu na szybowcu naie sprawdzt:
- dokumenty szybowca, stwierdzeg jego sprawnig technicza,
- certyfikat ubezpieczeniowy szybowca,
- calas¢ konstrukciji i pokrycia,
- zabezpieczenie elementéw maomaych i zhcz nagdow,
- prawidiowas¢ dziatania nagdow,
- zamykanie i zwalnianie zaczepow startowych,
- dziatanie przyrzdéw poktadowych,
- zamykane o otwieranie oston kabin,
- dziatanie hamulca kolaraz stan podwozia,
- pasy zalogi,
- sprawnd¢ urzadzen i aparatury zabudowanej dodatkowo (np. tlen, radio).



4.1.2.Bezparednio przed startem nalesprawdzé:

- zamocowanie bags,

- dziatanie napdow steréw, lotek, hamulcow aerodynamicznych, klapki
wywazajacej oraz zablokowanie hamulcéw w pozycji ,zamitef,
zamkniecie zaczepu, poprzez kilkakrotne szaipailinki holowniczej
przez osob podczepiajca,

- dziatanie pgdkosciomierza (powinien reagowaoprawnie na wttoczenie
powietrza dioni do wlotu dajnika @nienia catkowitego, a tak na
dmuchngcie na kady z dajnikow dnienia statycznego),

- wiaczenie aparatury dodatkowej (w wypadku posiadania takie] na
poktadzie) tj. np. odkicenie zawordéw butli tlenowych, wdzenie
zasilania radiostacji, wezenie barografu itp.,

4.1.3.Po zakaczeniu lotow nalgy:
- 0CzysCi¢ szybowiec (w miay potrzeby),
- dokon& przeghdu szybowca, szczegolnie podwozia oraz ptdz
amortyzacyjnych, w razie standzenia usterek spowodoévaisungcie

ich,

- uzupeiné¢ wpisy w dokumentach szybowca,

- jezeli szybowiec zostat zamoczony - ustinzacieki, oprani¢
odwadniacze przewodowsaienia statycznego i catkowitego, przesuszy
szybowiec.

4.2.MONTAZ | DEMONTAZ

4.2.1.0pis pohczenia skrzydta z kadtubem.Fig. 6)

Skrzydta padczone g z kadtubem przy pomocy okgtownych (szczegot
,A”), posiadapcych rozpezne sworznie stikowe w ukladzie pionowym (3)
oraz okd tylnich (szczegdt ,B”) posiadagych sworzé cylindryczny o
uktadzie poziomym (6).

Montaz skrzydta z kadlubem polega na wsgomi ok gtéwnych
skrzydet w okucia kadtubowe, przy roéwnoczesnym wprowadzeniu okucia
tylnego, w tylne okucie kadtubowe. Wphe wzajemne wtgwienie ok
gtdbwnych skrzydtowych do okukadtubowych przeprowadzagsza pomog
kotka montaowego. Po zgraniu otworow w okuciach wprowadzassiorznie
stazkowe w otwory okud, przez przekicanie poketta (2) rkka. W koacowej
fazie docygania pokgtto dokreca s¢ przy pomocy klucza (5) i zabezpiecza si
drutem mosiznym (4).

Sworzéd okucia tylnego wprowadza ¢siw zestawione okucia tylne
skrzydto-kadtub za pomac wysuwanego ramienia(7). Po catkowitym
wprowadzeniu sworzni (kalego skrzydta oddzielnie) ramiona nalevepchngé



W dot’, az do oporu i zamkag wzierniki (9). W tym stanie okucia tylney s
zabezpieczone.

4.2.2. Opis pajczenia usterzenia wysodm z kadtubem.  Hig. 7)

Montaz usterzenia wysokai z kadtubem polega na zaemiu usterzenia
,0d gory” na stakowy sworzé okucia przedniego (1), zamocowanego degivr
nr 25 oraz na wprowadzeniu gwintowanegonde sruby (3), osadzonej
obrotowo w okuciu statecznika wysdkn w otwor gwintowany okucia (4),
zamocowanego do wgi nr 26. ROwnoczZmie nalgy wprowadzé sworze
dzwigni naggdowej klapki wywaajacej w stateczniku w wyecie dzwigni w
kadtubie, doprowadzag w ten sposéb do sprznia napdu. Po dokgceniu
nakrtki motylkowej (2) isruby (3) naley zabezpieczyje drutem mosiznym.

4.2.3. Paiczenie napddéw lotek, hamulcow aerodynamicznych i steru
WYSOKGCI. Fig. 8)

UWAGA: BEZPOSREDNIO PO DOKONANYM MONTAZU SKRZYDEL
Z KADLUBEM ORAZ USTERZENIA WYSOKGSCI Z
KADLUBEM — POtACZYC NAPEDY LOTEK | HAMULCOW
AERODYNAMICZNYCH. W PLASZCZYZNIE PODZIALU
SKRZYDtO-KADLUB ORAZ NAPED STERU WYSOKGCI W
KADLUBIE POD STATECZNIKIEM.

Napedy lotek i hamulcow aerodynamicznyckaczy sk przy pomocy
szybkozhcznych popychaczy (szczegot ,A”) dephych przez wzierniki na
gornych powierzchniach przeja skrzydio-kadtub z leej i prawej strony
kadtuba.

Naped steru wysokéci taczy sk przy pomocy szybkozéznej kacowki
popychacza (szczegot ,B”), dozdigni nagdowej steru wysokiei poprzez
wziernik pod statecznikiem wysokm z lewej strony kadtuba.

4.2.4. Wyposzenie montaowe:
- kotek prowadacy,
- $rubokret,
- szczypce uniwersalne,
- drut do zabezpieczenia 1 mm.



4.2.5. Zespot montawy: 5 oséb (minimum).
4.2.6. Czas monta: ok. 20 minut.

4.2.7. czas demorta: ok. 20 minut.

4.2.8. Tok pracy przy monia:

Uwagi ogolne:

- zaleca s ustawienie i unieruchomienladtuba podstawce profilowej.
W wypadku braku podstawki przewidziedodatkows osolz do
trzymania kadtuba.

- zaleca si utozenie skrzydet po obu stronach kadtuba na podstawkach
(tzw. ,kobyitkach”), w przypadku braku podstawek rgleutozy¢
skrzydta ptasko na ziemi podkladajzwinicte ptétna startowe, koce
itp.

- naleey przemy naffg lub benzyn wszystkie miejsca patzen okué
skrzydet, kadtuba i statecznika oraz odpowiednigckavki taczenia
napedow. Przemyte miejsca pokrgienky warstwg smaru statego.

1) sprawdzt czy s zdjcte lub otwarte wszystkiwzierniki w miejscach
pofaczen okué i napdow.

2) sprawdzt czy sworznie stikowe ok gtdownych (lewe i prawe, przy
kratownicy partii centralnej kadtuba)a sw potazeniu catkowicie
skreconym §ciagnictym ku sobie).

3) odblokowa& hamulce aerodynamiczne, poprzez pogckcie za
odpowiednie kacowki popychaczy w kalym skrzydle (ptyty
hamulcéw powinny wystawaze skrzydet okoto 2 cm).

4) unies¢ dowolne skrzydto, wprowadzgay okucia skrzydia do oku
kadtubowych.

5) naprowadz kotkiem prowadzcym ucha oké gt. skrzydtowego ado
pokrycia s¢ otworow, z odp. otworami okikadtubowych.

6) wprowadzt sworznie okda gitdbwnych przez przekcenie pokgttem
montowanego skrzydta (wadznie sih reki).

7) wprowadzté w odpowiednie okucia tylny swonzecylindryczny, przy

pomocy wysuwanego ramienia. Po wprowadzeniu wegictami ,w
dot” az do oporu.

10



UWAGA: ZABRANIA SIE STOSOWANIA JAKIEGOKOLWIEK
PRZEDLUWENIA RAMIENIA PRZY  WPROWADZANIU
SWORZNIA TYLNEGO.

8) dociagma¢ az do oporu sworznie stkowe okucia gtdwnego, przy
pomocy klucza.

9) przyshpi¢c do zmontowania 2-go skrzydta, powtaszajczynndci
podane od pkt. 4 do pkt. 8.

10) wykonupc lekkie ruchy kacami obu skrzydet, doggnac
ostatecznie poktta sworzni gtéwnych (jak w pkt. 8).

11) zabezpiecz§y drutem mosiznym klucze okda gtownych obu
skrzydet.

12) dzwigni¢ hamulcow aerodynamicznych w dowolnej kabinie ustawi
w pcsrednie potaenie.

13) pofaczy¢ nagdy lotek i hamulcow aerodynamicznychciac
odpowiednie kacowki szybkozicznych popychaczy.

14) zatazy¢ usterzenie wysokoi "od goéry” na kadtub, zakladag
okucie przednie statecznika na ztowy sworzé zamocowany do
wregi nr 25 kadtuba i rownoczeie wprowadzajc gwintowany koniec
sruby tylnego okucia statecznika w otwor gwintowany okucia
zamocowanego do wgi nr 26 kadtuba.

15) unies¢ lekko w goe przedny czs$¢ statecznika wysokeoi i
doprowadzt do prawidtowego spezenia napdu klapki wyweaajacej.

16) dokreci¢ naketke motylkowa przedniego okucia statecznika oraz
sruby okucia tylnego — 7za do oporu, zabezpieczyje drutem
moskznym.

17) poprzez wziernik pod statecznikiem wységoz lewej strony

kadtuba, palczy¢ koncowke popychacza napu steru wysok&i z
dzwignia nagdows steru.

11



UWAGI DODATKOWE:

ad. pkt.5 — w wypadku dostaniag swiéra aluminiowego, od kotka
prowadacego do oké gtdwnych, naley PRZERWAC
DALSZY MONTAZ — NIE USUWAC WIORA Z OKUC
GLOWNYCH PRZY POMOCY PALCA RKI — przy
poruszeniu kadluba lub przesegiu sk montowanego
skrzydta wzgédem kadiuba GROZI OBEICIE PALCA !
— widr usuné przez przemycie okucia po @dju skrzydta.

ad. pkt.7 — w przypadku nierdavosci wprowadzenia cylindrycznego
sworznia tylnego okucia skrzydito-kadtub, prayst do
montau skrzydta drugiego z POMIKCIEM pkt-u 8.
Przed przysipieniem do czynmiei opisanej w pkt. 10
wykonupgc rownoczesne ruchy skrzydtami w ptaszorg
poziomej (MCZLIWIE MALE RUCHY) w przdd lub w tyt
— doprowadzi do wprowadzenia tylnych sworzni
cylindrycznych kolejnych skrzydet.

4.2.9. Tok pracy przy demoria

Uwagi ogolne:

- zaleca si przygotowanie wczmiejsze podstawek lub szablonow
profilowych w celu utgenia w nich zdemontvanych skrzydet i
usterzenia wysokai.

1) otworzy¢ limuzyrg tylna i pozostawt ja w tylnim skrajnym poteeniu.
Dzwigni¢ hamulcéw aerodynamicznych w dowolnej kabinie ustawi
paosrednie potaenie.

2) zdja¢ wzierniki goérne na prz&giach skrzydto-kadtub, otworzy
wziernik z lewej strony pod statecznikiem wys&ko

3) rozfaczy¢ nady lotek 1 hamulcéw aerodynamicznych (w
ptaszczynie podziatu skrzydto-kadtub) obu skrzydet oraz steru
wysokaci poprzez roziczenie napdu (szybkoziczna kacéwka)
przez wziernik z lewej strony kadtubaguzy wregami nr 25 a 26.

4) usury¢ zabezpieczenia (drut mesny) z Kluczy przy okuciach

gtdbwnych oraz z okdi przedniego i tylnegzawieszenia statecznika
WYSOKGCI.

12



5) zdemontowa usterzenie wysokoi — w tym celu odkgci¢ catkowicie
nakretke motylkowy przedniego zawieszenignmube mocupca tylnego
zawieszenia — usterzenie gélg kadtuba.

6) szybowiec ustawiw poziomie przytrzymuc za kace obu skrzydet,
przystapi¢ do demontau jednego ze skrzydet.

7) wyprowadz¢ z okucia tylnego, demontowanego skrzydia, sworze
cylindryczny.

8) przystpi¢ do wyprowadzania sworzni siowych okucia gtéwnego,
demontowanego skrzydta, przez przelanie pokgtta pocatkowo
kluczem, naspnie przy pomocy ki (sworznie stokowe
doprowadzt do catkowitego zbkenia ku sobie — kcac pokettem do
oporu).

9) wykonupc lekkie ruchy kacem demontowanego skrzydia,
doprowadzt do oddzielenia skrzydia od kadtuba. Zdemontowane
skrzydto odtay¢ w uprzednio przygotowanym miejscu.

Uwaga: usytuowanie o0sOb demoantyjch skrzydio winno by
nastpujace:

po jednej osobie przy kdym kacu skrzydet,

- jedna osoba przy krawzi natarcia przykadiubowego
demontowanego skrzydta,

- jedna osoba przy krawzi sptywu zebra przykadiubowego
demontowanego skrzydta,

- Jjedna osoba w kabinie szybowca (przelanie pokgtta sworzni
gtéwnych).

10) zdemontowa skrzydto pozostate wykomg analogiczne czynioi
wg punktow 7, 81 9.

Uwaga: przynajmniej jedn osoba winna zabezpie¢zkadtub, aby
nie przewrdcit si po odgciu drugiego skrzydia.
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4.3. OBStUGA STARTOWA

4.3.1.Otwieranie limuzyn.

Przedniej— poprzez okienko z lewej strony przestawamek limuzyny
ruchem kotowym w przednie patenie. Limuzyr odchylic w prawo w
skrajne potaenie ustalone diugoia linki zabezpieczage.

Tylnej — zamek limuzyny znajdagy sk z lewej strony przy prowadnicy
ugia¢ w strore oszklenia wyprowadzag¢ pazur zamka z otworu w
prowadnicy. Odsusg limuzyne w skrajne tylne potzenie.

4.3.2.Zamykanie limuzyn- odbywa sj przez wykonanie podobnych czysob
jak przy otwieraniu — w odwrotnej kolejéa.

4.3.3.Przestawianie pedatow pierwszej kabinie.

Kazdy pedat tj. lewy i prawy jest ustawiany wadane potaenie
oddzielnie. Chgc przestawd pedat w inne potaenie, naley pochgna¢ w
kierunku ,do wewntrz” skobel sworznia blokagego i ustali potozenie
czesci ruchomej wsuwapk lub wysuwajc odpowiednio. C&¢ ruchom
pedatu zabezpieczysworzniem blokujcym trafiapc nim w odpowiedni
otwor.

4.3.4.Zaczepianie linkholownicze,).

1) wprowadz¢ pierscien linki holowniczej do zaczepu i paginaé ciegto
zapinajce do oporu.

2) zaczepiagic linke wyciaggarkows do zaczepu dolnego, pegic
analogicznie jak w pkt 1.

Uwagi dodatkowe:

- przy zapinaniu zaczepu delgo wskazane jest opezenie tytu kadtuba
,do ziemi”

- przez pocigniecie uchwytu zwalniacego w kabinie OBYDWA
ZACZEPY ZWALNIANE SA JEDNOCZENIE. Zaczepiac line
holownicz, do zaczepu przedniegdlE ZACHODZI KONIECZNOSC
zapkcia zaczepu dolneg odwrotnie.

- PO ZACZEPIENIU LINKI HOLOWNICZEJ SPRAWDZAI ZAPIECIE
ZACZEPU PRZEZ KILKAKROTNE SZARPNECIE LINKA.
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4.3.5.0chrona szybowca przed wilgqci

Unika¢ zamoczenia szybowca. W ypadku zamoczenia szybowca
wytrze¢ go szmatami flanelowymi oraz usién zacieki. Przesuszy
szybowiec maliwie jak najpedzej (z otwartymi hamulcami, limuzyn
wziernikami).

Na ziemi chroni szybowiec przez natenie odpowiednich pokrowcow
nieprzemakalnych (w wypadku ich posiadania).

4.3.6.Kotwiczenie szybowca.
1) ustawt szybowiec skrzydiem pod wiatr.

2) koniec skrzydta od stny wiatru przytwierdz do ziemi na wysokii
10 — 20 cm nad poziomem gruntu.

3) Przytwierdzé do ziemi dodatkowo tyt kadituba za péorylna ( w
wypadku pedkasci wiatru powyej 6 m/s).

4) Unieruchomt stery przez ogcie dmzka sterowego w kabinie pasami
pilota.

5) Hamulce aerodynamiczne catkowicie otwarzy

Uwaga: Przeznaczone nsep do kotwiczenia:
- zaczep startowy przedni,
- ptozatylnia,
- otwory kotwiczne w zakaczeniu skrzydta

4.3.7.Transport szybowca po lotnisku.

Szybowiec ména holow& na kotku podczepiag linke holownicz do
zaczepu startowego przedniegogdRios¢ holowania nie powinna By
wicksza od pydkosci idacego cziowieka. W wypadku transportu kilku
szybowcow jednoczeie, za urzdzeniem holowniczym przewidze
osoby asekurgge przy kabinach szybowcéwedacych na pozycji drugiej

I kazdej dalszej (maiwos¢ wyczepienia si).

4.3.8.Pompowanie pneumatyka kota.

Zawor pneumatyka kota jest deshy z prawej strony piasty, po zdju
ostony blaszane] mocowanej wtami (c&nienie 3 atm.).
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4.4. TRANSPORT KOtOWY NA WOZIE TRANSPORTOWYM

Celem przygotowania szybowca zdemontowanego do transporfly:nale
1) Rozpezyé sworznie gtowne, w partii centralnej kadtuba,dm catkowitego
ich unieruchomienia.

2) Unieruchomé zlacza napdoéw lotek, hamulcéw aerodynamicznych i steru
wysokaici (powiazec).

3) Drazek sterowy w kabinie unieruchoémpinapc go pasami pilota.
4) Zablokowa ustalaczami lotki i ster kierunku.

5) Unieruchomé wszystkie line przedmioty w kabinach jak rowaiew
baganiku gornym szybowca.

6) Zamkm¢ | sprawdzt zamkngcie obu limuzyn, zal/¢é pokrowiec na
limuzyny.

7) Zatozy¢ na skrzydta, kadtub i usterzenie wyséiiopokrowce ptdcienne |
nieprzemakalne.

4.5. PILOT | PASAZER W KABINIE

Obydwie kabiny szybowca ,BOCIAN - 1E”asbardzo wygodne i
przestronne. Dla wysokich pilotéw (ok. 2 m wzrostu) lub pasav, wskazane
jest stosowanie nitiwie ptaskiego spadochronu. Pilot niskiego wzrostu (1,5 do
1,6 m wzrostu) powinien zaopatrtzgic w poduszk grubdci ok. 10 cm, w celu
podiazenia jej pom¢dzy spadochron a ptécienne oparcie kabiny. Zapewni mu
ona sprawniejsze manewrowanie steranfwigniami. Obszerna kabina pilota i
pasaera jest bardzo istotna w wypadklsploatowania szybowca w zimie lub
w warunkach falowych. Pilot plaryg lot w niskich temperaturach m®
dostatecznie ciepto ub¥asie, mapc przy tym dostatecanswobod@ ruchéw w
kabinie. Wykorzystujc szybowiec w falowych lotach wysad@owych ,solo”,
dysponujemy dodatkowym giarem uytecznym (waga pasara), dzeki
ktéremu mana wyposay¢ szybowiec w dodatkowe uidzenia jak np. vekszy
zapas tlenu, specjalne adzenia radionawigacyjne itp.

Duze przeszklenie przodu szybowca, jak rovinweykonanie oszklenia
metody podcknieniowa zapewnia doskonalwidoczn@¢ zarowno z pierwszego
jak i drugiego siedzenia. Dodatkowo lekko pochylony przéd szybowca ,ku
dotowi” podczas lotu sprzyja bardzo dobrej widocgma@ kabiny instruktora-
pasaera. Duych rozmiarow limuzyna stwarza warunki silnego nastonecznienia
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podczas lotu — natg pamktac 0 wyposaeniu s¢ w przeciwstoeczne okulary
ochronne oraz odpowiednie nakrycia gtowy.

PALENIE TYTONIU W KABINACH SZYBOWCA JEST_ZABRONIONE

4.6. LOT PIERWSZY SAMODZIELNY | ZAPOZNAWCZY

Lot pierwszy samodzielnyRilot wyszkolony w pilotau podstawowym metad
dwusterow na ,BOCIANIE — 1E” powinien wykonapierwszy samodzielny lot
wg has¢pujacego programu:
- krazenie ptytkie przy pgdkosci ok. 80 km/h,
lot na matej pgdkaosci (ok. 65 km/h),
manewrowanie hamulcami aerodynamicznymi,
lot na zwikszonej pgdkosci (maksimum 110 km/h),
podefcie do hdowania wykoné&na pedkaosci 80 — 85 km/h.

Lot zapoznawczy dla pilotbw o duym dawiadczeniu program lotu
zapoznawczego powinien ®yozszerzony i przewidywa
- dluzszy lot termiczny (ok. 2 godzin), lub w przypadku braku
odpowiednich warunkéw meteorologicznych, hol na wysé6k800 —
1000 m.
- lot na duej predkosci (180 km/h)

Uwagi:
1) Piloci o bardzo matym dwiadczeniu winni wykonywa lot zapoznawczy
wg programu jak dla lotu pierwszego samodzielnego.

2) KONIECZNIE NALEZY ZAPOZNAC PILOTOW, W LOCIE, ZE
ZJAWISKIEM DRGANIA TYtU SZYBOWCA PODCZAS LOTU Z
OTWARTYMI HAMULCAMI AERODYNAMICZNYMI —
SZCZEGOLNIE ZAS PODCZAS WYKONYWANIA SLIZGU PRZY
OTWARTYCH HAMULCACH.

3) Podczas ddowania  przyziemi@ na  zamkmitych  hamulcach
aerodynamicznych lub NAJWAEJ otwartych ,do potowy”. Po
przyziemieniu hamulce otworgycatkowicie i hamowakoto.
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4.7. PILOTAZ

Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN”, zaréwno w locie z pzs@m jak i ,solo”,
charakteryzuje si bardzo poprawnymi 1 przyjemnymi wilasiooami
pilotazowymi. Na szczegodlne podktenie zastuguje:

- przyjemny i krotki start (dzki wysunigtemu podwoziu),

- dobra skuteczrig steréow w petnym zakresiegquikosci uzytkowania,

- fatwe pilotowanie szybowca zaréwno z pierwszej jak i z drugiej kabiny,

- nie neczace w locie pozycja pilota i pagera,

- szybowiec nie jest ,nerwowy” w etowaniu, co jest szczegodlnie ina
podczas szkolenia, a takw lotach chmurowych,

- doskonata widoczrig z pierwszego i drugiegsiedzenia, szczegolnie
wazne przy manewrach iadlowaniu w terenach przygodnych (poza
lotniskiem),

- bardzo dobre warunki porozumiewania sistruktora z uczniem podczas
lotu szkolnego,

- bezpieczny lot na mate ¢mkosci, bez tendencji wégia szybowca w
korkociag w sposéb niesygnalizowany.

4.7.1.Lot na holu za samolotem

W locie na holu za samdkm szybowiec zachowujeggprawidtowo. Przy
starcie nie wykazuje teedcji do pochylania sina skrzydto i zmian kierunku.
Dzicki wysokiemu podwoziu start jest bardzo tatwy, szybowiec odrywadi
ziemi przy pedkosci 60 - 65 km/h. Skuteczié lotek w fazie rozbiegu, jak
rowniez skutecznéc lotek i sterow we wszystkictazach lotu jest bardzo dobra.
Mozliwy i pod wzgkdem skuteczriwi sterow, bezpieczny, jest rowniéot na
holu w warunkach silnej turbulej np. w rotorach falowych. Wiaiwa
predkos¢ holowania za samolotem wynosi 100 km/h, a najmniejsza zalecana 90
km/h. Ponkej 90 km/h (podczahkolu) odczuwa si zmniejszon sterowndé¢ na
lotki i sktonnas¢ do przechyla. Dla pilotow lekkich isrednich — wskazane jest
w locie na holu catkowite wychyleniklapki trymera w kierunku ,e¢ki na
leb”. Dla pilotow ckzkich — ,neutralne” poteenie.

START | LOT ZA SAMOLOTEM WYKONUJE SE WYL ACZNIE PRZY
UZYCIU PRZEDNIEGO ZACZEPU.
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4.7.2.Start za wycigarka

Start za wycigarka wykonug sie przy wyciu dolnego lub przedniego
zaczepu. Bardziej przyjemny i pradhowy przebieglotu wznoszcego uzyskuje
si¢ przy starcie za dolnym zaczepem. Yélawa prdkos¢ przy wznoszeniu si
na lince wycagowej wynosi 90 — 100 km/h. Szybowiec jest tatwy w utrzymaniu
kierunku podczas lotu na lince wygbwej. Pilotuje si tatwo z obu kabin.

4.7.3.Ladowanie

Dzicki dobrej widocznéci z obu kabinddowanie nie nastczazadnych
trudnagci. Manewrowanie do atlowania dzki skutecznym hamulcom
aerodynamicznym jest tatwe. Przyziefhigpodczas ddowania, nalgy przy
zamkngtych hamulcach aerodynamigain. Lub otwartych najwye) ,do
potowy”. Dobieg jest stosunkowo krotki z uwagi na 2neos¢ podegcia do
ladowania na matej pdkosci. Hamulec kofajest przy widciwe] regulacji
skuteczny. Nalgy unikat ladowania pod zbyt stromy stok (poiey 2C°) — z
uwagi na meliwos¢ obsungcia st szybowca do tylu. W wypadkadowania
pod stok, po zatrzymaniu ¢sinalezy hamulce catkowicie otworzyw celu
zahamowania kota.

4.7.4.Uzywanie hamulcow aerodynamicznych w locie

Hamulce aerodynamiczne ghudo zwkkszenia pgdkosci opadania i
ograniczenia mdkaosci lotu nurkowego. Przy pdkosci powyzej 150 km/h
hamulce otwierapowoli. Swobodne manewrowanie hamulcami jestimwe w
zakresie pydkosci do 180 km/h. W locie ze znacznymi przgeniami
dodatnimi mae nasipi¢ sytuacja uniemdiwiajaca zamkrgcie hamulcow —
nalezy wtedy zmniejsz§ przeciazenie przez lekkie wychylenie gika ,w
przod”. Po spowodowaniu tym manewrem ,agbia” skrzydet szybowca w dot
— hamulce dadgsie tatwo zamkgg.

4.7.5.Przecagniecie

Predkos¢ przecagniecia w locie prostym wynosi ok. 60 km/h (od 58 do

66 km/h w zalenosci od potaeniasrodka cezkosci). W fazie przecigniccia
szybowiec przepada symetrycznie zachawyyrzy tym dostatecansterownac
poprzecza do zapobieenia zwalenia si szybowca ,na skrzydio”. Przy
powolnym zmniejszaniu pdkasci (w locie prostym lub w kezeniu) wystpuje
lekkie drzenie kadiuba. Zjawisko to sygnalizuje bliskoprzecagnigcia przy
wystarczajcej jeszcze sterowlo do zapobigenia niezamierzonego véeja
szybowca w korkoap.
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4.8. WSKAZOWKI DLA KALKULACJI PRZELOTOWEJ]

Szybowiec ,BOCIAN 1E” posiada analogiczne wiasnolotne pod
wzgledem osigow jak szybowiec serii poprzedniej tj. 1D. Nadaje sim
samym do wykonywania lotéw wyczynowych, przy wykorzystaniu wszelkiego
rodzaju wznosze Ogolnie — szybowiec ,BOCIAN” jest znany i ceniony jako
szybowiec wyczynowy. Uzyskano na nim szereg doskonatych wynikéw, w tym
rowniez i rekordéw medzynarodowych — zaréwno w przelotach jak i lotach
wysokaciowych.

Na szybowcu znajduje zastosowanie obrotowyzdék z naniesionymi
predkosciami ,przeskokowymi”, na waometrze o zakresie wskaza 5 m/sek.

Odpowiednie  dla  wskaaa wariometru  wartéci  predkaosci
~przeskokowych podaje ponisza tabelka.

(UWAGA: tylko dla wariometrut 5 m/s — ze skalmetryczn)

Skala wariometru m/s O -1)02,0|-3,0|-4,0|-5,0|-6,0
Predkos¢ odp. Na kizku km/h 80| 85| 95 110 120 130 140

Przy korzystaniu z ligka naley:
- utrzymywa predkaosci lotu (,przeskoku” mgdzy kominami termicznymi)
zgodne ze wskazywanymi strzalvariometru na kizku ruchowym.

- ustawi& krazek znakiem pocgkowym ,80”, na srednie wznoszenie
termiczne na dodatniskali wariometru.

UWAGA: Przy nastawianiu ligka znakiem poctkowym ,na zero” — legc z
predkaosciami wskazywanymi realizamy lot na najlepszym zagu.

(TYLKO DLA WARUNKOW BEZWIETRZNYCH)

Wykonujac przelot termiczny m@my wykorzystaniu ,kizka prdkosci
przeskokowych”, orientacyjnie @itkos¢ przelotowa na trasie uzyskana w
zaleznosci od srednich wznosze termicznych przedstawiona jest w pisznej
tabelce.

Srednia wznoszenia w kominie term. ,\Vim/s]| 0,5 | 1,0| 1,5/ 2,0 4,0

Predkos¢ przeskokowa Y [km/h] 90 | 95| 105 112 140

Srednia pedkosé przelotowa na trasieMkm/h] | 30 | 45| 55| 62| 85
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5. SYTUACJE NIEBEZPIECZNE | AWARYJNE

5.1. LOT Z NIESPRAWNYMI PRZYRADAMI

W razie stwierdzenia niesprawdto predkosciomierza nie wolno
wykonywa akrobacji 1 lotu bez widoczBoi ziemi. Jeeli niesprawnéc
predkosciomierza wystpi podczas lotu w chmurze naje lecie€ na matej
predkosci, kontrolupc ja wg akustyki szybowca orgavyczucia” pilota. Lecié
mozliwie po prostej unikajc duzych zmian pgdkosci. W wypadku trudnéci w
utrzymaniu pgdkosci i lotu prostego — otworzyhamulce aerodynamiczne i w
ten sposob opei¢ chmuke.

Jezeli podczas lotu w chmurze nast niesprawné¢ zaketomierza —
naleey BEZWZGLEDNIE otworzy¢ hamulce aerodynamiczne i staraic
opusci¢ chmuk w locie prostyn, wykorzystugc wskazania busoli i chytomierza
poprzecznego.

5.2. LOT Z NIESPRAWNYMI STERAMI

W razie stwierdenia niesprawn@i jednego z namlow bez zupeingj
straty panowania nad szybowcem, pilot powinien spréobowgerowania
zastpczego:

- sterem kierunku zamiast lotkami,

- lotkami zamiast sterem kierunku,

- klapka wywazajaca zamiast sterem wysoka (sterowanie klapk daje
efekt odwrotny jéli nasgpita blokada steru wysokoi oraz normalny —
jesli nasupito zerwanie nagdu).

Jezeli powyzsze proby nie zapewnigj mazliwosci  kontrolowanego
doprowadzenia szybowca do adbwania NALEZY SKAKAC ZE
SPADOCHRONEM.

UWAGA:

Przy zerwaniu sijednej z linek steru kierunku, nagt samoczynne
catkowite wychylenie si steru kierunku w skrajne patenie. W tej
sytuacji naley (w zalenosci ktora linka zosita zerwana) przemyc
odpowiedna reke w tyt do drugiej kabiny (w wypadku lotu bez
pasaera)poprzez szczeklrpomkidzy burt kadtuba, a ptétnem oparcia
| clagnac za pedat steru w drugiej kabinie spowodéwatawienie i
steru kierunku w neutralnym paeniu. Ladowa wykonupc mazliwie
ptaskie zakgty, w razie konieczniwi prowadzé szybowiec lew reka.
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5.3. ZRZUT LIMUZYNY | SKOK ZE SPADOCHRONEM

5.3.1.0bowiazek opuszczenia szybowca

Opuszczenie szybowca stanowi obgekowy ratunek pilota i pasara,
gdy nie ma maliwosci kontrolowanego sprowadzenia szybowcaadimania.
Np.:

w razie awarii échnicznej uniemdiwiajacej pilotowanie

szybowca,

- W razie zupeinego odgiia powrotu na ziemi przez chmury
przylegajce do ziemi,

- W razie paaru szybowca w locie,

- W razie zasadniczej niedyspozyciigba w czasie lotu (np. utraty

wzroku).

Decyzg opuszczenia szybowca i skoku ze spadochronem podejmuije pilot,
w czasie lotow szkolch instruktor. Pasar zobowizany jest wykona
bezwzgédnie polecenie pilotaw tym zakresie. Pagar winien skak& w
pierwszej kolejnéci.

5.3.2.Awaryjny zrzut limuzyny

Zrzut _awaryjny limuzyny pierwszej kabinyastpuje przez réwnoczesne
przestawienie zamkéwimuzyny w PRZEDNIE SKRAJIJNE POtZENIE.
Zamek normalny znajdujecsi lewej strony na szkielecie limuzynyz{@gnia
zakaiczona okigta gatka). Zamek awaryjy znajduje si po prawej stronie na
szkielecie limuzyny (gwignia zak@czona oksgta gatka).

Po przestawieniu zamkow ,do przodu” ngleodepchaé¢ limuzyre na bok w
dowolm strore.

UWAGA: Z KABINY INSTRUKTORA- PASAZERA MOZNA
SPOWODOWAC ZRZUT AWARYJINY PIERWSZEJ KABINY.
Stwizy do tego celu zdublowany system zamkoéw opisanyeyyy
dostpny z drugiej kabiny.
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5.3.3.0puszczenie szybowca

Czynndci podczas skoku gierwszej kabiny:

1) pusci¢ drazek sterowy,

2) odblokowa& zamki limuzyny (rownoczmie) i przestawi je w skrajne
przednie poteenie,

3) obumcz odepchgg limuzyre ,w bok” w dowolm strore w zaleznoéci od
sytuacji,

4) podkurczy nogi,

5) rozpia¢ pasy,

6) skaka& w strorg ewentualnego obrotu szybowca.

Czynnaci podczas skoku z drugiej kabiny:
1) pusci¢ drazek sterowy,
2) odblokowa zamek limuzyny,
3) odepchgi¢ limuzyre silnie w tyt,
4) rozpia¢ pasy,
5) skaka& w strore ewentualnego obrotu szybowca.

5.3.4.Postpowanie w przypadkach szczegdlnych

- Jezeli limuzyna nie pozwala siodrzucé naley ZNISZCZYC oszklenie
dostpnymi sposobami, rozbijg je lub tamac od strony okienka.

- Jezeli skok nasipuje na wysokeci ponizej 200m nalgy otworzye
spadochron natychmiast po skoku tak, aby nie zaczggnak o
fragmenty konstrukcji szybowca.

- Na wysokdci przekraczajcej 5000m n.p.m. lub w strefie silnego
wznoszenia naly — jesli jest to maliwe — pozosta w kabinie do czasu
opadngcia szybowca na bezpieczmvysokad¢. Niewskazany jest w tej
sytuacji skok z diym op&nieniem ze wzgdu na maliwosé
odmrazenia ciata oraz zamroczenjaosvodowanego lakiem tlenu.
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5.4.

LADOWANIE W WYSOKIEJ RGLINOSCI

Ladowanie w wysokiej rdinnosci (np. w zbau, trawie, kukurydzy itp.)

nalezy wykonywa& tylko w wypadkach nieuniknionych.adowanie takie jest
NIEBEZPIECZNE i prowadzi z reguty do uszkodzenia szybowca.

wW przypadku konieczrigi takiego 4dowania nalgy:

traktowa p0W|erzchn¢ roslinnosci jako ptaszczyzgprzyziemienia,
Lprzyziemia” mozliwie na matej pedkosci, unikapc jednak zbyt
niskiego opuszczenia tytu kadtuba,

Lprzyziemia” tylko na ZAMKNIETYCH hamulcach aerodynamicznych,
sterowa& lotkami precyzyjnie, doprowadzg@ do réwnolegtego
ustawienia szybowca w stasku do ptaszczyzny ébnnosci,

przed hdowaniem DOCAGNAC MOCNO PASY PLECOWE.
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6. RYSUNKI I WYKRESY

- |
571}-9&:.-5‘___1.'“8{":””‘
]
EI:?_:_I .....
Fig.“ % “'4

Fig.1 — Szybowiec SZD - 9bis 1E ,BOCIAN”
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Fig.2 — Schemat instalacji przyaow poktadowych.

wariometr energii catkowitep m/s)
predkosciomierz

wysokaciomierz

wariometr £30 m/s)

zakrtomierz elektryczny

busola

wytacznik zaketomierza

bateryjki zaketomierza

puszka kompensacyjna wariometru energii catkowitej
naczynia wyrownawaze wariometrow

dajnik csnienia catkowitego w dziobie kadtuba
dajniki cisnienia statycznego

odwadniacze
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Fig.3 Osagi szybowca SZD - 9bis 1E ,BOCIAN".
1- biegunowa pgdkosci — lot normalny
2 - biegunowa pydkaosci — lot przy otwartych hamulcach aerodyn.

3 - krzywa doskonakxi — lot normalny
4 -  krzywa doskonaixi - lot przy otwartych hamulcach aerodyn.

Fig .4 — Rysunek wycofany z instrukciji.
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POLACLIEN

SCHEMAT

Fig.5 Schemat i rozmieszczenie instalagjvietleniowej

akumulator poktadowy

Swiatta pozycyjne

oswietlenie tablicy przyradow poktadowych
wtacznik (wraz z bezpiecakiem) instalacji
mostek 4czacy

ztacza
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Fig.6 Monta skrzydta

1- okucia gtdwne néne kadlubowe (partia centralna)
2 - pokretto sworzni gtdwnych

3 - sworzé stazkowy okut gtdéwnych

4 - drut zabezpieczagy

5-  Klucz

6 - sworzé cylindryczny tylni

7 - rami sworznia tylnego

8 - okucie n@ne tylne kadtubowe

9 - waziernik gérny

10 - okucie gtowne skrzydtowe
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Fig.7 Monta usterzenia wysokai

1- okucie przednie na wdze nr 25

2 - nakrtka motylkowa okucia przedniego
3 - pokrtio sruby tylnego zawieszenia

4 - okucie tylne na wdze 26
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Fig.e.‘ '

Fig.8 Po#czenie napdOw steru wysokei

popychacz steru wysokao

koncowka szybkozczna popychacza steru wyseé&io
popychacz szybkoz¢zny nagdu hamulcéw aerodynamicznych
popychacz szybkoz¢zny nagdu hamulcow aerodynamicznych
popychacz szybkogtzny nagdu lotek

popychacz szybkogtzny nagdu lotek
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Fig.9 Tarcza wariometru emgr catkowitej, z obrotowym kyzkiem prdkaosci
przeskokowych, dla szybowca SZD - 9bis 1E ,BOCIAN”
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ZAr ACZNIK Nr 1

Do instrukcji wytkowania w locie

Dotyczy aparatury radiowé}S-3, akumulatora 6R10N

Niniejszy zadcznik obowhzuje szybowce, naktérych zabudowano

radiostagg RS-3 zgodnie z zagznikiem nr 2 Opisu Technicznego, Instrukciji
Obstugi Techniczne], Termamza prac okresowych dotycxm zabudowy
aparatury radiowej RS-3.

SPIS TRECI

1.1. Opis instalacji RS-3

2.1. Monta i demonta radiostacji

3.1. Cigzary aparatury RS-3

4.1. Szkic usytuowania instalacji RBSw szybowcu wykaz elementéw

5.1. Ograniczenia warunkéw zytkowania szybowca z zabudevaparatury
RS-3

6.1. Obstuga aparatury radiowej

7.1. Akumulator 6R10N

8.1. Ograniczenia
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1.1.

2.1.

2.2.

Opis instalacji RS-3

Schemat instalacji RS-3 pokazany na rys.2 obejmuje gvesjudowy
statej jak rownie wersg przendna radiostacji. Blok nadawczo-odbiorczy
RS-3 umieszczony w ppwej dla RS-3 obudowiamortyzacyjnej PAs-1
usytuowany jest w pozycji poziomej na podtodze bata. Zasilanie
bloku RS-3 z wiasnego akumulatora (10 szt. KR-09) lub z akumulatora
pokladowego 6R10N. Pulpit zdalnego sterowania umieszczony jest w
przedniej kabinie na prawej burcie. Do gniazda 4-stykowego
zamontowanego nha przewodzie wychgym z pulpitu zdalnego
sterowania wicza s¢ mikrofon. Giagnik przykrecony jest do prawej burty

tuz za oparciem pierwszego pilota.¢Pantenowy przykycony jest do
ghiazda antenowego umieszczonego na wsporniku przynitowanym do
blachy limuzyny. Przycisk ,nadawania” umieszczony jest ¢kojesci
drazka sterowego.

Aparat (blok) nadawczo-odbiorczy e by wyjety z szybowca w
catasci. Po zasipieniu dolnej cgsci [2] aparatu nadawczo-odbiorczego
zasobnikiem z akumulatorami [3] i dokeniu anteny ptowej [6] lub
tasmowej [26] oraz mikrofonogkmika [21] aparat mge by
wykorzystany jako radiostacja przeéna.

Monta | demonta radiostacji RS-3

Wyjmowalnymi elementami aparatury RS#3 s
1) aparat (blok) nadawczo-odbiorczy
2) mikrofon
3) akumulator
Pozostate elementadiostacji wymagajdemontau.

Montaz wyjmowalny elementow RS-3

Odsung¢ limuzyre drugiej kabiny do tytu.

Blok nadawczo-odbiorczy wstatvido obudowy amortyzacyjnej [14],

przy czym naley odchgnaé¢ palcem zaczep sprynowy w dolnej czsci

obudowy.

Uwaga: SprawdZzj czy przedcznik kanatlow na prie czotowej aparatu
nadawczo-odbiorczego jest ustawiony w peluu ,ZDAL.
STER.” (potaenie 6)

Do aparatu nadawczo-odbiorczego paeghc wtyki poszczegodlnych

przewodoéw — zgodnie ze schematem. Pgcaaj miejsca w kabinie

wetkm¢ wtyk mikrofonu nasobnego do gniazda 4-stykowego na
przewodzie wychodgym z pulpitu zdalego sterowania.
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2.3. Demonta wyjmowany elementéw RS-3
Czynndci demontau wykona odwrotnie jak czynn&ei montau opisane
w punkcie 2.2. Po wygiu aparatu nadawczmdbiorczego z bagaika,
zwisapce przewody naly zwiazac razem 1 zabezpiecgzy przed
uszkodzeniem w czasiettw bez radiostacji.
3.1. Cigzary aparatury RS-3
=1 010 LB =T [0 1S3 7= o | 2,90 kg
- mikrofon — giénik z przewodem............ccooiviiiiiiiiiiii 0,30 kg
e (0 1| PR 0,40 kg
- MIKrofon z Przewodem ...........uuiiiiiiiiie e 0,17 kg
= ODUAOWA ... 0,35 kg
- pulpit zdalnego Sterowania.............ceuuvuiiiieeeeieiiice e 0,30 kg
- antena, przewody, podstawa amort. .......cccccceeeeeeiiiiiiiiiie e, 0,51 kg
taczny cezar aparatury zakmie od zestawu wynosi od 4,36 do 4,70 kg.
4.1. Wykaz elementow radiostacji RS-3
L.p.| Symbol | llg¢ Nazwa
1 RS-3 1 |Aparat (blok) nadawczo-odbiorczy
2 Z7ZP-1 1 |Zasobnik zasilania zewtrznego z gniazdem SzP-3
3 ZA-12 1 |Zasobnik z akumulatorami (10 tszKR-09) Iub akumulator
poktadowy 6R10N
4 GP-1,5 1 |Glosnik
5 MN-602 1 | Mikrofon (z wtykiem 4-stykowym 29ZS-14 rozrywnym)
6 AP-1 1 |Antena petowa z wtykiem koncentrycznym UHF-1
7 UHF-gg 1 |Gniazdo antenowe koncentryczne
8 PZS-2 1 |Pulpit zdalnego sterowania ¢niazdem SzP-11 i przewodem 11-
zyt.oraz gniazdem 4-styk. 29ZS-13 i przewoderywym)
Przycisk ,nadawanie-odbior”
9 205KS 1 |Ztaczeswiecznikowe 2-biegunowe (kostka zaciskowa)
10 - 2 | Wtyk 5-stykowy
11 SzP-5 1 |Wtyk koncentryczny
12 UHF-1 2 |Obudowa zasobnika akumulatorow z przewodemyt@wym i
13 PZ-2 1 |wtykiem SzP-3
14 PAs-1 1 |Obudowa amortyzacyjna
PAsz-2
15 - 1 |Tasma na przeciwwagszer.10 grub 0,5 dt. 2000mm (M)
16 RK-19 1 |Przewdd antenowy RK-19 (WD50-0,90/2,95) dt. 1,2m
17 - 1 |Przewdd 2zytowy OWYp-2x0,75 dt. ok. 2m
18 - 1 |Przewdd 2zytlowy telefoniczny dt. 0,5m
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19 297S 1 |Ziacze 4-stykowe rozrywane (29ZS-13 gniazdo, 297%5-14
wityk)
20 - 1 |Przewdd 2zylowy OWYp-2x,75 dt. ok. 1m
21 MG-02 1 | Mikrofonogtaosnik
22 SaP-5 2 | Wtyk 5-stykowy
23 - 1 |Przewdd 4zylowy Owo-4x0,75 db. ok. 1m
24 1 |Pasek nény
25 - 1 |Zasobnik transportowy
26 AT-1 1 |Antena tamowa z wtykiem koncentrycznym UHF-1
27 - 1 |Mikrofon ze stuchawkami (wygikowo)
Dostawa poz. 2% 27 nazyczenie odbiorcy

6.1. Ograniczenia warunkéwzytkowania szybowca z zabudowaaaparatug
RS-3

Maksymalny dopuszczalnyegiar tadunku tj. piloci ze spadochronami +
cigzar rozporzadzalny ogranicza sido:

Q tad. Max = 185,0 kg

6.2. Obstuga aparatury radiowe]

Obstug; aparatury radiowej natg przeprowadza wg instrukcji
fabrycznej daiczonej prze producenta radiostacji.

UWAGA: W  PRZYPADKU ZABUDOWY NA  SZYBOWCU
AKUMULATORA 6R10N ZABRANIA SIE WYKONYWANIA
AKROBACIJI
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Akurmulotor
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7.1.

8.1.

Akumulator 6R10N

Akumulator 6R10N umieszczony jestspecjalnej obudeie akumulatora
wykonanej z ptétna szklanego przesyconggwica polimal. Akumulator
6R10N z obudow montuje st w baganiku kadtluba na specjalnej
podstawie za pomaalwoch wketow. Akumulator 6R10Nmma wywaé
do zasilania instalacji swietlenia zewntrznego oraz do zasilania
radiostacjipoktadowe;.

Cigzar akumulatora wraz z pojemnikiem — 6,0 kg.

Ograniczenia

Ogranicza s dopuszczalny erar zatadunku oraz minimalny egar
pilota w pierwszej kabinie w zalroici od wyposaenia wg powyszej
tabelki:

Wyposaenie szybowca | Minimalny etar pilota w Maksymalny c¢zar
pierwszej kabinie [kg] tadunku [kg]

Radiostacja RS-3 68 187
Radiostacja RS-3 + 64 152
tlen SAT-5
Tlen SAT-5 62 155
Radiostacja RS-3 +
tlen SAT-5 + 65 146
akumulator 6R10N

Kazdy szybowiec wyposany w radiostag RS-3, aparatgr tlenowg
SAT-5 lub akumulator 6R10N musi ndiev kabinie naklejoa tabelk;
zatadowania szybowca.
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ZAr ACZNIK Nr 2

Do instrukcji wytkowania w locie

Dotyczy szybowca ,Bocian-1E” wypo&anego w radiosta¢jRS-6101/1

Spis trdci:

Schemat instalacji RS-6101/1

Wykaz elementdw inatacjiRS-6101/1 i eizary

Obstuga radiostacji RS-6101/1

Szkic usytuowania instalacji RS-6101/1 w szybowcu

Opis instalacji RS-6101/1

Montaz i demonta wyjmowalnych elementd radiostacji RS-6101/1
Maksymalny dopuszczalnyeziar tadunku

NookrwbhE

UWAGA:

Niniejszy za#cznik dotyczy wydcznie instalowania radiostacji RS-
6101/1 w szybowcu ,Bocian-1E” oraz jej uruchomienia.
Szczegobtowe przepisy obstugi i konsacji radiostacji zawiera oddzielna
instrukcja.
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2. Wykaz elementow inatacji RS-6101/1 i erzary

Poz.
1. Blok (aparat) nadawczo-0dbiorczy .........cccccoveeiiiiiiiiiiiiiii e, 1,30 kg
Podstawa moagp blok nadawczo-odbiorczy...........cccccvvnnnee. 0,10 kg
2. Manipulator z kablem ... 0,65 kg
3. GHABNIK e 0,25 kg
4. MIKrofon z PrzeWodem .........oooeeviiiiiieeeeeeiiie e 0,17 kg
5. Rozgatznik (puszka przyicz.) z kablem ...........cccciiiiiiiiinnnnn, 0,30 kg
6. Antena pgtowa z wtykiem Koncernytznym .........ccccccceeeveeereennns 0,05 kg
7. Kabel antenowy z wtykie koncentryCznym.............cccevvvvvnnnnnn. 0,10 kg
8. Przycisk ,nadawanie” i przewody ...........cccceeuvuiiiieiiiieiiiiinneeeeeeennns 0,20 kg
Ciezar instalacji bez zasilacza 3.12 kg
9. Zasilacz bateryjny RS-6101/1 .....cccoooviiiiiiiiiii e 2,20 kg
Podstawa mocaa zasilaCz ...........ccevvvvviiiiieeeieiiee e 0,10 kg
Ciezar instalacji z zasilaczem bateryjnym 5,40 kg
10. Akumulator 6R10N (do lotow nocnych) ........ccccceeeeeeeeeeieiieeneee, 6,00 kg
Obudowa mocaga akumulatora ............cccceeeeviiiiiiiiiiccce, 0,35 kg
Ciezar instalacji z akumulatorem 6R10N 9,50 kg
UWAGA:

Akumulator 6R10N stosowany jest w niektérych szybowcach
,Bocian 1-E” — przystosowanych do lotdw nocnych.
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3. Obstuga radiostacji RS-6101/1

a) Na manipulatorze (pulpie sterowania) znajdupic:

klawiszowy whcznik radiostacj{(ON) — czerwony
klawiszowy whcznik blokady szumow (SO) — niebieski
gatka regulaciji sity gtosu

przyrzad kontrolny napicia zasilaniaadiostacji

9 klawiszowych przekcznikow kanatdw

b) Uruchomienie radiostaciji:

Wtyk mikrofonu wetka¢ w gniazdo na przewodzie wychadym z
manipulatora.

Wybrat zadam czestotliwos¢ kanatu przy pomocy odpowiedniego
klawisza na manipulatorze.

Whaczy¢ radiostag} przez wdinigcie klawisza czerwonego (ON) na
manipulatorze.

Przy nadawaniu nacis&®rzycisk w dgzku sterowym

Przy odbiorze stabego sygnalu ima wyhczy¢ blokad: szumoéw,
zwalniapc klawisz niebieski (SO).

Przy odbiorze silnego sygnatu sma obnzy¢ poziom szumow przez
wiaczenie blokady szuméw, wcisliajklawisz niebieski (SO).

c) Wyltaczenie radiostacji

Zwolni¢ klawisz (ON) — na manipulatorze

d) Zakres temperatur podczassploatacji radiostacii: +5C do -20C
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5.

Opis instalacji RS6101/1

a) Przycisk ,nadawanie’zamontowany jest w drku sterowym na state.
Przewdd od przycisku biegnie pod podiogo baganika, gdzie
przytaczony jest do rozgetnika (puszki przygczeniowe)).

b) Manipulator (pulpit sterowania ramit.) zamontowany jest na stale w
przedniej kabinie na prawej burcie. Kabel od manipulatora biegnie &vzdtu
prawej burty do bagaika, gdzie przyczony jest do bloku (aparatu)
nadawczo-odbiorczego. Do gniazda zamontowanego na przewodzie
wychodzcym z manipulatora przytza s¢ wtyk mikrofonu nasobnego.
Manipulator obstuguje silewa reka.

c) Gtosnik przykrecony jest do prawej burty, zuza oparciem pierwszego
pilota.

d) Pret antenowy przechodey przez koput limuzyny przykecony jest do
gniazda antenowego , umieszczonego na wsporniku przynitowanym do
blachy w tylnej czsci limuzyny. Wtyk kabla antenowego przyka se¢
do bloku nadawczo-odbiorczego. Drugi koniec kabla przylutowany jest
do gniazda antenowego.

e) Blok nadawczo-odbiorczy umieszczony jest na podstawie Y]
przykreconej do poditogi bagaika.

f) Zasilanie mae by dwojakie:
| — z ,wlasnego” zasilacza bateryjnego, umieszczonego na podstawie

mocupcej przykeconej do podtogi bagaika;

Il — z akumulatora 6R10N, o @¥kszej pojemn£ci niz zasilacz ,wtasny”.
Akumulator ten stosowany jest np. podczas lotow nocnych.
Akumulator umieszczony jest w specjalnej obudowie, wykonanej z
laminatu polimalowo-szklanego, zamontowanej za paneeoch
wkretbw w baganiku na specjalnych listwach (wykonanych
fabrycznie nayczenie zamawiagego szybowiec).

UWAGA:
W przypadku zabudowy na szybowcu akumulatora 6R10N —
ZABRANIA SIE WYKONYWANIA AKROBACJI! (mozliwos¢
wycieku elekrolitu).
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6. Montaz i demonta wyjmowalnych elemenit# radiostacji RS-6101/1

Wyjmowalnymi elementamaparatury RS-6101/h's
- blok (aparat) nadawczo-odbiorczy,

- zasilacz bateryjny (,wtasny”wzgl. akumulator 6R10N,
- mikrofon.

Pozostate elementy radiostagjizabudowane na szybowcu ,na state”.

6.1. Monta.

a) Odsung¢ limuzyre drugiej kabiny do tytu.
b) Wstawi do baganika zasilacz bateryjny, wzgl. akumulator 6R10N.

Do
sty

zasilacz bateryjny ustawiaggna podstawie mocagej (tylnej) tak, aby
tylna krawedz dna zasilacza weszta w zaczep podstawy, aprast
przykreca st zasilacz do podstawy przy pomocy odchyldrjby
umieszczonej w przedniej €xi podstawy.
akumulator wstawia ei do laminatowe] obudowy, zamykanej
zamkiem ,flaszkowym”

zasilacza bateryjnego, wezgdhie akumulatora, przygzy¢ wtyk (3-
kowy, SZP-3) przewodu bieggego z rozgaknika.

c) Blok (aparat) nadawczo-odbiorczy ustdww baganiku na podstawie
mocupce] (przedniej) tak, aby tylna krgdz jego dna weszta w zaczep

podstawy przy pomocy odchylongpby umieszczonej w przedniejszi
podstawy.

d) Po

zagciu miejsca w kabinie wetkd wtyk mikrofonu nasobnego do

gnhiazda znajdafpego s¢ na przewodzie wychodeym z manipulatora.

6.2. Demonta.

Czynndgci demontau wykona& odwrotnie jak czynnei montau opisane
powyzej.

UWAGA:

W przypadku ewentualnych tlov bez radiostacji — zwisgje w
baganiku przewody naltey zwigzac razem (zostawi nadmiar
kabla antenowego konieczny przy odsuwaniu tylnej limuzyny)
celem zabezpieczenia ich przed uszkodzeniem.
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7.

Maksymalny dopuszczalnyeziar tadunku

Maksymalny dopuszczalny ¢ziar tadunku oraz minimalny giar pilota w

pierwszej kabinie — w zataosci od wyposaenia szybowca — ogranicza; si
do wartgci podanych w potszej tabeli:

TABELA ZAt ADOWANIA SZYBOWCA

Minimalny ci¢zar pilota ze spadochronem 62 kg
Maksymalny a¢zar tadunku zaleny od wyposaenia:

Stan | Wyposaenie E+e|ementy 4 +RS-|f&+ E +E +
wyposaenia| nieztgdne do radia i tleny6101/1 |SAT-5 6R10N
szybowca lotu zabudowane na E 4 5 6

E state E
Qmin W o
prQd.n'eJ 62 62 68 62 64 65
kabinie
Qmax W
pr?d_n'eJ 110 110 110 110 110 110
kabinie
Qmax 195 190 187 155 152 146
tadunku

W przypadku montas barografu max dopuszczalnyiar tadunku zmniejszaesd cigzar

barografu.

Dopuszcza simonta w baganikach innej aparatury lub baga niz podano w poz. 3-6

pod warunkiem mocowania jej w tych samych miejscach i pkzacie nie wgkszym ni
dotychczasowy.

4
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